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‘Eine Marke cer Daimler AG

Wir haben tber 125 Jahre auch
in Einzelteilen fur Sie auf Lager

Mercedes-Benz Original-Teile - Gber 125 Jahre Qualitat und Sicherheit

Uber 50.000 Original-Teile bieten fiir fast alle klassischen Baureihen genau das Richtige.
So konnen Sie noch viele Jubilden mit Ihrem Mercedes-Benz feiern. Und sollte ein Teil
nicht mehr vorhanden sein, lasst sich vieles anhand der originalen Bauplane nachfertigen.
Weitere Informationen unter www.mercedes-benz-classic.com/originalteile

A 198 400 1202 198 960 0420 A 198 880 0186

Mercedes-Benz

Das Beste oder nichts.
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Liehe
Leser,

die erste Rallye von AUTO BILD
KLASSIK im Siiden, die Bodensee-
Klassik, war einfach herrlich (Sei-
te146). Lauter schone Autos, lau-
ter nette Leute. Und auffallend
viele, die mit dickenSchlitten an-
gebenkdnnten, dieaber bewusst
miteinem bescheidenen Klassiker
ins Wochenende fahren: 72-PS-

paar wirklich extreme Beispielefiir
Sie aufgetan. Klar, solche Autos
brauchtkein Mensch. Aberwie dde
wadrendieStralen,wennjeder nur
das Auto hdtte, das er braucht?

klassik. de

www.autobild-klassik.de

AUTO BILD KLASSIK bei
Facebook: ,Gefdllt mir* klicken

Auf dem Boden

geblieben; Al ek
- Kadett im Feindes- ~ =5 =
«~land - Seite 154 ;
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8 Luxus! Die prunkvolistenAutos
Warum bescheiden, wenn es

80 Auto-Biografie: Porsche-Rennleiter
Der stille Held von Le Mans und
Paris-Dakar: Peter Falk wird 80

146 Bodensee-Klassik
Seltene Klassiker, fréhliche Menschen
und ein toter Pappkamerad im See
154 Wolfshurg im Opel Kadett
Der Kadett A wird 50. AUTO BILD
KLASSIK entfiihrt ihnins Feindesland
162 Rennsportextrem
Die bizarren Rdnder des Motorsports:

120 3300 Klassiker-Preise
Die aktuellen Notierungen

in diesem Heft:

von Peter Falk - Seite 80
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M Aaah, das Alpenvorland. Hiigel mit geschwungenen StrdRchen,
C O O O n == ruhigeDorferwie Steinenbach und Goppertsweiler, dieSonnescheint,
auf densaftigen Wiesen bliiht der Lowenzahn. Ein Bild wie eine Post-
karte oder eine Episodevon,,Heidi*. Wie empfinden Sie das Bild, lieber
? Leser? Atmen Sie durch, erfreuenSiesichander Idylle. Oder findenSie
A eskitschig, langweilig, altmodisch? Beides ist okay - schlieRlichleben
wir in einer Kultur, die das Schrdge und Seltsame seit etwa 50 Jahren
fast mehr feiert als das klassisch Schone. Das tun wir bei AUTO BILD
KLASSIK ja auch. Hierim Heft und mit unserer ersten Rallye im Siiden,
der Bodensee-Klassik (Seite 146), wo dieses Foto entstanden ist. Da
treffen Mercedes-Heckflossen, Jaguar Mk Il und Alfa Giulia Spider auf
schrage Kandidatenwie BMW 2000 CS, LanciaMontecarlound Mazda-
Abschleppwagen. Damitjeder sich freut. Denn das ware doch schon.
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So erreichen Sie uns
Fiir Fragenu. KommentareandieRedaktion:
LESERBRIEFE

D AUTO BILD KLASSIK
Brieffach 39 10,20350 Hamburg

@ klassik@autobild.de

01805015296

Ty 01805-015295
www.autobild-klassik.de

Bitte gehen Sie auch bei Zuschriften per E-Mail
immer Ihre Postanschrift an!

Fiir alle weiteren Fragen und Anregungen:

AXEL SPRINGER 24h-SERVICE
5 0180-5630030*

ABONNEMENT

D1 AUTOBILD KLASSIK Abo-Betreuung
Brieffach 398207002, 20350 Hamburg
autobildklassikabo@axelspringer.de

01805-354028*

T 01805-354027*

ONLINE-ABO-SERVICE

cg 24-Stunden-Abo-Service auch unter
www.autobildklassik.de/aboservice

* 0,14 €/min. aus dem dt. Festnetz,
Mobilfunk max. 0,42 €/min.
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Viele Leser
schickten uns Fotos
ihrer alten Siku-
Autos. Danke
schon! Hier eine
kleine Auswahl

Ein Umbay
von Leser
Tom Blase

Die Siku-Saga
AUSGABE 5/2012

Siku-Modelle faszinieren Jung
und Alt seit mehr als 50 Jahren.
GrofRer Report iiber Deutschlands
groflten Autohersteller

Meine Liebe zu den Modellautos
aus Liidenscheid besteht seit
mehr als 40 Jahren. Erst die
bildschonen Sattelziige der V-
Serie, spiter die Lastwagen der
1000er-Reihe — noch heute faszi-
nieren sie mich. Und damals?
Da ich schon im Kindergarten-
alter mit meinem Vater im Fern-
verkehr auf Achse war, konn-
ten wir so manches Erlebnis
spater wunderbar mit den Siku-
Autos im Kinderzimmer nach-
spielen.

Tom Blase, 55296 Harxheim

Mein Kompliment zu Threm Be-
richt. Als langjahriger Sammler
der Marke (circa 500 Modelle,
teilweise in Originalverpackun-
gen) vermisse ich aber einen Hin-
weis aufs deutsche Siku-Forum
www.sikumania.de. Es besteht
seit 2005 und hat weltweit rund
1200 Mitglieder.

Michael Eichhorn, per E-Mail

Auch ich hatte das eine oder an-
dere Siku-Modell. Ich habe im-
mer auf sie geachtet, leider sind
aber doch die ersten ziemlich be-
spielt. Es gab auch Verluste in
Sandkésten, auf Wanderungen,
beiFreunden. Die Uberlebenden
lagern heute im Keller — mit eini-
gen verbinde ich Geschichten:
Den VW LT mit Anhédnger samt
Porsche 917 gab’s fiir das brave
Tragen der Zahnspange. Meine

Aus dem Familienalbum

Kain (3) und Holger Ehlert (2) 1954 auf dem Opel Kapitdn von Opa Pau
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Jungs schworen noch
heute auf Siku-Autos.
Der Spielwert ist im-
mer noch da, und die
Autos sind einfach ro-
buster als Billigware.
Hubert Rechmann, per E-Mail

Bohse Automobilbau
AUSGABE 5/2012

Fun-Cabrios aus dem Emsland:
die bizarre Geschichte einer
kleinen Automobil-Schmiede

Mit grof3er Begeisterung habe ich
die Reportage iiber Johann Bohse
gelesen. Leider gibt esimmer we-
niger Typen wie ihn, die indivi-
duelle Autos bauen, die nicht an
jeder StralRenecke stehen. Sein
Modell vom Euro-Star erinnert
mich ein wenig an meine beiden
Fiat 127 Fissore Scout Cabrios -
die ich leider schon vor einiger
Zeit verkauft habe. Nun suche ich
wieder ein solches Exemplar.

Mario Moser, A-8770 St. Michael in Obersteiermark

VW-Busse im Camping-Test
AUSGABE 5/2012

Mit dem Bulli wird das Leben
zur Reise und die Reise zum Ziel.
Im Wohnmobil sind die eigenen
vier Wiande immer dabei

Anfahren ,mit einem festen
Tapser aufs Gas“und dann ,,wip-
pig gefedert” die Welt erkunden -
da hat jemand ein Herz fiir den
Bulli. Aber das vorn montierte
Ersatzrad beim T2 als Knautsch-
zone — womdglich auch die Beine

M Mein Schwiegervater Paul
Hike hatte mehrere GroRtank-
stellen und Garagen - und diesen
Kapitdn. Da ich damals sieben
Tage die Woche arbeitete, um
meine junge Familie zu ernah-
ren, sprangen die Schwieger-
eltern hdaufiger als Babysitter
ein. So auch an jenem Sonntag
1954 in der Liineburger Heide.
Helmut Ehlert, 7

Hahen Sie auch einen Foto-
Schatzin threm Album?
Dannschicken Sie ihn uns per
E-Mailanklassik@autobild.de.
Oder per Post an AUTO BILD
KLASSIK, Brieffach 3910,
20350 Hamburg. AufWunsch
schicken wir das Bild selbst-
verstdndlich an Sie zuriick.

Die Redaktion behalt sich vor, Leserbriefe zu kiirzen.



der vorn Sitzenden? Das wollten
die Wolfsburger ihren Kunden
nicht zumuten. Fiir den Fall einer
Frontalkollision sollten eine
Querschiene hinter dem StoR3-
fanger sowie ein als Deforma-
tionselement ausgefiihrtes Rah-
menteil beim Crash auftretende
Léangskréafte absorbieren und da-
durch die Unfallfolgen fiir die
Insassen mildern.

Christian F. Reineck, per E-Mail

Renn-Porsche fiir 10000 Euro
AUSGABE 5/2012

Rennen fahren - Traum kleiner
und grofRer Jungs. Dass das kein
Vermogen kosten muss, zeigen
zwei AUTO BILD KLASSIK-Leser

Danke, dass auch Sie mal eine
Lanze fiir den 924 brechen - so
unsportlich wie sein Ruf ist er ja
wirklich nicht. Allerdings weisen
Sie zu Recht auf die Seltenheit
des ,Le Mans“-Sondermodells
hin, und vor diesem Hintergrund
finde ich es schade, dass das
Auto nun im Renntrimm unter-
wegs ist. Es hitte eine original-
getreue Restaurierung sicherlich
verdient. Ich halte den Herren
aber zugute, dass sie wenigstens
keinen Mochtegern-Renner auf
dieRéder gestellt haben, sondern
mit bescheidenen Mitteln ein
echtes Sportgerit realisiert ha-
ben. Chapeau!

André Hartkopf, per E-Mail

Pro & Kontra: giinstiger Sport
AUSGABE 5/2012

Rennsport fiir kleines Geld - eine
Alternative zum teuren Profisport
oder gefiahrlicher Leichtsinn?

Dass Rennsport nicht hochris-
kant sein muss, beweist der
NAVC (www.nave.de) sehr gut
mit seinen Angeboten — da kann
man wirklich von bezahlbarem
Motorsport sprechen. Die Fahr-
zeuge sind keine verbastelten

Karren, sondern werden natiir-
lich vor jedem Rennen bei den
technischen Kontrollen abge-
nommen. Ich selbst fahre dort
bei den Rundstreckenrennen mit
und fiihle mich in meinem aus
Gebraucht- und Neuteilen selbst
aufgebauten BMW E30 sehr wohl
und sicher, obwohl ich einen - in
Thren Augen wohl untauglichen -
Fahreranzug der Norm FIA Stan-
dard 1986 und Jethelm mit ECE
22.05 trage. Im Haushalt passie-
ren mehr Unfille als beim Mo-
torsport.

Sascha Spitzhorn, per E-Mail

Mercedes 300 SL Roadster

Die heiRResten Cabrios
AUSGABE 5/2012

Der Sommer ist zuriick und mit
ihm sechs traumhafte Sportwagen
mit Klappverdeck

Kampfstern 300 SL: Damals be-
kam man fiir den Kaufpreis ein
Einfamilienhaus - das ist auch
heute noch so. Beim Klassiker
verschiebt sich der Wert eher in
Richtung Villa. ,,Ausdruck von
Uberfluss und Dekadenz“: So
gern ich das auch in Betracht
ziehe, aber hier ist es, glaube ich,
deplatziert. Das war keine Deka-
denz, das war damals die Kro-
nung! Wenn man allerdings eine
Kronung als dekadent betrachtet,
ist das ein anderer Blickwinkel,
dem ich schon wieder zustim-
men muss.

Rolf H. Lange, 94081 Fiirstenzell

So wie Colin Chapman seiner-
zeit mit dem Lotus Elan die

Leser Christian F.

Essenz eines Sportwagens kon-
struierte, so ist es AUTO BILD
KLASSIK hervorragend gelun-
gen, die Essenz derElisein Worte
zu fassen. Der Blick aufs Wesent-
liche, die Eleganz der Reduktion
zeichnet sowohl diesen kom-
menden Klassiker alsauch exzel-
lenten Motorjournalismus aus.
Bitte weiter so!

Michael Ruf, per E-Mail

Vor gut 30 Jahren bin ich als eif-
riger Raucher oft mit einem Kum-
pel in seinem Alfa Romeo Duetto
durch die Gegend gefahren. Da-
bei ist mir unter anderem eine
tolle Sache in Erinnerung geblie-
ben: der Zigarettenanziinder. So
wunderbar einfach und bequem
- Zigarette in das Gerit stecken,
den &duferen Ring nach unten
driicken und warten, bis es klin-
gelt, Zigarette herausnehmen
und genielen. Schade, dass es
den schonen Wagen nicht mehr
neu gibt!

Thomas Bernatzky, 30539 Hannover

Neues iiher Mercedes Jellinek
AUSGABE 5/2012

Ein iiberraschender Dachboden-
fund bringt Licht in in das

Leben der Frau, die der Welt-
marke ihren Namen gab

Eine aufschlussreiche und inter-
essante Geschichte, sicherlich.
Aber wie schade - endlich einmal
ist wieder eine Frau das Thema
im Heft, und was passiert? Das
wohl einzige Mal, dass diese Frau
am Steuer sal}, wurde sie dort an-
scheinend hingezwungen. Sehr
traurig, schlieBlich gibt es viele
von uns, die sich in Beruf und
Freizeit mit viel Begeisterung
dem Auto verschrieben haben.
Was ist mit Maria Teresa de Filip-
pis oder Lella Lombardi, um nur
zwei Beispiele aus dem Motor-
sport zunennen?Frauen sind in-
zwischen lingst keine bizarren
Ausnahmen mehr in der Auto-
branche.

Juliane Faun, 24103 Kiel

0 Leserhrief des Monats

Auch AUTO BILD KLASSIK-
Leser Jorg Kiippers hat den
Volkswagen T3 Joker im
Camping-Einsatz getestet

Der T3 Joker ist nach meinem Ge-
schmack das groRartigste Auto der
Welt. 2011 habe ich mireinen Jugend-
traumerfiillt undeinen Joker gekauft.
(iber Ostern waren wir nun mit der
ganzen Familie in der Normandie. Mit
Vorzelt und einer Menge Vorfreude
haben wir ein paar Tage in Frank-
reich verbracht - der Bushat unsim-
mer ein kuscheliges Zuhause gebo-
ten,dieKinder waren begeistert. thren
Camping-Testhabichselbstverstdnd-
lich erst abends im Joker gelesen.
Ehrensache!

JorgKiippers, 41468 Neuss

Die Redaktion belohnt den
»Leserbrief desMonats* mit einer
kleinen Pramie. Diesen Monat:

VOLKSWAGEN T1
CAMPER VON LEGO

Fiir Camping-Fans und alle, dieschon
als Kinder gern Autos aus bunten
Steinen bauten: Der 30 Zentimeter
langeLego-Bausatz,,VolkswagenT1
Camper* hat ein Aufstelldach, diege-
teilte Safari-Frontscheibe ldsst sich
offnen.Preis: 99 Euro.
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ﬁgi_ﬁlt:feﬁen bietet auch ein Ford Galaxy. Glauben Sie jetzt immer noch, weniger sei mehr?

_\
|
|

Citroén DS Présidentielle  Seite30 Bugatti Type41Royale  Seite34 Cadillac Series625edan  Seited0 13 weitere Prunkwagen Seitedd

Juli 2012-Nr. 7 | www.autobild-klassik.de 9




§
:
:
h

Tl klassikt | MERCEDES 600 PULLMAN

Mehr Cedes kbnnten wir
auch sagen, denn
Mercedes steigerte sich
1963 mit dem 600 in

den technischen Overkill.
Die riesige Staatslimou-
sine hatte alles an Bord,
was damals gut und teuer
war - und manches,

was es noch nie zuvor gab

10 www.autobild-klassik.de | Nr.7 - Juli 2012
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= Gleich mal die erniichternde
Einstimmung fiir Kaufinter-
essenten auf das Kaliber dieses
Autos: Falls Sie ein neues Heck-
deckelschloss brauchen, legen
Sie schon mal 7800 Euro bei-
seite. Nicht dass Mercedes hier

Wucher betreibt, das Ding ist so
kompliziert, als gehore es zur
Mondlandefiahre der NASA.
Denn Benz bewahre, der De-
ckel lasst sich nicht einfach per
Armmuskel zuklappen. Wer das
versucht, macht alles kaputt. Die

Lasche am Schloss muss ge-
driickt werden! Mercedes ver-
suchte sich beim 600er (Werks-
code: W 100) schliefllich an der
Grande Complication des Auto-
mobilbaus. Betrieben wird der
Deckel hydraulisch, gesteuert »
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‘ IM MERCEDES W 140 DURCH BONN
www.autobild.de/go/kanzlerwagen

Das Klotzdesign macht den 600 Pullman

nicht zwingend begehrenswert, auch die Chrom-
radldufe sind normalerweise eher

zum Fremdschamen. Doch wenn einer sie

mit Wiirde tragt, dann er
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[l klagKilt | MERCEDES 600 PULLMAN

aber pneumatisch per Unter-
druck. Dabei lasst sich in jener
pridigitalen Ara bereits der Ziind-
schliissel nicht abziehen, wenn
die Kofferraumlade offen steht.

Perfekt ist trotzdem etwas an-
deres. Der 600er gehort wegen
dieses Deckels zu den gefdhr-
lichsten Autos tiberhaupt. Die
Klappe mimt nach Driicken des
Knopfes Schnappi, das Krokodil.
Wehe, wenn ihm etwas Leben-
diges in die Quere kommt. Einen
Sicherheitsstopp gab es bei aller
Kompliziertheit dann doch nicht,
wie Brigaden von leicht defor-
mierten Gepackboys der Luxus-
hotels berichten konnen.

Der 600er war gedacht, der
Konkurrenz von Rolls-Royce und
Cadillac endgiiltig zu zeigen, wo
der schwibische Bartel den Most
holt. Die Sternmarke wollte sie
in die lacherliche Ecke drangen,

als technologische Witzfiguren
des Automobilbaus, weshalb die
einschldgigen Potentaten und
Diktatoren, sofern sie iiber ein
bisschen technischen Verstand
verfiigten, eilig zum 600er kon-
vertierten. Es gab arabische Ko-
nigshduser mit bis zu 100 Exem-
plarenin der Garage, Zaires ,,Pra-
sident* Mobutu soll 23 gehabt
haben, Schah Reza Pahlavi von
Persien 20 Stiick, Mao elf, auch
bei Ugandas Idi Amin stand
der Stall voll, dito bei Libyens
Gaddafi. Doch auch friedliche
deutsche Priasidenten und ro-
mische Stellvertreter Gottes fuh-
ren 600, natiirlich die gestretchte
Langversion, Pullman genannt.
Von der entstanden nur 487
Stiick, davon 59 als Landaulet,
also hinten offen. Vom ordiniren
Kurz-600 (Linge: 5,45 Meter),
geliebt von Pop- und Film- »




p ] P Designistim
Luxussegment
nicht alles. Der
600 hat vor allem
innere Werte.

| 7] Qualitit zum Bei-
spiel. Schauen

1

i

C Sie dieses wun-
TR A e derbare Holz, das
. = makellose Leder,
— — dieherrlich klas-
sischen Instru-
mente, und die
Trennscheibe
geht - swuutsch -
lautlos hydrau-
lisch. Dann ist
vornvon denen
hinten nichts
zu horen. Gefahr
lauert indes am
Heckdeckel. Der
beiRtgerndie
Gepdcktrager

B B
)
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Leise klimpert das Kristall,
wenn man den 600 sportiv hewegt.

Gehort zum Reichsein eigentlich
immer Hochgeistiges dazu?

Die Dienstboten sitzen unterprivile-
giert, haben aber einen privaten
Ascher. Das Thermometer kennt
sich im Ausland aus: Fahrenheit

~ —

Der iibliche Kunde

des 600 Pullman war
Scheich, deswegen
erschreckte ihn auch
der 112-Liter-Tank
nicht (links), mit dem
der 6,3-Liter-V8

nur gut 400 Kilometer
weit kam. Das
Triebwerk ist nicht

\ einsam, es hat

viele Pumpen und
Kompressoren dabei

H 1aS<SIk | MERCEDES 600 PULLMAN

sternen sowie Society-GroRRen
wie Elvis Presley, Liz Taylor,
Jack Nicholson und Aristoteles
Onassis, waren es 2190 Stiick.
Das ist eine GroBenordnung, die
an das Debakel mit Maybach er-
innert — und richtig, auch mit
dem 600 hat Mercedes kein Geld
verdient. Dafiir aber viel Renom-
mee gewonnen.

Mit dem Landaulet sind wir
auch gefahren, es gehorte Jugo-
slawiens Ex-Diktator Tito (sieben
600er), und wir werden ab jetzt
Cabrios mit anderen Augen be-
trachten. Im SL werden wir trau-
rig sein, im Maserati GranCabrio
weinen, im Bentley GTC schwer-
miitig werden, denn wir fuhren
mal 600 Landaulet. Mehr geht
nicht. So viel Platz da hinten, ge-
federt wie eine Sanfte, duftiges
Leder, elegante Holzer, Minibar
in Reichweite, keine schrage und
unschickliche Windschutzschei-
be zum AnstoRen des Kopfes,
man kann lassig aufstehen und
sein Gliick in die Welt winken,
und vorn sitzt der Chauffeur,
ganz weit weg, als wire es ein
Omnibus. Zum Reden muss man
mit ihm telefonieren, weshalb
eine bordeigene Interkom da ist.
Herrlichste Dekadenz.

Der geschlossene Pullman auf
unseren Bildern gehorte hin-
gegen einer niedersédchsischen
Grafin. Da stellt sich die Frage,
was treibt einen Menschen blof3
dazu, so ein Auto privat zu fah-
ren? Gefiihlte Kleinheit, die eine
ganz dicke Hose braucht? Egal,
der 600er kront nicht die Figur,
er kront den Automobilbau.

Wir schreiben das Jahr 1963,
Kennedy sagt ,Ich bin ein Ber-
liner“, ein paar Wochen spé-
ter stirbt er in Dallas, England
schmunzeltiiberden gro3en Post-
raub, das ZDF geht erstmals auf
Sendung, und auf der IAA steht
der Porsche 901, spater 911 ge-
nannt. Der Star der Ausstellung
ist jedoch der grofle Mercedes
namens 600. Der wirtschaftswun-
dernde Automensch steht hin-
gerissen vor diesem Meisterwerk
und begreift, es muss gerade eine
grofle Zeit stattfinden, die so et-
was Grandioses hervorbringt.
Der kurze 600 kostet 56500, der
lange 63500 Mark.

Der Pullman lieR sich unter-
schiedlich konfigurieren. Vier
Tiiren, sechs Tiiren, vier Tiiren
und zwei versteckte Tiiren wie
bei unserem Fotowagen, dann
zwei Sitzreihen hinten, davon
eine vis-a-vis oder in Fahrtrich-

tung geklappt oder doch nur
eine, mit Bordbar, Telefon, Ste-
reo, Klimaanlage, Trennscheibe
oder ohne. Auflen wurde der
Wagen mit so viel Chrom be-
héangt, als hitte Daimler dazu ei-
ne eigene Task-Force beauftragt,
das Gewicht eines Kleinwagens
allein in Glitzer-Zutaten unterzu-
bringen.

Von 1964 bis 1981 puzzelten die
Besten beim Daimler den W 100
weitestgehend in Handarbeit zu-
sammen. Auflerlich hat er sich
in den 17 Jahren kaum veréndert.
Unter der Form im Ziegelstein-
Design, die den cy-Wert verach-
tet, liegt ein hochkomplexes Netz
aus Nerven, das aus feinen, kilo-
meterlangen elektrischen, hy-
draulischen, pneumatischen und
unterdruckpneumatischen Adern
besteht. Die Maxime der Ent-
wickler: das fortschrittlichste
Auto der Welt zu bauen, Geld
spielt keine Rolle. Daher stand
Sparsamkeit auch nicht im Las-
tenheft. Mit 25 Litern pro 100 km
ist zu rechnen.

Der 600 bekam einen 6,3-Liter-
V8-Motor mit 250 PS, um 100 Ku-
bikzentimeter grofler und viel
moderner als das damalige Rolls-
Royce-Triebwerk. Der dicke V8 ist
in seinem Motorabteil umlagert
von Pumpen und Kompressoren
fiir die Druckluftanlage der Luft-
federung und die Hydraulik.
Uber das Klimasteuergerit be-
richtet der Restaurator und 600-
Experte Klaus Kienle aus dem
schwébischen Heimerdingen:
»Wer das aufmacht, denkt, er sei
versehentlich an die Steuerung
eines Atomkraftwerks geraten.“
Es gibt zudem fiinf bis sieben Keil-
riemen, je nach Ausstattung. Und
ihr Wechsel kostet 1200 Euro.

Wenn er funktioniert, ist der
600er aber ein prima Auto, gut
200 km/h schnell selbst in der
Pullman-Version, Beschleuni-
gung trotz Vierstufen-Wandler-
automatik um zehn Sekunden
auf 100. Dank verstellbarer Stol3-
dampfer, Luftfederung und di-
rekter Lenkung ldsst sich mit
dem Schiff sogar ein bisschen
Sportwagen-Gefiihl erzeugen,
was untermalt wird vom hellen
Pling-Pling des Kristalls in der
Bordbar, und rein theoretisch
stellen wir uns weit ausladende
Drifts im Pullman vor.

Schade, dass Mercedes mit
dem Uber-Auto nie Rennen ge-
fahren ist. Wahrscheinlich hitte
der 600er auch das gekonnt.

Bernhard Schmidt



TECHNISCHE DATEN
Mercedes 600 Pullman

Motor: V8, vorn langs « je eine oben lie-
gende Nockenwelle iiber Duplexkette
angetrieben, zwei hdngende Ventile
proZylinder, Achtstempel-Einspritzan-
lage « Hubraum 6330 cm?+ Leistung 184
kW (250PS) bei 4000/min « maximales
Drehmoment 500 Nm bei 2800/min
Antrieb/Fahrwerk: Vierstufen-Wand-
lerautomatik « Hinterradantrieb mit
Sperrdifferenzial « Einzelradaufhdngung
vorn an Doppelquerlenkern, hinten Ein-

gelenk-Pendelachse, Luftfederung mit
Gummi-Zusatzfedern ¢ verstellb. Tele-
skopstoRddmpfer - Kugelumlauflenkung
+Scheibenbremsen rundume Reifen 9,00
H 15, selbsttragende Karosserie MaRe:
Radstand3900 mm«L/B/H6240/1950/
1510 mm « Leergew. 2770 kg Fahrleis-
tungen/Verbrauch: 0-100 km/h in
125+ Spitze 200 km/h + Verbrauch 251 pro
100 km Neupreis: 64500 Mark (1964)

Alitagstauglichkeit 2 & & Shois

o RARAGA SIS

%* % ke

->PLUS/MINUS

Erwarund ist teuer, der 600er, aber Ken-
ner rechnendamit,dass sein Preis weiter
zulegt: SchlieRlich ist der W 100 ein Mei-
lenstein der Automobilgeschichte, er war
in den 60ern und 70ern das mit Abstand
hochsttechnisierte Auto der Welt. Er be-
herrschtvieleKomfort-Kunststiicke, istda-
zu vorziiglich ausgestattet mit einem Fi-
nish,das nurvon Rolls-Royceerreicht wird.
Sein Hightech-Plusistaber gleichzeitigsein
groRtesMinus: Wehe, wenn etwaskaputt-
geht, und das tut es, denn die High-End-
Technik war damalsweniger haltbar als
heute. Weil der Wagen eine unglaublich
hohe Technologiedichte unter der ausla-
denden Karosserie besitzt, sind Repa-
raturen oft umstdndlich und exorbitant
teuer.Vondaher kommt ein 600er nur in-
frage, wenn seinheutiger Verehrer genug
Geld hat,ihnauchanstdndigin Fachwerk-
stdttenwartenzulassen.

—>ERSATZTEILE

Die Situation ist bei den technischen Bau-
teilen sehr gut, denn Mercedes halt prak-
tisch alles vor, allerdings zu teils erschre-
ckendenPreisen, was aufdie kleinenStiick-
zahlen und die aberwitzige Komplexitdt
einzelner Bauteile zuriickzufiihrenist. Bei
Blech und Chrom sieht es schlechter aus,
aber Spezialisten wie Kienle (www.kienle.
com)schlachtennichtrestaurierungswiir-
dige Fahrzeuge aus und lagern einen Vor-
rat. Auch fiir die Hydraulik gibt es Firmen,
die zum Beispiel Dichtungen anbieten
(www.mercedes600-hydraulik.de). Leder-
und Holzteile miissen in derRegelvon Fach-
betrieben angefertigt werden.

—->MARKTLAGE
ErstaunlichgrofRe Auswahl - dochviele kur-
ze 600er haben enorme Laufleistungen
undsindruntergeritten, besonders dieaus
den USA oder den Golfstaaten. Eine Total-
renovierung kostet schnell eine halbe Mil-
lion Euro! Auch beim wenig gefahrenen
Pullman st die Technik oft wund. Also nur
miteinem echten Fachmann losziehen!

Preisspiegel ineuro

: 124000

2008 2010 2012

Quelle: Classic Data. Preise fiir kurze 600 in Zustand 2,
d.h. gutem Zustand: entweder seltener, guter,
unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und
aufwendig restauriert; technisch einwandfrei

und mit leichten Gebrauchsspuren.

—>EMPFEHLUNG

Wegen der umfangreichen Modellpflege
1972 ist zu den Modellen danach zuraten,
siehaben eine bessere Hydraulik. Ansons-
tensind die kurzen600ertoll zum Fahren,
die Pullman eher zum Sammeln geeignet.
Allerdings sind sie auch teurer. In perfek-
temZustand kosteteinKurzerbiszu185000,
ein Pullman bis zu einer Viertelmillion.
Ganzteuer,aberauchsehrrarsinddieLan-
daulets. Sie kosten rund eine Million Euro.

—>ADRESSEN
Klubs: www.mbig.de; www.m-100.de
Literatur: Michael Wiedmaier:

Mercedes-Benz 600. Die feine Art des
Fahrens, WKP-Verlag2008,

% mangelhaft « ¥ ¥ ausreichend « % ¥ ¥ befriedigend - v ¥ ¥ Je gut » v ¥ ¥ v e sehr gut

—>HISTORIE

Nach dem altmodischen und vergleichs-
weise simplen Typ 300 (,,Adenauer*) be-
schlieRen die Mercedes-Bosse 1956, eine
Reprdsentations-Limousine der Extra-
klassezuentwickeln, eine Fortsetzungder
Tradition des,,GroRen Mercedes* ausder
Vorkriegszeit. Der Neue soll alles in den
Schatten stellen, was es gibt. Auf der IAA
1963 steht schlieRlichder 600,1964 kommt
er zum Kunden. Eines der Highlightsist die
Komforthydraulik, mit der lautlos Fenster,
Trennscheibe, Schiebedach und Sitze be-
wegt, Tiiren geschlossen und StoRdamp-
ferverstellt werden. 3000 Stiick sollenpro
Jahr gebautwerden,am Endessind es 2677
Exemplare - in17 Jahren.1981 kommt das
Ende fiir den nur noch selten georderten
und inzwischen unmodern gewordenen
Superwagen. DieListe der Kundenliestsich
wie das Who's Who der Reichen und Scho-
nen,allerdings auch der Bdsen. Wegendes
enormen Prestigesfiihlen sich Diktatoren
im Fond des 600 wohl; in der Regel iiber-
lebt das Auto seinen gestiirzten Eigen-
tiimer. Tiefgreifende Modellpflege betrifft
1968 und 1972 nur die Technik, etwa das
Getriebe und die Hydraulik.Das Designdes
600 bleibt unangetastet.

1938 bis 1943 ,GroRer Mercedes“Typ 770:
Nazibonzen bevorzugten die gepanzerte Version

1951 bis 1962 Mercedes 300 (, Adenauer®),
Chefwagen der jungen Bundesrepublik

1963 bis 1981 Mercedes 600, landlaufig .der
Kurze* - in Wirklichkeit stramme 5,45 Meter lang

1964 bis 1981 Mercedes 600 Landaulet, das
Winke-Winke-Auto fiir Pdpste und Potentaten
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Ein Besuch in Las Vegas kann die empfindlichen Geschmacksnerven eines
Europders schnell iberfordern. Es reicht aber auch schon eine Fahrt im Stutz
- jenem Auto, das Amerikas Liebe zum Glitter wie kein anderes verkérpert

§ .
§ =
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Wenn Sie diese Front sehen - rufen Sie nicht
die Geschmackspolizei. So ein Stutz ldsst sich
nicht beim ersten Hinsehen verstehen

=, Sie sind ein Banause®, sagt
der Doktor. ,,Wie bitte? Ich, ein
Banause? Das ist doch — wenn
hierjemand...“ Bevorich protes-
tieren kann, spricht er weiter:
,»Sie kommen aus Ihrem Europa
eingeflogen und glau-

ben, Sie hitten die

Kultur erfunden.

Was ist denn Kul-

tur? Beethoven? |

Ich hére Beetho- fi

ven. Ich hér’ aber auch Paul An-
ka - und ganz ohne schlechtes
Gewissen. Tritt tibrigens heute
abend da driiben auf, die Show
ist sehenswert.“ Er deutet auf ei-
nen dieser Glitzerpalaste, die
sich hier aneinanderrei-

hen. Mir wird ein biss-

chen schummrig von

dem Gefunkel und

Geblinke. - ,Ja,

Las Vegas ist eine

ziemlich dicke Ladung. Aber wis-
sen Sie, lieber Kollege, ich bin
jetzt seit 17 Jahren hier, und ich
find es toll, jeden Tag. Wenn Sie
mit dem Naseriimpfen fertig sind,
finden Sie es vielleicht auch gut.
Wie mein Auto.“ Er seufzt. ,Ich
dachte, du holst einen Kollegen
vom Flughafen ab, der hat Spal}
an klassischen Autos wie du
selbst, also nimmst du den Stutz,
da freut er sich. Tja ...“

Uff. Eigentlich wollte ich nur
auf einen Arztekongress. Und
jetzt, eine halbe Stunde nach der
Ankunft, sind mir nicht nur alle
Sinne tiberdrohnt, jetzt konfron-
tiert mich der Kollege auch noch
mit philosophischen Fragen. Da-
bei hab ich gar nichts gemacht,
nur ein bisschen nach Luft ge-
schnappt, als er mich zu diesem
Auto fiihrte. Der Kollege ist leicht
angesauert. >
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STUTZ IV-PORTE

{2), PICTURE ALLIAN

FOTO5 A EMMERLING (), PRIVAT

Ein bisschen Rolls-Royce, ein bisschen Hilton-Bankettsaal, so irrlichtert das Stutz-Interieur durch die Welten.
Das Holzfurnier ist allerdings echt, anders als seinerzeit fiir US-Autos iiblich. Dazu: Instrumente aus der GroRserie

\ D™ N T

Man muss die Zeichenlesen konnen: Der Chrombesatzan
denTiirenzitiert die Formvon Trittbrettern, die geschweifte

Sicke die Kotfliigel-Linie eines 30er-Jahre-Duesenberg. Die
Reserverad-Abdeckung ist eine Hommage an den klassischen

europdischen Geschmack - und enthdlt wirklich den Ersatzreifen

KLASSIKER dex cliersten Liga
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»Was genau gefillt Ihnen denn
nicht?“, will er wissen, und ich
stammele was von seltsamen
Ornamenten und zusammen-
gewiirfelten Stilelementen. Er
schiittelt den Kopf. ,,Sie haben
nicht richtig hingeguckt. Viel-
leicht ging das zu schnell eben.
Da ist nichts zusammengewiir-
felt, das Auto ist ein sorgfiltig
ausgearbeiteter Entwurf. Jedes
Element steht fiir etwas ganz Be-
stimmtes - zeichenhaft viel-
leicht, aber nicht beliebig.“

Drauflen gleitet ein Eiffelturm
vorbei, gegeniiber ragt ein Turm
auf, der eigentlich in die Toskana
gehort. ,,Alles nicht echt. Naund?
Es ist ein Spiel, lieber Kollege,
der spielerische Umgang mit ver-
gangener, weit entfernter Schon-
heit. Daraus entsteht dann was
Neues. Sie brauchen sich nicht
drauf einzulassen, hier kann je-
der tun oder lassen, was er will.“

Um ein bisschen Zeit zu gewin-
nen, frage ich, wer denn sein
Auto gestylt hat. ,Virgil Exner.
Schon mal gehort? Ein Detroiter
Designer, hat lange fiir Chrysler
gearbeitet. Alle Mopar-Flossen
der 50er sind von ihm. Sie ken-
nen Stephen Kings Christine?
Ein Plymouth Fury aus seinem
Studio. Und bevor Sie jetzt wie-
der den Mund verziehen, der
Mann hat auch ganz dezente Ent-
wurfe abgeliefert. Volkswagen
Karmann-Ghia, ein Begriff? Eine
verkleinerte Version des Chrys-
ler D’Elegance von 1953. Ist das
feinsinnig genug? Oder der Re-
nault Caravelle, wunderschones
Auto - die europdische Ausgabe
einer Chrysler-Studie von 1957.
Beide iiber das Haus Ghia ent-
standen, mit dem Exner viel auf
die Rdder stellte. Was gucken Sie
denn so schockiert?*

Der Doktor lacht, schiittelt den
Kopf und lasst sein Auto auf eine
Hotelzufahrt rollen. Eine Hand-
voll Livrierte springt heran und
reil’t die Tiiren auf, aber der Dok-
tor winkt sie weg. ,Jetzt erklar’
ich Thnen das Auto“, sagt er,
steigt aus und erzahlt, wie Virgil
Exner Mitte der 60er mit seiner
Idee der Auferstehung spielte:
Autos der gro3en toten Marken.
Wie wiirden sie aussehen, wenn
die Hersteller eben doch noch le-
ben wiirden? Packard, Duesen-
berg, Stutz. Das Ergebnis waren
vor allem schicke Modellautos,
aber dann fand ein New Yorker
Bankier die Idee so toll, dass er
1968 die Rechte an dem Marken-
namen Stutz kaufte, dazu einen



der Exner-Entwiirfe - seltsa-
merweise den Duesenberg -
und 1970 die Produktion auf-
nahm.

»Eine Hommage an vergange-
nen Ruhm! Aber voll nutzbar
wie ein modernes Auto. Lassen
Sie das Design auf sich wirken.
Es ist sogar ziemlich schlicht.
Betrachten Sie die Flanke, mit

dieser einzelnen Linie, die klas-
sische Seitenlinie der 30er. Was
fahren Sie zu Hause im All-
tag? Ein paar deutsche Nobel-
marken iffen diese Linie nach,
und es sieht furchtbar aus. Die
konnen’s nicht. Exner konnte
es. Unter dem Blech steckt iibri-
gens ein Pontiac, absolut zuver-
lassig und einfach zu warten.

Kommen Sie, wir gehen rein.“

Er wirft einem Livrierten die
Schliissel zu, der Big Block er-
wacht zum Leben, und unter
bassigem Grummeln rollt der
Stutz in Richtung Tiefgarage.
Die Reserverad-Abdeckung
blitzt auf. Ein Verwandter des
Karmann-Ghia? Ich habe Kopf-

schmerzen.

Till Schauen

Speichenrdder, offen gefiihrie l_\uspuffkriimmer, fri stehende'Scheinwerfer (unten links): unabdingbr fiir ein

Retro-Car. Die Fensterheber-Konsole muss allerdings sein, sie ist der Alltagstauglichkeit geschuldet

| TECHNISCHEDATEN |
StutzIV-Porte

Motor: V8, wassergekuhlt, vorn langs
eine Nockenwelle - zwei Ventile pro Zylin-
der « ein Rochester-Fallstrom-Vierfach-
vergaser « Bohrung x Hub 104,6 x 106,9
mm « Hubraum 7473 cm? « Verdichtung
8:1+162 kW (220 PS) bei 4000/min- 434

Nm bei 2800/min - Antrieb/Fahrwerk:
separates Chassis < Dreistufenautomatik
Turbo-Hydramatic  Hinterradantrieb ¢
vorn Einzelradaufhangung an Dreiecklen-
kern und Stabilisator, hinten Starrachse
an Ldngs- und Schrdglenkern; Schrauben-
federn, Teleskopddmpfer « Scheibenbrem-
sen - Reifen 225/70 R15+ MaRe: Radstand
2946 mm - Ldnge/Breite/Hohe 5765/
2005/1370 mm - Leergewicht 2550 kg «
Fahrleistungen/Verbrauch: Spitze 200
km/h, 0-100 km: k. A. « Verbrauch 24 1/
100km *Neupreis: 84500 Dollar (1981)

Alitagstauglichkeit * & KoY

Reparaturfreundlichkeit ¥ ¥ ¥ 5 5%

Ersatzteilversorgung Y vy

Unterhaltskosten * % K 7Y
Verfiigharkeit BoRARARARAS
Preisprognose * %ok k5%

->PLUS/MINUS
Bescheidenheit ist eine Zier, doch besser
lebt sich’s ohne ihr. Der Stutzist eine fette
Ladung Amerika, er ist ein Bling-Bling-Car
aus der Zeit vor Erfindung des 30-Zoll-
Rades. Dasist ein sehr dickes Plusfiiralle,
dieLas Vegaslieben -abereinbleischweres
Minusfiir alle Agenten der Geschmackspo-
lizei. Dakann man noch solange argumen-
tieren, dass der Stutz, anders als heutige
Custom-Cars, vonkiinstlerischer Hand ab-
stammt: Wer seinen Stutz vor der Eisdiele
parkt und fréhlichaussteigt, der wirderle-
ben, wiezuerstallenanwesenden Porsche-
Fahrern das Bananensplit aus dem Gesicht
falltund bald darauf ein groRes Getuschel
anhebt: , Ist das Dieter Bohlen?* Wer kein
Problem damit hat,im unernsten Teil des
Kulturgeschafts verortet zu werden, wird
sehr viel SpaR haben.

> ERSATZTEILE

DieTechnik stammt von Pontiacundist
deshalb problemlos reparierbar. Es gibt
diverseSpezialisten fiir US-Automobileim
Land, die vieles fiir GM-GroRserienautos
aufLager habenundallesandereziemlich
schnell beschaffen kénnen, meistens fiir
wenig Geld. Wenn aber einboser Mensch
eineBeuleinden Stutzfdhrtodereine Zier-
leiste verbiegt, dann ist bestes Blechner-
und Lackierer-Handwerk gefordert. Ein
Kotfliigel von einem anderen Stutz hilft
nichtviel (und wére nur sehr schwer zu be-
schaffen), denn jedes Blechteil wurde
handgedengelt und einzelnindie Karosse-
rie eingepasst. Daher: Abwertung in den
Kategorien Reparaturfreundlichkeit“und
LHErsatzteilversorgung” (links).

->MARKTLAGE

Doch, es gibt tatsachlich einen Markt. Der
ist natiirlich winzig: Die Nachkriegs-Stutz
sind noch seltener als ihre friihen Vorgdn-
ger. Insgesamt entstanden so circa 600
Exemplare in circa sieben Baureihen. Wie
viele Neu-Stutz noch existieren, ist unbe-
kannt.IndenUSAgibtesimmerwiedermal
Anzeigen (vor allem auf hemmings.com),
die Preise schwankenziemlich. DieZentral-
stellefiir Nachkriegs-Stutzwww.madle.org
listet eine Reihe von Angeboten, die Liste
ist aber offenbar nicht sehr aktuell.

Preisspiegel incuro

_ymthPm

2006 2008 2010 2012
Quelle: Classic Data. Preise fir Autos in Zustand 2,
d.h. gutem Zustand: entweder seltener, guter.
unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und

aufwendig restauriert; technisch einwandfrei
und mit leichten Gebrauchsspuren.

—>EMPFEHLUNG

Geduld. Es gibt ein paar Stutzin der Alten
Welt, aber wenn die angeboten werden,
hangt zumeist ein haarstrdaubendes und
eher unglaubwiirdiges Preisschild dran.
Dann lieber einen Flug buchen, selbst ei-
nen Stutz finden und dabei ein bisschen
Amerika angucken.

—>ADRESSEN
Klub: bisher nicht gegriindet
Literatur: Aktuell ist kein Stutz-Buch

erhdltlich. Beste Informationsquelle ist
daher www.madle.org

% mangelhaft « s ¥ ausreichend « v ¥ % befriedigend « v v v e gut < ¥ s s Je % sehr gut

—>HISTORIE

Dieerste Stutz Motor Car Companyin In-
dianapolis entstand 1912 und botdas da-
mals iibliche Programm. Bekanntestes
Ur-Stutz-Modellist der Bearcat, der Name
bezeichnet allerdings nur eine Sport-Aus-
stattung. Zu richtiger GroRe lief Stutz erst
ab 1925 mit einer Reihe von technischen Fi-
nessen auf, die ihrer Zeit voraus waren,
darunter hydraulische Bremsen und
Sicherheitsglas. Die Marke gingin der gro-
Ren Wirtschaftskrise der DreiRiger unter.
Mitte der 60er-Jahre experimentierte US-
DesignerVirgil Exner (1909-1973) mit Neu-
schopfungengroRer US-Marken, darunter
Stutz. Der Bankier James 0'Donnell griin-
dete1968 StutzMotorCarsof America und
beganndie Produktion. ElvisPresleykauf-
te den ersten Prototypen und erwarb bis
1973dreiweitere Stutz. Die Autos basieren
auf GM-GroRserientechnik, sie erhielten
beiStutzinHandarbeit eine luxuritse Ka-
rosserie mit 24 Lackschichten. Exners ur-
spriinglicher Zweitiirer-Entwurf entwi-
ckeltessich bald weiterzu Cabriound Limou-
sine, die aber die wesentlichen Gestal-
tungselemente beibehielten. Mitte der
80erflautedieNachfrageab, Stutzschloss
1995 zum zweiten Mal die Tore.

1912 bis 1923 Stutz Bearcat: Sportwagen mit
Minimalausstattung und - tatsdchlich: Transaxle

1928 Stutz BB: Reihenachtzylinder, 115 PS.
Feinster Automobilbau, doch das Ende ist nah

e 5

-

1970 bis 1987 Stutz Blackhawk, Wiedergeburt
der Marke. Prominentester Kunde: Elvis Presley

Srewnapy Rvar

1977 Stutz Royale, die andere Staatskarosse.
Heute im Besitz des Prdsidenten von Gabun
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mmm Du hast es geschafft, Freund.
Zeig es. Nichts ist schoner als Er-
folg. Wir arbeiten ja auch hart
dafiir. Und wenn einer besonders
erfolgreich ist, so wie du, dann
darf er zeigen, wie gut es ihm
geht. Das spornt die anderen an,
es ihm gleichzutun. Jeder kann

Die zentralen Werte des US-Autobaus der 50er-Jahre fanden ihren . ok

Jeder kann Imperial fahren. Im

klarsten Ausdruck in einem Auto von 1961: dem Imperial. So {ippig, wie er f&iﬂﬁfckj?cslfﬁ]ﬁféhcu;fe&d%f{
aussieht, fahrt er sich auch. Ja, die Zeit war wirklich golden fiir Amerika 3 i

vielleicht eine Prise mehr, als ihn

kias<ik | IMPERIAL CUSTOM FOUR-DOOR SOUTHAMPTON 1961

» %
¥ .

-

.,‘I‘ "é‘
#

-

-
L

Vorsicht, Ziindung: Die Raketenleuchten gab es =
nur am Imperial und nur 1961. Starker Abgang: Nach

zwolf Jahren als Chefdesigner zeichnete Virgil Exner

den 61er Imperial - und wurde von Chrysler geschasst
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der Mann auf der Stralie hat, und
ein bisschen Geschichtsbewusst-
sein. Natiirlich blicken wir in die
Zukunft, ja, unser Prasident hat
eben angekiindigt, dass wir noch
in diesem Jahrzehnt einen Mann
auf den Mond bringen werden.
Es wird ein tolles Jahrzehnt.
Unser Jahrzehnt! Aber wir wis-
sen auch, wo wir unsere Wurzeln
haben.

Vor 25 Jahren zum Beispiel -
o ja, so lange sind unsere Autos

schon Weltspitze, und noch viel
langer —, damalsjedenfalls gab es
Autos, die nicht nur super aus-
sahen, sondern auch exzellent
fuhren. Dein Imperial verneigt
sich vor dieser Epoche. Schau dir
den monolithischen Kiihlergrill
an, flankiert von frei stehenden
Scheinwerfern, liberwolbt von
Kotfliigelansatzen, so frei schwe-
bend wie einst.

Und doch ist er ein modernes
Auto. Das modernste. Beachte,

wie das Dach iiber dem Auto
schwebt, vorn frei, hinten gehal-
ten von einer muskulosen Scha-
le. Beachte die Fliigel, die sich
iiber das Heck schwingen. Die
Konkurrenz verzichtet auf diese
Fliigel, und das zeigt, wie igno-
rant diese Burschen sind. Die
Fliigel sind uramerikanisch, sie
prangen im Siegelwappen des
Prasidenten, sie sind die Fliigel
unseres Nationaltiers, des Weil3-
kopfseeadlers.

Beachte besonders die frei
schwebenden Leuchten, die im
Winkel der Fliigel nisten. Sie er-
innern an das Strahlen von Flug-
zeugdiisen, an die schwebende
Glut in Reaktorkernen unserer
Atommeiler, beides uramerika-
nische Technologien.

Dein Imperial ist selbst ein
technologisches Wunder. Steig
ein, und es wird dir offenbar.
Dein Sitz kann sich dir entgegen-
drehen (falls du diese Option »
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IMPERIAL CUSTOM FOUR-DOOR SOUTHAMPTON 1961

gewdahlt hast) und mit dirin Fahr-
position gleiten. Dann ero6ffnet
sich eine wahrhaft spektakulire
Instrumententafel. Ein Knopf-
druck, und der Imperial erfillt
deine Wiinsche, sei es die Wahl
der Fahrtrichtung oder eines
neuen Senders im Radio. Bei
Nacht aber wird er dir ein Stiick
Sternenhimmel ins Auto holen.
Die Instrumente glimmen in
Elektrolumineszenz. Das heil3t,
die Skalen und Ziffern leuchten
von innen heraus. Das findest du
nirgendwo auller im Hause
Chrysler, und dort nur bei Spit-
zenprodukten.

Dein Imperial ist absolute Spit-
ze, dafiir hat Chrysler gesorgt.
Kein amerikanisches Auto wird
sorgfiltiger gebaut als der Impe-
rial. Die Handwerker im Werk
West Warren Avenue verzinnen

22 www.autobild-klassik.de | Nr.7- Juli 2012

sorgfiltig jede Karosserienaht,
schleifen die Lack-Grundierung
von Hand zu perfekter Glitte und
verndhen die besten Stoffe und
Leder zu grofartigen Interieurs.
Kein Hersteller in Amerika tiber-
hauft seine Autos schon im Werk
mit so viel Aufmerksamkeit.
Deshalb dauert es langer, einen
Imperial zu fertigen. Darum ste-
hen sie nicht an jeder Ecke, und
deshalb besteht keine Gefahr,
dass deine Nachbarn das gleiche
Auto fahren wie du, oder iiber-
haupt jemand aus deinem Stadt-
viertel. Und es besteht schon gar
keine Gefahr, dass deine Nach-
barn ein grofleres Auto fahren (es
gibt namlich kein groferes vom
6ler Jahrgang in ganz Detroit)
oder eines, das billiger war und
doch so aussieht wie deines. So
wie es die Konkurrenz macht, die

das gleiche Auto nur anders nennt
und teurer verkauft. Die Impe-
rial-Division des Hauses Chrys-
ler macht keine halben Sachen.

Das wirst du beim Fahren spii-
ren. Kein vergleichbares Auto hat
diese vorziigliche Straflenlage.
Der Imperial erreicht dies durch
eine drehstabgefederte Vorder-
achse und auflenbords des Rah-
mens hangende Federpakete
hinten. Die Konkurrenz wird sich
mit ihren Spiralfedern nur Arger
einhandeln.

Dein Imperial bietet dir jegli-
chen Komfort, den ein Mensch
von Kultur und Vermégen sich
wiinschen kann: automatisches
Abblendlicht, die automatische
Geschwindigkeitskontrolle ,Au-
to-Pilot“, elektrische Zentralver-
riegelung und Sitzverstellung,
elektrische Aullenspiegel. Das

Reisen im Imperial ist natiirlich
miihelos, dank der bewihrten
Dreistufenautomatik vom Typ
Torqueflite und dem V8 mit 413
Kubikzoll und 350 PS.

Die Russen haben einen Mann
ins All geschossen und wieder
zuriickgeholt — na und? Wir ha-
ben einen strahlenden Prisiden-
ten im WeiRen Haus, John F.
Kennedy, wir haben John Wayne
und Natalie Wood, wir haben Ki-
nos und Restaurants zum Rein-
fahren. Und wir haben Detroit,
Geburtsort und Heimstatt des
Automobils. Gibt’s tiberhaupt
Autos in Russland? Unsere Autos
rollen mit 350 PS durchs Land.
Im Rest der Welt freut man sich
tiber 35 PS. Unsere Autos haben
alles. Alles.

Kein Grund, das nicht zu zei-
gen. Till Schauen

So iippig - und doch nur eine Sparversion: Die Custom-Ausstattung war die
Basis-Linie des Imperial. Als Crown hatte er viele Elektro-Helfer, als Le Baron
lieR er keine Wiinsche offen. Cabrio gab es auch, aber nur als Crown

- o




Spitze beim Thema Flossen, am Ende aber ist diese Optik 1961 schlicht und

einfach out. Wer Imperial kaufte, verkiindete damit vor allem eins: dass er
zwar reich war, aber seinen Kopf nicht aus den 50ern raushekam

TECHNISCHE DATEN

Imperial Custom Four-Door
Southampton 1961

Motor: V8, wassergekuhlt, vorn ldngs «
eine zentrale Nockenwelle, angetrieben
Uiber Stirnrad « zwei Ventile pro Zylinder
« ein Vierfachvergaser Carter AFB-3108S
« Bohrung x Hub 106,2 x 95,3 mm * Hub-
raum 6771cm3« Verdichtungl0:1+261kW
(350PS)bei 4600/min +637Nmbei2800/
min Antrieb/Fahrwerk: Torqueflite-
Dreistufenautomatik mit Tasten-Betdti-
gung * Hinterradantrieb - separater Lei-

terrahmen « vorn Einzelradaufhdngung
an Dreiecklenkern und Torsionsfedern,
hinten Starrachse an halbelliptischen
Blattfedernund Langslenkern «Trommel-
bremsen « Reifen 8.20x15 MaRe: Rad-
stand 3276 mm + L/B/H 5773/2075/1440
mm - Leergewicht 2150 kg Fahrleis-
tungen/Verbrauch: Spitze 193 km/h,
0-100km/h11,25+Verbrauch231/100 km
Neupreis: 5109 Dollar

Aliagstauglichkeit _-_g*itri}_r_ﬁ_
Reparaturfreundiichieit * % % X T
Ersatrteilversorgung % % % 57 3¢
Unterhaltskosten * KTy
Vefigharkeit e Yrievr
Preisprognose * % % k7

->PLUS/MINUS

Die tollen Fifties: Flossen! Chrom! Or-
namente! Elektro-Schnickschnack! 59er
Cadillac! Stimmt alles, sagen US-Histori-
ker, auer der letzte Punkt. Der wahre
Konig des Flossen-Exzesses kommt aus
dem HauseChrysler und dem Jahr1961.
Dasist dem Caddy-gewohnten Publikum
schwer zu vermitteln. Der Normaleuropd-
erweil auch die gewaltigen MaRe des 61er
Imperial kaumzu fassen, und manch einer
fiihltsichvondiesemStyling beleidigt, wa-
rumauchimmer. Dassind die Minuspunkte.
Auf der Plus-Seite steht die gute Verarbei-
tung und eben genau diese unglaubliche
Optik. AuRerdem hat er sogarsoetwas wie
eine StraRenlage. Ein Kurvenflitzer ist er
nicht, liegt aber viel besser auf der Strake
als zeitgendssische Autos mit ihren Marsh-
mallow-Fahrwerken. Kleiner Wermuts-
tropfendabei: Die Bremsenhaben nochnie
was von Bergabfahren gehort.

> ERSATZTEILE

Erist aus Detroit, bitte sehr. Obwohl der
61er Jahrgang nur mit Miihe auf eine fiinf-
stellige Stiickzahlkam, gibt es Handler mit
reichhaltigen Teilelagern (oder sogar
kompletten Autos) - natiirlich in Amerika.
Es gibt sogar einen Spezialisten fiir die
Rekonstruktion der Armaturenbrettbe-
leuchtung. Wer nicht selbst bestellen méch-
te, demkannein US-Spezialist hier im Land
beschaffen, was er braucht. Allerdings: Mit
Zierleisten oder einem Satz Heckleuchten
kannesschwierigwerden, und teuer dazu
-wobeidasrelativist.EinSatzStoRfanger
fiir die 61er Mercedes Heckflosse kostet
immer mehr.

% mangelhaft - % J ausreichend « ¥ J J befriedigend » % e J d gut « v v % 9 Sehr gut

—>MARKTLAGE

Der59er Cadillac (S.40) wirdimmer ange-
boten- der 61er Imperialfast nie. Das liegt
an der Stiickzahl, 12 249 Autos (nicht ein-
mal ein Zehntel der 59er Caddy-Produk-
tion), aber auch daran, dass den Ikonen-
Caddy jeder kennt, den Imperial keiner.
Deshalb liegendie Preise iiberden Daumen
gut ein Drittel niedriger als beim Caddy.

pI‘EiSS[JiEgﬂ inEuro
o T o e e

2006 200 2010 012
Quelle: Classic Data. Preise fiir Autos in Zustand 2,
d. h. gutem 2ustand: entwederseltener, guter,
unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und

aufwendig restauriert; technisch einwandfrei
und mit leichten Gebrauchsspuren.

—>EMPFEHLUNG

EinLeBaron. Wennschon, dannrichtig! Die
Top-Ausstattung hat ein Dachmit Edelstahl-
einsdtzen und extra betonter C-Sdule.
Allerdings gab es nur knapp iiber 1000
Stiick, was die Suche schwierig macht. Op-
tional fiir alle Autos gabes natiirlichLecke-
reien wie Klimaanlage, schwenkbaren
Fahrersitzoderauch die begehrte Koffer-

->ADRESSEN

Klub: Online Imperial Club, www.impe
rialclub.com (US-basiert, Internet-Klub)

Literatur: Richard M. Langworth:
Chrysler and Imperial.

The Postwar Years, Motorbooks
International 1976, nur antiquarisch

—>HISTORIE

General Motors hat Cadillac, Ford hat Lin-
coln-deshalb brauchenwir aucheineEdel-
marke. Alsosprachendie Chrysler-Chefsin
den friihen 50ern und erhoben fiir den
1955er Jahrgangihre Imperial-Ausstattung
zur eigenstdndigen Marke. Als solche hat-
telmperial die Ehre, aufder eskalierenden
Flossen-und-Chrom-Welle der SQer fiir
Chrysler ganzobenzuschwimmen. Einlm-
perial hattestetsdengroRtmdglichenMo-
par-Motor und durfte sich sehr lange das
separate Chassis bewahren, bis 1967. Die-
ser Umstand ermdglichte eine zehn Jahre
wdhrende Zusammenarbeit mit dem itali-
enischen Karosseriehaus Ghia, Ursprung
voneinigender krassesten Karosserien seit
Edmund Rumpler.1961er Imperial wurden
teilweisein Handarbeit hergestellt, waren
also gut verarbeitet, aber optisch langst
passé. Deshalb verkauften sie sich viel
schlechter als Cadillac oder Lincoln Conti-
nental. Ab 1971 gab es ein ABS, was den
Imperial nichtvor der Olpreiskrise und fol-
gender Riickstufung zur Chrysler-Aus-
stattungsvariante rettete. 1981 erfolgte
eine kurze Auferstehung in Gestalt eines
Luxus-Zweitiirers, der trotz Unterstiitzung
von Frank Sinatra donnernd floppte.

Airflow Imperial 1934-1936: Die hestausge-
stattete Version des gefloppten Chrysler Airflow

100-Mio-Dollar-Look 1955/56: Zum ersten Mal
eigene Marke. Der Anfang des Flossen-Overkills

Personal Luxury Car 1981-1983: Letztes
Aufflackern als Schrumpf-Prunkschiff mit Talmi
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‘ REISE IM SILVER SHADOW
www.autobild.de/go/rolls-royce

I\/IEHRQ&uu'a

Sie (iberlegen, einen Bentley zu fahren? Bravo! Fiir die erste
Probefahrt empfehlen wir kundige Begleitung, denn dieses Automobil
ist wie kein anderes. Eine kleine Einfiihrung in den Turbo R

= Der Herr erwédgen den Kauf
eines Bentley Turbo R? Ausge-
zeichnete Wahl. Darf mich vor-
stellen, James der Name, Ihr
Chauffeur fiir heute. Belieben
einzusteigen?

Jawohl, bitte hinten. Ihr Bent-
ley ist zwar durchaus ein Selbst-
fahrer, also genehm fiir den
aktiven Gentleman. Das jedoch
ist nur seine zweite Funktion,
L gewissermallen eine erfreuliche
. Dreingabe. Die eigentliche Auf-

merksambkeit des Herstellers galt
immer den Personen auf den
riickwartigen Platzen. Bitte sehr.
Gnadiger Herr sitzen zufrie-
denstellend? Danke. Starte nun
den Motor. Dem Herrn wird auf-
fallen, wie wenig sich die Mecha-
nik bemerkbar macht. Dies wird
sich unterwegs wiahrend der
Fahrt nicht dndern, darin liegt
der Wesenskern dieses Automo-
bils. Erlauben eine kleine philo-
sophische Erorterung?

Dies ist kein Auto im gewhn-
lichen Sinne. Ein Rolls-Royce
dieser Generation —und das um-
fasst diesen Wagen - ist von ei-
ner anderen Philosophie durch-
drungen als Produkte anderer
Hersteller. Er ist keine Gerét-
schaft zur raumlichen Verbrin-
gung von Personen, aufgezaumt
mit allerlei verkaufsforderlichen
Spielereien. Der Bentley ist ge-
dacht als ein Mittel, einige Per-
sonen sehr ziigig zu transportie-

Ein Wagen wie ein Baum: auflen schlicht und
schwer, innen schon und ruhig. Abernicht nur aus
Holz, sondern auch aus viel Leder und viel Stahl

ren, und zwar solcherart, dass
sie von der Reise maglichst nicht
belastet werden.

Ein Bentley ist von innen nach
auBlen gedacht, um genau zu
sein, von Threm Platz aus. Wenn
der Herr nachher selbst das
Steuer libernehmen, werden er
bemerken, dass die Aufhangung
speziell auf den hinteren Bereich
des Fahrgastraums abgestimmt
ist. Deswegen sollte jede Erstbe-
gegnung mit einem Bentley auf
dem Riicksitz erfolgen.

Ah. Gn&’ Herr vergleichen das
Interieur mit aktuellen Ange-
boten der Automobilindustrie.
Bitte nicht das Alter dieses Wa-
gens zu vergessen, 25 Jahre, ver-
gleichbare Innenrdume waren sei-
nerzeit nicht verfiighar. Selbstver-
standlich gab es Angebote mit
mehr Glanz und Glitzer, aber
jede Opulenz will einen Insassen
iiberwaltigen, ihn sich unterord-
nen. Ein Bentley wiirde das »
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= Liebe Verwandte: Friihe Turbo R sind nah am Vorgiinger BentleyT,
g der fast identisch mit dem Rolls-Royce Silver Shadow ist -
zum Beispiel beim Armaturenbrett. Es gab nur wenig zu verhessern



niemals tun. Er besteht aus feins-
ten Materialien, verarbeitet in bes-
ter Qualitat, aber niemals grell
oder vordergriindig. Er will seine
Passagiere schiitzen und unter-
stiitzen, nicht anbriillen.

Der Herr sprechen Preis-Leis-
tung an. In der Tat ist der Ein-
standspreis vergleichsweise nied-
rig im Hinblick auf die gebotene
Qualitdt und auf Fahrleistungen,
die mit aktuellen Produkten der
sogenannten Premium-Katego-
rie vergleichbar sind. Bitte in die-
sem Zusammenhang zu bertick-
sichtigen, dass der Bentley das
Wort Leistung auf eigene Art ver-
steht. Er vermag Erstaunliches
zu leisten, erwartet zugleich aber
Leistungsfahigkeit von seinem
Eigentlimer.

Erlauben ein Beispiel. Dieses
Fahrzeug arbeitet mit einer
Hochdruck-Hydraulik, Arbeits-
druck 165 Bar, aufgeteilt in zwei
Kreise. Einer davon beaufschlagt
je einen Bremssattel am Vorder-
rad und die Hinterradbremsen,
der zweite den zweiten vorderen
Bremssattel, die selbstregulie-
rende Hohenverstellung der Hin-
terachsfederung und die Servo-
lenkung. Die Gesamt-Bremswir-
kung ist folgendermaflen aufge-
teilt: Erstgenannter Druckkreis
liefert 31 Prozent vorn, 16 hin-
ten, der zweite 31 Prozent vorn,
ergdanzt um einen dritten, un-
abhidngigen Kreis ohne Verstar-
kung fiir je elf Prozent pro Achse.
Dieser Bentley ist zusatzlich mit
ABS ausgestattet, was die Anlage
noch komplexer macht. Und da-
mitist nur eines der Bordsysteme
angerissen. Um es auf den Punkt
zu bringen: Man schraubt nicht
in der eigenen Normgarage an
einem Bentley.

Erbitte Vergebung fiir meine
Ausfiihrungen. Bei allem Respekt
vor den Schrauberkiinsten des
gnd Herrn - leider zeigt unsere
Erfahrung, dass Unkundige den
Bentley aufgrund oberflachli-
cher Ahnlichkeit allzu leicht mit
simpleren Transport-Geraten
verwechseln.

Ahm, selbstverstindlich gibt es
einen entsprechenden Rolls-
Royce. Wir hitten da einen Flying
Spur, sehr schones Auto, eben-
falls enorm leistungsfahig. Aber
da gn& Herr nach meiner un-
maligeblichen Meinung gefragt
haben: Ein Bentley ist vorzuzie-
hen. Der Rolls-Royce-Kiihlergrill
istunziemlich an selbsttragenden
Autos. Till Schauen

1 &

Ein junger B

Heutzutage wiirden die Entwickler

/ einen 6,75-Liter-Motor mit
L= zwei Turbos aufladen, in den 80ern

geniigte einer. Und der sichert
wahrlich imposante Fahrerlebnisse

entley-Klassiker halt auch dem zweiten bis vierten Blick gelassen stand: Die meisten heutigen Hochpreis- =
Mobel sind ldssigerverarbeitet als der Innenraum des Turbo R. Rechts: typografisch eleganter Olpeilstab
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BENTLEY TURBOR

< HISTORIE

Toll, der Rolls-Roycefiir die 80er: glattfld-
chig, klassisch proportioniert, dezent mo-
numental - so sah es die wohlwollende
Offentlichkeit, als 1980 der Silver Spirit
herauskam, die erste Variante der neuen
SZ-Plattform. Rolls-Royce hatte das Kos-
tenproblem aller Kleinhersteller (Jahres-
produktion 1980: 3203), weshalb die neue
Plattform mitsamt Motor und Antriebs-
strang eigentlich die alte war, bewdhrt
beimausgezeichnetenSilver Shadow. Die
Schwestermarke Bentley diimpelte mit
dembaugleichen Mulsanne nebenher, bis
das Management auf die Idee kam, den
Markennamenim alten Sinne wiederzube-
leben. 1982 kam der Mulsanne Turbo und
zeigte, dass Rolls-Royce auch schnell kann.
Der Turbo R brachte 1985 dann das pas-
sende kurventaugliche Fahrwerk: R steht
fiir ,Roadholding*,deutschetwa,,Ich flie-
genicht aus der Kurve“. Der Turbo R war
ein Bestseller, er iiberlebte bis zum Ende
der SZ-Reihe 1999. Zwei Spezialfdlle gab
es, den PS-gewaltigen Turbo RT und die
Stretch-Limousine mit Aufbau von Mulli-
ner. Turbo R und RT waren auch mit lan-
gem Radstand erhdltlich. Technisch iden-
tisch: die Continental-Zweitiirer ab 1991.

4t/:Litre Blower (1929-1931): der erste
aufgeladene Bentley, ein Meilenstein

R-Type Continental (1952-1955): schneIIer
Bentley fir den Selbstfahrer. Nur 207 Stiick

T (1965-1980): Bis auf wenige Details bau-
gleich mit dem Rolls-Royce Silver Shadow

Turbo RT (1997-1999): Turbo R ist zu schlapp?
Bitte sehr: wuchtige 800 Nm Drehmoment
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Die besseren Plitze im Bentley: gediegener ldsst sich kaum reisen.

Es ist vollig in Ordnung, wenn nicht der Eigentiimer vorn sitzt. Eine richtig
schlechte Idee ist beim Turbo R iibrigens das Selbstschrauben

< PLUS/MINUS

Hm. Plus oder Minus? Schwer, einem Auto
wie dem Bentley mit solchen Fragen ge-
recht zu werden. Ist er alltagstauglich?
Kommt aufdenBlickwinkelan:Wer auf an-
genehmste Art ans Ziel mdchte, gibt ihm
fiinf Sterne. Wer dabei nur die Spritkosten
sieht,verpasstihm einen Stern. DerTurbo
Rist einultrakomplexes Auto, dasvielkom-
petente Wartung verlangt. Wer 15000
Eurofiirden Kauf iibrig hat, sollte diesel-
be Summe allein fiir moglichen Wartungs-
stau bereitliegen haben - und noch mal
15000fiirdiereguldre Wartungder ndchs-
ten zwei Jahre. Belohnt wird der Bentley-
Fahrer, besonders aber die Menschen auf
denRiicksitzen, mit einem OptimumanRei-
sekomfort - ohne aufgeregtes Premium-
Gedons und Neureich-Prunk. Es ist ihm
nicht anzusehen, aber der Turbo R ist ein
extremes Auto,daswenige Enthusiasten
vollkommen verstehen und verkraften.

<9ERSATZTEILE

Schwierig! Rolls-Royce hat von der 5Z-Se-
riezwischen1980 und 1999 allein 26 Bent-
ley-Versionen herausgebracht - bei einer
Gesamtstiickzahl von nicht einmal 14000
Exemplaren. Das Fahrwerk erfuhr eine we-
sentliche Weiterentwicklung, der Motor
mehrere, die hochkomplexe Bremsanlage
auch. Das bedeutet: Myriaden unterschied-
licher Ersatzteile - die natiirlich nirgend-
woan einem Fleck zusammen bereitliegen.
Generellistdas meiste zubekommen,Bent-
ley-Eigner miissen eventuell ein bisschen
suchen, auf jeden Fall aber sorgfdltig auf
Kompatibilitdt achten - und einen ausrei-
chendenEtatim Riicken haben.

< MARKTLAGE

Nur 4115 Basis-Turbo-R hat Bentley bis
1994 verkauft, plus etwa 1200 sonderaus-
gestattete. Trotzem sind immer geniigend
Autosaufder Suche nacheinemHeim,was
oftmals an finanziellen Engpdssen beim
vorigen Eigentiimer liegt. Deshalb: nur
durchgdngig und glaubwiirdig dokumen-
tierte Autos Probe fahren.

Prelssplegel inEuro

Letis it

35000 =
33400 -29100

: 26500

1 o e rrmin I
2006 2008 2010 2012

Quelle: Classic Data. Preise fir Autos in Zustand 2,

d. h gutem Zustand: entweder seltener, guter,
unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und
aufwendig restauriert; technisch einwandfrei

und mit leichten Gebrauchsspuren.

2> EMPFEHLUNG

Zwei Wochen Urlaub nehmen undin Eng-
land einen kaufen. Es gibt mindestens ein
halbes Dutzend Handler, die sichaufRolls-
Royce undBentleyspezialisiert haben. Die
Rechtslenkungistkein groRes Problem, oft
aber die Rechenkunst: Ganz schnell ver-
schlingt einTurbo R auf demWegzur Man-
gelfreiheit das Doppelte des Kaufpreises.
Immer zu empfehlen: die Mitgliedschaftin
einem Bentley-Klub.

> ADRESSEN
Klub: The Other Club,
www.theotherclub.de

Literatur: Rolls-Royce and Bentley,
Volume 4: Silver Spirit to Azure (engl.),
Motor Racing Publication 1999, 17 Euro

BentleyTurhoR

Motor: Achtzylinder-V-Leichtmetallmotor,
vorn ldngs, wassergekihlit, Turbolader - eine
Nockenwelle, fiinf Hauptlager - zwei Ven-
tile pro Zylinder - mechanische Kraftstoff-
einspritzung Bosch KE-Jetronic « Bohrung x
Hub 104,1x 99,1 mm « Hubraum 6750 cm3
Verdichtung 8:1+ 246 kW (330 PS) bei 4000/
min « 597 Nm bei 2500/min Antrieb/Fahr-
werk: Dreistufenautomatik GM400 « Hinter-
radantriebe Einzelradaufhdngung, vorn Drei-
ecklenker und Stabilisator an Spiralfedern,

hinten Schrdglenker an Schraubenfedern,
selbsttdtige hydraulische Niveauregulie-
rung-Scheibenbremsen vo/hi+ Reifen 235/70
HR 15 MaRe: Radstand 3061 mm « L/B/H
5268/1887/1485 mm - Leergewicht 2234 kg

Fahrleistungen/Verbrauch: Spitze 230 =
km/h, 0-100 km 7,25 « Verbrauch 19,9 I/ £

100 km Neupreis: 306 000 Mark (1987)

Unterhaltskosten o AR
Verfiigharkeit Kk k& or
Preisprognose * %k kY
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' las<Kik | CITROEN DS 21 PRESIDENTIELLE

Mag ja sein, dass so
Leute wie Lyndon B.
Johnson oder Leonid
Breschnew, Queen
Elizabeth oder Papst
Paul VI. grolse Autos
haben. Aber der Staats-
prasident Frankreichs,
Général Charles de
Gaulle, braucht natirlich
etwas Grolseres.

6,53 Meter lang, 2,13
Meter breit - voila, das
ist doch angemessen

—

Die Trikolore flattert im Fahrtwind, auf Knopfdruck (oben
rechts) lassen sich die Flaggen und die Kiihlerfigur
beleuchten. AuBenspiegel? Le Président schaut nach vorn!

KLASSIKER dex efevsten Liga
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\ NOCH EIN WAHNSINNS-CITROEN
www.autobild.de/go/citroen-sm |

MEHR Grande Natien

mm Petit-Clamart bei Paris, 22.
August 1962. Schiisse peitschen
durch den Sommerabend, abge-
feuert von franzosischer Nationa-
listen. Sie wollen den Prisidenten
Charles de Gaulle toten, damit er
Algerien nicht in die Unabhén-
gigkeit entlasst (Heft 6/2011).
Von den 187 Kugeln trifft keine
einzige den Prasidenten - ,sie
haben geschossen wie die
Schweine®, erzahlt de Gaulle spa-
ter am Abend Premierminister
Georges Pompidou.

Aber manch ein Schuss ging
nur knapp daneben. Rettet mog-
licherweise das Auto dem Prasi-
denten das Leben? Mindestens
ein Reifenist platt,dennochkann
die Citroén DS fliichten, spursta-
bil dank hydropneumatischer Fe-
derung und Vorderradern, deren
Lenkachse genau mittig tiber der
Kontaktfliche zwischen Reifen
und Stral3e steht.

Elysée-Palast, Amtssitz des Pra-
sidenten, 1964. Eine neue Limou-
sine fiir Paradefahrten soll end-

lich gebaut werden. Was Charles
de Gaulles Sicherheitschef ange-
sichts des Attentats empfiehlt, ist
nicht iiberliefert — Sicherheits-
chefs im Allgemeinen gelten ja als
eher diskret. Logisch jedenfalls
wire, einen Wagen zu empfehlen,
der diese drei Kriterien erfiillt:
1.die gleiche Fahrwerktechnik wie
die DS; 2. deutlich mehr Motor-
leistung als die DS, um jederzeit
eine schnelle Flucht zu gewéahr-
leisten; 3. eine geschlossene, ge-
panzerte Karosserie.

So weit zur Logik. Aber da ist ja
noch der Prasident. ,,De Gaulle
zeigte sich gern seinem Volk und
mochte deshalb lieber ein Cabrio
fiir seine Paradefahrten“, er- »
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' klas<Kilt | CITROEN DS 21 PRESIDENTIELLE

zahlt Buchautor Olivier de Serres
im Gespriach mit AUTO BILD
KLASSIK. Ein gepanzertes Auto
kommt fiir den General nicht in-
frage.

Also bekommt er keins. Citroén
entwickelt in den nachsten vier
Jahren eine Staatslimousine, die
fast so grof ist wie das Saarland,
mit knapp 2,3 Tonnen Leerge-
wicht aber deutlich leichter.

Zum Thema Cabrio haben
Citroén und die Ateliers Henri
Chapron — der Karossier, der seit
1961 mit dem Autohersteller ko-
operiert - eine Idee: Lasst uns ei-
ne Landaulet-Version anbieten,
bei der sich das hintere Dachteil
wegklappen lasst; aber nicht mit
Stoffverdeck, sondern mit einem
Klappdach aus Metall!

Hat sich in dieser Frage doch
der Sicherheitschef durchgesetzt?
De Gaulle bekommt 1968 die ge-
schlossene Limousine, aber mit
einem riesigen Verdeckkasten
hinter seinem Riicken. Egal, der
Kofferraum wire immer noch
grof} genug fiir mehrere Geiseln.
Dafiir sitzt der Fahrer dermal3en
eingeklemmt zwischen der Edel-
stahl-Speiche des Lenkrads und
der groRziigig gewolbten Scheibe
hinter ihm, als wolle ihm der
Wagen mit korperlicher Gewalt
beweisen, wer der Prasident und
wer nur dessen Diener ist.

Chapron hitte gern noch mehr
DS Présidentielle gebaut, ob mit
oder ohne Klappdach, Citroén bot
das Modell auch mehreren Macht-
habern an. Aber kein afrikanischer
Potentat, kein Diktator wollte die-
ses Auto bestellen. Die teuren
Stof3stangen, das neu entwickelte
Armaturenbrett blieben Einzel-
anfertigungen.

Vielleicht lag es am Motor.
Denn nicht nurdas geniale Fahr-
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werk, sondern auch der miide
109-PS-Vierzylinder stammen
von der DS 21. Fiir wiirdige Para-
den ist er genau richtig, lauft ru-
hig. Dank kurzer Ubersetzung
und der sehr weich zugreifenden
Kupplung des Handschaltgetrie-
bes konnte der Chauffeur ein Ru-
ckeln nicht mal provozieren. Fiir
machtige Menschen, die mit Mo-
tormuskeln protzen wollen, oder
Prasidenten, die eilig fliichten
miissen, eignet sich der Wagen
denkbar schlecht.

Charles de Gaulle muss nicht
mehr fliichten. Am 26. November
1968 wird die einzige DS Prési-
dentielle zugelassen, ein paarmal
nimmt de Gaulle auf dem Kunst-
leder im Fond Platz und winkt
dem Volke, schon am 28. April
1969 tritt er vom Amt des Prasi-
denten der Republik zuriick.

Nachfolger Georges Pompidou
nutzt die Uber-DS nur selten. Er
mag sportliche Autos, hat privat
einen Porsche 356 und bestellt

als Reprdsentationswagen ein
viertiiriges SM Cabrio.

Die DS kommt 1975 in gute
Hiande: PompidousLeibarzt kauft
sie — und stellt sie zu seinen bei-
den Citroén 15 CV mit Sonder-
karosserien von Chapron und
Franay. Es wird ein friedlicher
Lebensabend. Frank B. Meyer




Sechs Meter dreiundfiinfzig -
dennoch sitzt der Chauffeur einge-
zwadngt hinter dem Lenkrad

mit der Edelstahlspeiche und dem
schlichten Tacho mit nun 5970
Kilometern. Yvonne de Gaulle,
schwarzer Limousinen iiber-
driissig, soll die Grautone ausge-
wahit haben. In den National-
farben leuchtet die Kokarde am
Bug. Der Prdsident blickt auf

die Holztiir der Bordbar (links),
auf die Dolmetscherin oder

ihren Ausklappsitz und auf die
Klappe, durch die der Beifahrer
Dokumente reichen kann

Das hat der Prdsident so nicht bestellt: Charles de Gaulle plauderte gern mit
dem Fahrer. Wegen der enormen, fest installierten Panorama-Trennscheibe

musste er dazu den roten Knopf der Gegensprechanlage (links) driicken

TECHNISCHE DATEN

Citroén DS 21 Présidentielle

Motor: Reihenvierzylinder, vorn ldngs -
fiinffach gelagerte Kurbelwelle « eine
seitlich liegende Nockenwelle, iberSteu-
erkette angetrieben,zwei Ventile proZy-
linder, Weber-Zweistufenvergaser < Boh-
rungx Hub 90 x 85,5 mm« Hubraum 2175
cm3 - Verdichtung 8,75 : 1+ Leistung 80
kW (109 PS) bei 5500/min » max. Drehmo-
mentcircal70 Nm bei 4000/min« Zusatz-
kiihlung fir Paradefahrten Antrieb/
Fahrwerk: Viergang-Schaltgetriebe, me-

chanischbetétigte Kupplung, kurze Uber-
setzung < Vorderradantrieb ¢ Einzelrad-
aufhdngung, vornan Querlenkern, hinten
anLdngsschwingarmen, Querstabilisator
« hydropneumatische Federung « Reifen
205/15 XAS Male: Radstand 3780 mm «
Ldnge x Breite 6530 x 2130 mm - Leerge-
wicht 2260 kg Fahrleistungen: Spitze
circal40 km/h - Erstzulassung: 26. No-
vember 1968 - Neupreis:k. A,
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->PLUS/MINUS

Ein groRes Plus von Einzelstiicken ist ge-
nerell: Nur der Besitzer und sein Mechani-
ker miissen sich um so profane Dinge sor-
gen wie Ersatzteilversorgung, Einpark-
schwierigkeiten und dergleichen - Sie als
LeserkdnnensichvollaufsSchwdrmenund
Trdumen konzentrieren. Auch die DS Pré-
sidentielle ist ein Einzelstiick. Die Besitze-
rin - die zweite Ehefrau von Dr. Jean Bon-
zel,einstLeibarzt des PrdsidentenGeorges
Pompidou - scheint eine kluge Dame zu
sein:Sie hatdasAutoeinschlieRlich etwai-
ger Sorgender Werkssammlung Conserva-
toire Citroén zur Verfiigung gestellt. Dort
ist geniigend Platz zum Parken, was bei
einem 2,13 Meter breitenAutoohne AuRen-
spiegel ein Thema ist, und die Mechaniker
dortkennen sich mit der Elektrik aus - von
der beleuchteten Kokarde auf der Motor-
haube bis zur Gegensprechanlage ist der
Wagen groRziigig elektrifiziert und vor-
sichtshalber mit zwei Batterien ausgeriis-
tet.- Den Absatz zur Marktlage reichen wir
nach, fallsdie DS Présidentiellejemals ver-
kauft wird. Womit wir beim Minus sind:
Sie, lieber Leser, werdenden Wagenwahr-
scheinlich niekaufenkdnnen.Wasjaauch
wieder ein Plus sein kann - siehe oben.

->ADRESSEN

Klubs: www.dsclub.de; www.cvc-club.
de; www.andre-citroen-club.de; UMP
(Partei der Gaullisten), www.u-m-p.org
Literatur: Daniel Puiboube/Immo Miklo-
weit: Das Neue GrofRe Citroén-DS-Buch,
Heel Verlag, 192 Seiten, 39,90 Euro;
Charles Williams: TheLastGreat French-
man - ALifeof General de Gaulle (engl.),

> HISTORIE

Um von Aix-en-Provence nach Bordeaux
oder von Angers nach Brest zu kommen,
geniigen franzosischen Prdsidenten auch
seriennahe Automobile. Fiir Paraden aber
diirfen es Sonderkarosserien sein. Charles
deGaulle, Prdsidentvon1959bis 1969, iiber-
nahm von Vorgénger René Coty das Trac-
tion-Avant-Cabrio 15-Six H Baujahr 1956
(Foto) bestimmt gern, denn auch pri-
vat fuhr er einen hydraulisch gefederten
Traction. Robert Opron, Jungdesigner bei
Simca, entwarf 1960 einen Paradewagen
aufBasis des Simca Présidence - aber Gene-
ral de Gaulle soll sichan dessen US-Technik
gestort haben. Ebensoerging es Renault.Die
Firmasteckte in Belgien Rambler-Limousi-
nenvonder American Motors Company AMC
zusammen. Der Elysée-Palast bestellte zwar
1962 die Prdsidentenversion von Chapron,
aber de Gaulle lieR sich nicht iiberzeugen.
Citroén und Karossier Chapron begannen
1964, die DS Présidentielle zu entwickeln -
mit dem Design von Robert Opron, inzwi-
schenbei Citroén. Anfang 1968 war sie fer-
tig, aber angesichts der Studentenunruhen
kam sie erstim November auf die StraRe.
Nachfolger und Autonarr Georges Pompi-
dou lieR zweiSM-Cabrios bauen.

Citro@én15-Six H mit Chapron-Karosserie:
Von hier aus winkte de Gaulle ab 1959

- ~ i 5‘((; -a' - =
Citroén DS mit Einschusslochern: Hier iiber-
lebte de Gaulle das Attentat von 1962 i

| D= |

Renault Rambler mit Chapron-Karosse und US-
Technik: Hier wollte de Gaulle 62 nicht einsteigen

Citro@n SM mit vier Chapron-Tiren, 1972: Hier
standen Pompidou, Giscard, Mitterrand, Chirac
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tH klasKilk | BUGATTI RoVALE

Der Superlativ von Auto heildt Royale. Ettore Bugatti wollte mit diesem gewaltigen Wagen 1926 die Welt
aus den Angeln heben. Es hatte mehr Luxus, mehr Leistung, mehr GréRe, mehr Exklusivitdt als alles zuvor

mmm Falls Sie in Erwdagung zie- keine Royal Enfield, kein 007- sondern das royalste aller Autos, gute aber lautet: Sie existieren
hen sollten, einen Royale zu Video Casino Royale und auch hier die schlechte Nachricht: Es nochalle. Dennochistder Begriff
kaufen - nein, keinen Kir Royal, keinen Hamburger Royal TS -, wurden nur sechs gebaut. Die ,Marktlage” auf unserer Info-

:
z
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* SENSATIONELLER FUND
www.autobild.de/go/bugatti-scheunenfund

Bekanntester Royale ist das ,,Coupé Napoléon“, Chauffeur im Freien, Herrschaft im Pliischsalon. Jetzt bitte Luft anhalten: Das Ding soll 200 km/h gehen

Seite zugegebenermallen etwas
irntierend. Die Chance, einen bei
mobile.de zu finden, ist null.

Nur zwei von ihnen sind in Pri-
vathand. Sie wiren die Einzigen,
die tiberhaupt zum Kauf infrage
kdamen. Wenn Sie also tatsdch-
lich liquide genug sein sollten,
konnen Sie den beiden Kandida-
ten natiirlich Thre Visitenkarte
hinterlassen. Die werden auf den
Stapel gelegt, und vielleicht klin-

gelt irgendwann das Telefon:
»Hey, der olle Buggy soll weg,
was wire Ihr Gebot?“

Zur Orientierung: Ein Bugatti
57 SC Atlantic ging 2010 fiir 20
Millionen Euro iiber den Auk-
tionstisch. Das ware so die Gro-
3enordnung der Royale.

Der erste entstand 1926 und
wurde bis 1931 fiinfmal neu ein-
gekleidet, zuletzt als Coupé
Napoléon (steht in der Cité de

I’Automobile — Musée Nationale
- Collection Schlumpf in Mul-
house). Er tragt die Fahrgestell-
nummer 41100, wobei die 41 fiir
den Royale steht. Es war Ettore
Bugattis Privatwagen, zu sehen
auf unseren Fotos. Der Patron
der Firma im elsdssischen Mols-
heim, ein kleiner, gewitzter Ita-
liener mit grofem Ingenieur-
talent und Faible fiir Asthetik,
manche nennen ihn ein Genie,

hatte in den 1920er-Jahren mit
seinen Renn- und Sportwagen
enormen Erfolg. Seine Autos wa-
ren so angesagt wie heute die
von Ferrari vielleicht.

Das mag Ettore ein bisschen
zu Kopf gestiegen sein, denn er
traumte bald davon, das beste
Auto der Welt zu bauen, das
heif3t: das grof3te, komfortabels-
te, leiseste, schnellste und teu-
erste. Damals war Hispano- »
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kias<ik | BUGATTI ROYALE

Suiza der Platzhirsch der High
Society, knapp vor Rolls-Royce,
Isotta Fraschini oder Duesen-
berg. Bugatti wollte noch eins
draufsetzen. Er konstruierte ei-
nen knapp 15 Liter grollen
Reihenachtzylinder mitoben lie-
gender Nockenwelle, bei dem
Motorblock und -kopf ein mono-
lithisches Ganzes bildeten. Als
Leistung wurden 300 PS ge-
schatzt, als Hochstgeschwindig-
keit 200 km/h! 1926! Der Rad-
stand des hochbeinigen Wagens
betrug 4,53 Meter, so lang wie die
Mercedes C-Klasse heute. Nach
dem privaten Prototyp verklei-
nerte Bugatti aber den Hubraum
auf 12 763 Kubik (macht 1,6 Liter
pro Zylinder!) und verkiirzte den
Abstand der Rader auf 4,30 Me-
ter. Die Lange des Wagens be-
trug je nach Karosserie trotzdem
sechs bis sechseinhalb Meter,

i
4
‘.

ist die Gegensprechanlage nach hinten
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das Gewicht gut drei Tonnen. Als
Gag pflanzte Ettore die Elefan-
tenskulptur seines bildhauern-
den Bruders Rembrandt auf den
Kiihler, um die Rolls-Royce-
»Emily“ zu persiflieren. Der Tank
fasste iibrigens 190 Liter, es ist
von einem Verbrauch zwischen
30 und 50 Litern die Rede.

Der Royale war in allen Belan-
gen ein Auto der Superlative,
auch bei der Erfolglosigkeit, denn
niemand wollte das teure Mons-
trum kaufen. Schon gar keine
Konige, fiir die er eigentlich ge-
dacht war. Da der erste Interes-
sent Konig Alfons XIII. von Spa-
nien war, nannte Bugatti den
Wagen iiberhaupt Royale. Doch
Alfons musste 1931 ins Exil ge-
hen. Zuvor hatte bereits die Welt-
wirtschaftskrise tiberschiissiges
Geld vernichtet. Erster Kunde fiir
den 4ler wurde 1931 Armand

Das Lenkrad so groB, als war’s eine Jacht, damit
auch bamen klarkamen. Die Blechtrote rechts unten

Esders, ein Pariser Prét-a-porter-
Mode-Tycoon. Er lie} sich auf
Chassis 111 eine schnittige Karos-
serie von Ettores designbegab-
tem Sohn Jean entwerfen, die
nach dem Verkauf des Wagens
drei Jahre spater leider entsorgt
wurde, denn der neue Halter
wollte eine geschlossene Karos-
serie des Pariser Studios Binder
haben. Der Wagen gehort heute
der VW-Tochter Bugatti.

Zweiter Kunde war der reiche
Niirnberger Gynékologe Dr. Josef
Fuchs. Er bekam den Roadster
(Chassis 121) 1932 mit hinreil3en-
der Weinberger-Karosserie (Miin-
chen). Was damals in Deutsch-
land los war, ist hinldnglich be-
kannt. Fuchs, ein Hobbyrennfah-
rer, -pilot und -pianist, machte
sich mit dem protzigen Wagen
keine Freunde. Zudem untersag-
ten ihm die Nazis seine Behand-

lungsmethoden. Obgleich ver-
mutlich kein Jude, verlieR er das
unruhige Deutschland Richtung
Schweiz, schiffte sich tiber Triest
nach Shanghai ein und zog samt
Royale weiter nach New York.
Dort untersagten ihm die Behor-
den das lukrative Praktizieren,
er bekam Geldschwierigkeiten.
In einem strengen Kriegswinter
knackte der Frost dem unter ei-
ner Plane hausenden Royale sei-
nen schonen Motor, schlieflich
landete der Wagen bei einem
Schrotthédndler. Ein GM-Mana-
ger fand ihn, restaurierte ihn
malig originalgetreu und schenk-
te ihn nach jahrelanger Benut-
zung dem Henry Ford Museum
in Dearborn, wo er noch genauso
zu besichtigen ist.

Die Story von Nummer 131 ist
einfach: britischer Gentleman,
Park-Ward-Karosserie, jetzt im

i




Museum Mulhouse. Dagegen hat
141 mit Kellner-Coupé-Karosse-
rie eine Reise um die Welt hinter
sich. Der Amerikaner Briggs Cun-
ningham schwatzte ihn kurz nach
dem Krieg der Bugatti-Tochter
L’Ebé fiir ein paar Dollar plus
US-Kiihlschrinke ab, die ihr of-
fenbar wichtig waren. Der Wagen
kam nach Amerika, dann Japan,
dannin die Schweiz, undjetzt wird
er in Spanien oder Venezuela bei
einem Privatmann vermutet.
Bleibt Nummer 150, eine steife
»Berline de Voyage®, deren His-
torie alle Warnlampen beim Ge-
brauchtwagenkauf blinken lasst.
AchtVorbesitzer, alle in den USA,
jetzt unter koreanischer Obhut
bei Lee Kun Hee, dem wegen
Steuerdelikten vorbestraften Ex-
Chefvon Samsung, der sein Auto
aber in der Blackhawk Collection
bei San Francisco parkt.
Bernhard Schmidt

Eigentlich war die
Kabine vornehm braun
tapeziert. Doch Fritz
Schlumpf, der spdtere
Besitzer, stellte Luxus-
stoffe her. Deren pom-
poser Stil wurde lange
beldchelt, gilt aber
heute wieder als chic.
Die Hand (links oben)
umfasst die Hand-
bremse, die Jaeger-
Uhren sind ewig giiltige
Klassiker, und das
Ersatzrad balanciert
am Heck, als wollte es
ein Kunststiick zeigen
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< HISTORIE

Schon 1913 traumte der 32-jdhrige Ettore
Bugatti von einer (iber-Limousine fiir Kai-
ser und Konige, doch erst 1926 konnte er
das Projekt Royale starten. Zundchst zum
Testen mit Packard-Karosserie. Es folgte
ein seltsamer Fiaker-Aufbau, dann ein
viertiiriger Fiaker, schlieRlich ein Wey-
mann-Aufbau. Mit dem gewann Bugatti
1929 den Concours d’Elégance in Paris.
Doch auf einer Fahrtvon Paris nach Hause
schlief EBamSteuer ein, und der Wagenwar
hin. Jean, sein21-jahriger Sohn, entwarf die
heutige Coupé-Napoléon-Karosserie. Trotz
aller Anstrengungenkonnte der Patron zu-
nachstkeinen Wagenverkaufen. Nur drei
fanden tatsdchlich zahlende Kunden, die
anderen drei blieben inder Familie. Nach
demToddesChefs1947verkaufte die Toch-
ter 1950 zwei zum Spottpreis in die USA.

Chassis 111 Coupé de Ville Aus Roadster
wurde Herrschaftssalon. Gehdrt heute VW

Chassis 121 Cabriolet Gefundenes Wrack des
Arztes Josef Fuchs. Gehdrt dem Ford Museum

Chassis 131 Limousine Park-Ward-Karosserie
fiir Captain Foster. Jetzt Museum Mulhouse

Chassis 141 Coupé Bugattis Familienwagen
mit Kellner-Karosserie. Heute in Venezuela?

Chassis 150 Berline de Voyage Erst Odyssee
um die Welt, nun beim Ex-Samsung-Chef Lee
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Tl klassik  BUGATTI ROYALE

Ein Monument von Motor: 1,4 Meter lang, Zylinderkopf und Block aus einem Stiick, knapp 14 Liter Hubraum, angeb-
lich 300 PS, drei Ventile pro Zylinder (zwei Einlass), neun wassergekiihite Kurbelwellenlager, Doppelziindung

2PLUS/MINUS

Mehr Fahrzeug-lkone seit Adam und Eva
geht nicht. Der Type 41 Royale ist das Non-
plusultraimweiten Biotop der Automobil-
landschaft. Schon deswegen sollte der
ernsthafte Sammier einen in der Garage
haben. Da werden wir preisbedingt aber
nicht dazu gehdren, denn er kostet auch
fast so viel wie die MonaLLisa. Jedochsoll
sich dassechs Meter langeSchiffziemlich
einfach fahren lassen, auch wenn seine
Kernkompetenzim Herumstehen liegt.
Bei Tempo zehnin denzweiten Gang schal-
ten(links oben), der reicht bis 150, den Drit-
ten (linksunten) kann man getrost verges-
sen, denn iiber 120, nein, das gehdrt sich
nicht. Die Betriebskosten sind hoch, bis zu
50 Liter konnenesauf100 Kilometer sein.
Immerhin: Er hat einen190-Liter-Tank. Der
robuste Motor fasst zudem 14 Liter Ol und
48 Liter Wasser.

2ERSATZTEILE

Der Royale-Besitzer wird kaum welche
brauchen,dennsoein AutostehtinderRe-
gelnurherum.Wenn trotzdem mal etwas
kaputtgehensollte, ist das Automuseum
inMulhouse dieerste Kontaktadresse. Hier
kenntmansichmit Bugattibestensaus, zu-
demhattendieGriinder der Sammlung, die
Gebriider Schlumpf, einstalleiibrig geblie-
benen Teile und Werkzeuge von Bugatti
aufgekauft. Problematisch sind beim Roy-
ale aber die vielen Aluminium-Bauteile,
denndas Material war noch nicht solegiert,
dass es ewig haltbar ist. So gab es bereits
Probleme mit pords gewordenem Alu-
Guss,undinder Folge Undichtigkeiten. Das
Museum forscht derzeit anmetallurgischen
Losungen.

< MARKTLAGE

Die Rubrik Marktlage ist hier fehl am
Platze, wobeies eigentlichwortlich zutrifft:
Der Markt liegt, am Boden ndamlich. Roy-
aleswerden nichtgehandelt oder vielleicht
alle Jubeljahre mal, die so heiRen, weil
danndiereichen Bugatti-Liebhaber jubeln.
Es sind ja nur sechs Stiick gebaut wor-
den. Allerdings hat sogar das Automobil-
museum in Mulhouse einen nachgebaut
(den Esders Roadster), weitgehend mit
Originalteilen aus dem Bugatti-Fundus.
Auch im Technikmuseum Sinsheim und
der Donington Grand Prix Collection ste-
hen Repliken. AuRerdem baute 1976 der
Schweizer FrancoSbarroeinenziemlich ge-
lungenen Royale nach, mit zwei Rover-
Achtzylindertriebwerken. Weniger iiber-
zeugendsind dievon1974 bis85hergestell-
ten Panther de Ville auf Jaguar-Basis, die
nur vageandas Original erinnern. 60 Stiick
wurden in Handarbeit gebaut.

<> EMPFEHLUNG
DaeinRoyalejaunerreichbar ist, raten wir
zueinemanderen,weniger koniglichen Bu-
gatti.Soab 100000 Euro haben Sie solch
einblaues Wunderzu Hause in der Garage
stehen. Ansonsten machen Sie es wie wir:
Koniglich leben und die sechs Auto-Kost-
barkeitenandereniiberlassen. Wir gucken
gern zu und freuen uns, wenn wir mal ei-
nen im Museum zu Gesicht bekommen.

< ADRESSEN

Museum: Cité de I’Automobile in Mul-
house: www.citedelautomobile.com
Literatur: Joachim Kurz: Bugatti:
Der Mythos, die Familie, 335 Seiten,
Econ Verlag 2005, 24,90 Euro

B@tti Type41iRoyale

Motor: Reihenachtzylindermotor vorn ldngs
+ eine oben liegende Nockenwelle mit K6-
nigswelleangetrieben, drei VentileproZylin-
der - einSchebler-Doppelvergaser  Doppel-
ziindung+ Hubraum 12763 cm?« Leistung220
kw (300 PS) bei 3000/min « max. Drehmo-
ment k. A. Antrieb/Fahrwerk: Dreigang-
Schaltgetriebe an der Hinterachse « Hinter-
radantrieb-Starrachsen,vornan Halbellip-
tikblattfedern, hinten an je zwei Viertel-
elliptikblattfedernSchnecken-Rollen-Len-

kung - seilzugbetdtigte Trommelbremsen «
Reifen 5,0 x 24 « Kastenrahmen mit aufge-
setzter Karosserie MaRe: Radstand 4300
mm « L/B/H 6200/2000/2000 mm - Leer-
gew. 3000 kg Fahrleistungen/Verbrauch:
0-100 km/h k.A. « Spitze ca. 200 km/h « Ver-
brauch bis 501/100 km « Neu preis: 100 000
Reichsmark fiir das Fahrgestell (1932)

Alltagstauglichkeit o vc 7 e ve
Reparaturfreundiichkeit % % ¢ 77 +'c
Ersatzteilversorgung % vv ¢ Vv 3¢
Unterhaltskosten e ¢ v r v
Verfiigharkeit KWW
Preisprognose e ok ok

% mangelhaft « s ¥ ausreichend « s s % befriedigend - s J J J gut » % v % % % sehr gut
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Flossen wie Luftleitwerke, Lampen wie der Feuerschein eines
Raketentreibsatzes, verbaut auf 5,71 Metern und 2,3 Tonnen Stahl, Glas
und Chrom - und Deutschland sparte auf einen VW mit 30 PS

,Standard of the World“ schrieb sich die Marke
selbstbewusst auf die Fahnen, denn normal war das

wirklich nicht. Mehr Glanz und Glitter und Chrom
als beim Cadillac gab es im Jahrgang 1959 nicht

@ Diese Geschichte beginnt
kurz vorm Ende, mit dem Gipfel.
Um 1960 ging es bergab, und al-
le, Kunden, Entwickler, selbst die
Designer, fanden es gut so. War-

um?Weil sogar das mafilos opti-
mistisch und selbstbewusst ge-
stimmte Land der unbegrenzten
Méoglichkeiten nach und nach
einsah, dass nach iiber zehn Jah-



www.autohild.de/go/spritschleudern

ren der Hohepunkt erreicht war.
Mehr Pomp und Putz, mehr
Schnorkel und Heckflosse als
beim Cadillacwar Ende der 50er-
Jahre nicht méglich. Es reichte.

Damals, als der Flossen-Krieg
mit Chrysler eskalierte, standen
Kiufer und Offentlichkeit dem
extremen Cadillac-Jahrgang kri-
tisch bis entsetzt gegeniiber. So-

gar den Amiswar’stoomuch. Die
Verkaufe stagnierten bei 142000
Einheiten - Platz zehn im natio-
nalen Marken-Ranking. Heute
steht ein 59er Cadillac stellvertre-

tend fiir eine ganze Design-Ara
und das Lebensgefiihl eines Jahr-
zehnts, fiir den Glauben an Fort-
schritt, Wohlstand sowie das Ver-
trauen in Zukunft und Nation. »
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1 KIAK<LIk | CADILLAC SERIES 62 SEDAN 4 WINDOW

Wer ihn aber auf seine Flossen
reduziert und nur an Petticoat,
Diner und Elvis Presley denkt, tut
ihm unrecht. Cadillac, das be-
deutete nach eigenem Selbstver-
standnis technische Vorreiter-
schaft, Luxus und Styling. In die-
ser Reihenfolge.

Was haben sie bei Cadillac nicht
alles erfunden oder erstmals ein-
gefithrt?! Elektrischer Anlasser
(1912), V16-Motor (1930),Vollauto-
matik (1940), Luftfederung (1951).
Dass bei Cadillac, wo 1927 die
erste Autodesign-Abteilung ge-
griindet wurde, auch die Heck-
flossen-Mode ihren Anfang nahm
(1948), passt ins Bild. Was bei
Propellerflugzeugen abgeschaut
wurde, endete 1959 im Raketen-
zeitalter. Kindisch? Wahrschein-
lich! Sinnlos bei einem wattier-
ten Fahrwerk und 2,3 Tonnen
Leergewicht? Ganz sicher! Aber
eben auch Ausdruck des Den-
kens und ein Wegweiser: Es ging
nach oben, Grenzen setzt nur der
Himmel.

Als in Deutschland eine Isetta
fir hart erarbeitete Mobilitat
stand, hatte Cadillac sechsfach
elektrisch verstellbare Sitze, Luft-
federung und das mystische ,,Au-
tronic Eye*, das die Scheinwerfer
automatisch auf- und abblen-
dete, im Angebot. Als ein Export-
Kifer 4600 Mark und ein Merce-
des-Benz 300, des Kanzlers Auto,
27000 Mark kosteten, stand der
billigste Cadillac Sixty-Two mit
zwei oder vier Tiiren bei uns fiir
32700 Mark in der Liste.

Dabei war sein unbescheide-
nes Auftreten nie nur Show -
Uberfluss und Angebot hielten
sich durchaus die Waage. 325 PS,
Servolenkung und Platz fiir sechs
waren Serie. Und das war nur
die Basisversion, es gab ja noch
Cabrio und Coupé, das bei Pinin-
farina in Italien gebaute High-
End-Modell Eldorado Brougham
und die extralange Kingsize-
Chauffeurs-Limousine Fleet-
wood 75. Lange: 6,22 Meter.

Dass Chrom, Heckflossen und
allzu oft auch nachtréglich auf-
lackierte Bonbonfarben fast 50
Jahre spiter den Blick auf das
Gesamtkunstwerk Cadillac ver-
stellen, ist so verstandlich wie
schade. Dabei posiert er nicht
nur, er kann auchwas. Mit gelas-
sener Kraft schiebt der V8 das
Schwergewicht voran, die Un-
ebenheiten des Alltags versinken
im wolkigen Fahrwerk. Ganz
oben ist es einsam. Aber auch
sehr schon. Jan-Henrik Muche
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GroRziigig, nicht maRlos: Servolenkung und -bremse waren beim Einsteiger-
modell Sixty-Two serienméRig. Elektrische Fenster (73 §), Radio (165 $)

und Klimaanlage (474 $) kosteten extra. Die Farbe klingt noch besser als der
groRvolumige Motor: Georgian Blue in Magic Mirror Acrylic Lacquer. Herrlich!

Und ganz am Ende der
ersten gut zwei Meter
Blech: der Cadillac-Ein-
heits-v8 des 59er Jahr-
gangs. 6,4 Liter Hub-
raum und 325 SAE-PS
waren immer drin, ge-
gen Aufpreis (174 $)
standen 345 PS zur Ver-
fiigung. Sammler ver-
langen nach Converti-
ble und Coupé, doch ein
Sedan mit doppelter
Panoramascheibe tritt
zuriickhaltender auf.
Dank solider Rahmen-
konstruktion braucht
das Dach keine B-Siule



TECHNISCHE DATEN

Cadillac Series 62Sedan
4Window

Motor: V8, vorn ldngs - unten liegende
Nockenwelle, (iber Kette angetrieben,
2VentileproZylinder, ein Fallstrom-Vier-
fachvergaser Carter 2814S « Hubraum
6390 cm? « Leistung 325 SAE-PS bei
4800/min » max. Drehmoment 583 Nm
bei 3000/min Antrieb/Fahrwerk:
LHydramatic“-Vierstufenautomatik « Hin-
terradantrieb « Einzelradaufhdngung an
Dreiecklenkern und Schraubenfedern

vorn, Starrachse an Ldngslenkern und
Schraubenfedern hinten « Reifen 8.00 x
15 MaRe: Radstand 3302 mm - L/B/H
5710/2040/1360 mm + Leergewicht2320
kg Fahrleistungen/Verbrauch: 0-100
km/hin11,5s « Spitze 193 km/h « Ver-
brauch 15-25 1 Super pro 100 km < Neu-
preis:32700Mark (1959)

Altagstauglichkeit 4 4 v vy
Reparaturfreundlichkeit 4 ¥ 4 ¢ 5
Ersatzteilversorgung  H K Vv vy
Unterhaltskosten ool R A
veighariit ok
Preisprognose * % K KTy

Die, jawohl, schlichte Vierfenster-Limousine sprach die konservative Kund-
schaft an. Diese ist zu mieten oder zu verkaufen: www.cadillac-1959.com

->PLUS/MINUS

Cadillacsteht fiir Luxus satt, aber wo Licht
ist, ist auch Schatten - und selbst das 59er
Standardmodell wirft einen laaangen
Schatten. Ausstattung und Gigantismus
macheneinenGroRteilder Faszinationdes
Traumschiffs Cadillac aus, mit MaRen jen-
seits der Fiinf-und Zweimetermarkestellt
esauchbesondere Anforderungen. 99Pro-
zent der dlteren Garagenund Parkhduser
kapitulierenvor den Abmessungen, die Un-
terbringungsolltealso unbedingt vordem
Kauf gekldrt sein! Achtung: Der Spritver-
brauch strapaziert den GroRmut aufs Au-
Rerste. Rost ist wegen fehlender Konser-
vierung immer ein Thema, auch wenn die
Karosserie auf einem massiven Rahmen
ruht. Klapperngehortbeiunrestaurierten
Fahrzeugen in der Regel zum Handwerk.
Verarbeitung und Materialgiite der Cadil-
lac-Modelledes Jahrgangs1959erreichten
nicht das Niveau, das Kunden von ihrer
Marke gewohnt waren.

—>ERSATZTEILE

Ein 1959er Cadillac ist keine Corvette (3,
ohne die spezialisierte Handlerschaft des
Heimatmarkts USA ist diese automobile
Ausnahmeerscheinung nichtzubetreiben.
Chrom, Zierrat und Ersatzfiir die Innenaus-
stattung gehen schwer ins Geld, Versand
und Zoll verursachen erhebliche Zusatz-
kosten. Zum Gliick erweisen sich Motor, An-
triebund Fahrwerk,sofernnicht dieschon
zuLebzeitenanfillige Luftfederunginstal-
liertist,als langlebigund wenigwartungs-
intensiv. Selbst die elektrischen Helfer ver-
richtennacheiner Instandsetzung pro-
blemlosihren Dienst.

“ mangelhaft + v % ausreichend « s ¥ ¥ befriedigend « v J J He gut « Je Je He He He sehr gut

—->MARKTLAGE

Die AuswahlistindenUSAamgroften. Wer
sich nicht auf das Jahr 1959 festlegt, fin-
detin Europa ein groRes Angebot klassi-
scher Cadillacmit mehr oderwenigerirrer
Optik. Zum begehrten 59er Caddy-Jahr-
ganggibtes Alternativen: Auchdie Schwes-
termarken Chevrolet, Buick, Pontiac und
Oldsmobile bieten Luxus und Flossen.

Preisspiegel incuro

| 27800
! ulm .............

L
|
2012

Quelle: Cfassic Data. Preise fUr Autos in Zustand 2,
d.h. gutem Zustand: entweder selftener, guter,
unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht und

aufwendig restauriert; technisch einwandfrei
und mit leichten Gebrauchsspuren.

—>EMPFEHLUNG
Automatisches Abblendlicht, Tempomat,
Luftfederung, 6,4 Liter Hubraumund biszu
345 PS - Cadillacfiihrte Standards und Ex-
tras inder Liste, die anderswo noch 30 Jah-
re auf sich warten lieRen. Wer mit den Di-
mensionen und Kosten lebenkannund das
notige Selbstbewusstsein fiir den drama-
tischen Auftritt besitzt, der wird mit einem
solchen Extrem der Autogeschichte gliick-
lich. Elvis Presley mdgenreicht nicht.

—>ADRESSEN

Klubs: Classic Cadillac Club Deutschland,
www.cadillac-club.de; Cadillac & LaSalle-
Club, www.cadillaclasalleclub.org

Literatur: Rob Leicester Wagner:

O A
2006 2008 2010

Cadillac, Metrobooks, ab ca. 80 Euro

—>HISTORIE

1940 ersetzt Cadillac die Einsteiger-Bau-
reihe ,,Series 61 durch die neue ,Series
62“.Im Jahr daraufkehrtder 61als Ersatz
filr die eingestellte, giinstigere Cadillac-
SchwestermarkeLaSalle zuriick,der hoch-
wertigere 62 rangiert kiinftig dariiber.
1948 erhalten alle Cadillac ein neues De-
sign, das sich unter anderem durch him-
melwdrts strebende Kotfliigelenden aus-
zeichnet.BeiderenEntwurfhattensichdie
Designer vonder FormdesKampfflugzeugs
Lockheed P-38 Lightning mit Doppelrumpf-
konstruktion inspirieren lassen. 1959 fir-
miert der Sixty-Twointernals Series 6200.
Zwei viertiirige Limousinen mit unter-
schiedlichen Dachlinien (vier Fenster und
sechs Fenster), ein Coupé und ein Cabrio
werdenangeboten. Dariiber rangierendie
besser ausgestattete Series-6400-Eldo-
rado-Typen (Seville, Biarritz) und dasin ge-
ringerStiickzahl gebaute Topmodell Eldo-
radoBrougham (Series 6900). Die Limou-
sine FleetwoodwirdalsSixty Special sowie
Series 6700 Fleetwood 75 mit langem Rad-
stand und neun Sitzpldtzen sowieals Basis
fiir Umbauten, etwa Kranken- und Leichen-
wagen,angeboten.1965wird der 6200als
Basismodell vom Cadillac Calais abgelost.

o e _— Bl P

[ = = AU RS -
Modelljahr 1940 Cadillac Series 62, die Basis.
Das V16-Topmodell (Series 90) lauft 1940 aus

¥

Modelljahr 1948 cadiII_aE wachsen Flosschen,
noch sprechen alle vom Fischschwanz (fishtail)

Modelljahr 1955 Cadillac glanzt mit groRen
Stiickzahlen: 140777 Einheiten sind Rekord

Modelljahr 1964 Der letzte Cadillac Series 62,
die Einsteiger-Oberklasse heiRt kiinftig Calais
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I\/IEHRgfwﬁe Schlitten

Prunkvolle Statussymbole waren sie,
Traumwagen im XXL-Format.

Wie, sie waren? Heute sind die Luxus-
limousinen von damals noch

im
Fi
es
da

sei

pa
de

mer ein exklusives Vergniigen. &

ralle, bei denen ‘ '
nicht etwas mehr sein
rf, sondern viel mehr

n muss - hier noch ein
ar ganz Grole

r Autogeschichte

>DUESEN- (&3
BERG
MODEL J
Das aufwendigste Auto der
Welt wollten Friedrich und August
Diisenberg aus Ostwestfalen bauen.
Ihr Model I beeindruckte mit moderner Tech
{ippiger Leistung und vor allem mit v
Aufbauten. Die kamen von den a
Karosseriespezialisten. Trotz Wirts
Preise fanden sich gut 480 Kaufer.
1928-1937, 6,9-Liter-V8, 265 PS, circa 5,60

SILVER ARROW
DerSilberpfeil selbst war einVolltreffer, seinTimingabereherein
Schuss in den Ofen: Der Silver Arrow kam auf dem Hohepunkt
der GroRen Depression. Da konnte auch sein zukunftswei-
s sendes Design nichts mehr retten. Nur fiinf Kdufer
) entschiedensich fiir dieaerodynamische Luxus-
| _ limousine mitdenelegantin die Kotfliigel in-
tegrierten Scheinwerfern.

1933, 11,3-Liter-V12, 250 PS, ca. 5 m Linge

N

—>CADILLACV-16 FLEETWOOD IMPERIAL
Mehr Luxus auf Ridern gab es Ende der 30er-Jahre kaum. Blech, Platz und Extras besaR der Cadillac 2
Fleetwood Imperial im (Iberfluss. Zylinder auch. Weil jeder einfache US-Ford einen Achtzylinder 7
hatte und es schon genug Luxuslimousinen mit Zwdlfzylinder gab, packte GM einfach
einen Sechzehnzylinder unter die lange Haube. Mit dem V16 lieRen sich bevorzugt
Wirtschaftsbosse und Hollywoodstars chauffieren.
1930-1940, 7,1-Liter-V16,185PS, 5,63 Meter Lange
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—>HISPANO-SUIZA J12
Ein spanisches Unternehmen, ein Schweizer Konstrukteur und die Produktion
inFrankreich: Dem Hispano-Suiza J12 war seineinternationale Spitzenklasseschon
in den Rahmen geschweiRt. (iberdurchschnittlich war auch sein Motor. Die Spar-
version hatte 9,4 Liter Hubraum. Esgab den J12 aber auch noch eine Nummer groRer:
AufWunschverteilten sich 11,3 Liter Hubraum auf zwdlf Zylinder.
1931-1938, 11,3-Liter-V12, 250 PS, circa 5 Meter Linge

—>ROLLS-ROYCE

. PHANTOM VI

= LuxusaufRddernhat zweiNamen:Rolls
und Royce. Besonders beliebt bei den
Wichtigenin aller Welt war jahrzehnte-
: lang der Phantom VL. Sogar die englische
Konigin hat zweidavon in der Garage stehen. Insgesamt 374 Exemplareentstanden bis 1991 in Rahmenbauweise und mit den
i (iblichen Zutaten wie Wurzelholz, Connolly-Leder und Spirit of Ecstasy. 1968-1991, 6,8-Liter-V8, 200 PS, 6,00 Meter Linge
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europdischem Design,
amerikanischer
Kraft und hochs-
tem Luxus. Die
Zweite Serie hatte
sogarbiszu390PS,
aber keine Panora-
ma-Frontscheibe
mehr.
1958-1964,6,4-Liter- -«
V8,330P5,5,23m

->MONTEVERDI
. 375/4

Der Schweizer Alpenexpress fiir die
i StraRe basiert auf dem Coupé mit :

i demvielsagenden Namen HighSpeed

375. Weil Schweizer sich besser mit :
: kleinen Uhrwerken als mit groRen
i Triebwerkenauskennen, kamdervs- :
i Motor von Chrysler. Trotz iippiger :
: Ausstattung fand der Monteverdi :

375/4 nicht mehrals 28 Kdufer.
1971-1973,7,2-1-V8, 310 PS5, 5,31m

-<>FACEL VEGA EXCELLENCE

Schon sein Name hort sich nach High Society an. Und genau die war seine
Zielgruppe.Im Facel VegaExcellencegipfelte 1958 der glamourdse Ruf
des franzosischen Autobauers als Luxusmarke. 152 Schone und vor :
allem Reiche entschieden sich fiir den stattlichen Vier-
tiirer und einen exklusiven Mix aus

i =>DAIMLERDS
Sein Stil gefiel. Hiufig saRen Staats-
i oberhéupterimgroRen Daimler, viele
i Gastebeforderte eraber auchimLie-
gen. DennseinDesignlegte nahe, den
i auf dem Jaguar 420G basierenden
’:: Daimler zum Bestattungswagen um-
_‘zubauen. Inrund 25 Jahrenkamder
i DS 420 auf eine fast schon vulgir
{ hohe Stiickzahl von 5043 Stilck.

| 1968-1992,4,2-Liter-Reihensechs-
i zylinder, 186 PS, 5,74 Meter Linge

: -». P

420

: =>MAYBACH ZEPPELIN :
i Zeppeline standen fiir GroRe und technischen Fortschritt, auch dervon Maybach.
Leichtbau war bei ihm allerdings kein Thema. Inklusive Aufbau brachteso ein Zep-
¢ pelin gute drei Tonnen auf die Waage. Aber damit hatten die Motoren, besonders :
der groRe Achtliter-Zwolfzylinder im DS8 (DS fiir Doppelsechs), leichtes Spiel. '
1930-1937, 8-Liter-V12,200PS, circa 5,50 Meter Lange
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genug. Also lieRen sich die sowjetischen Machthaber im extralangen ZIL 41047 :
chauffieren. Sein relativ simpler Vergaser-v8 lief zwar nicht mit Wodka, gilt aber
¢ alsduRerst trinkfester Bursche. Lada-like ist nur {
i dielangeLaufzeit: Die Russen bauen ihn seit 34
i Jahren.1978 bis heute, 7,7-Liter-
i v8,315PS, 6,33 Meter Linge

ick

: =>BUCCIALITAV 12 ,.
i ,Fleched'or*,also,,goldener Pfeil*, hieR der flache,zweiteKarosserie-Entwurf fiir
i denfranzdsischen Luxuskreuzer TAV12.Vom ersteniiberlebten nur die hinter den
i vorderen Kotfliigeln montierten Stdrche aus Edelmetall. Geld spielte keine Rolle, :
alsein PariserBankiersichdieses Unikat mit den riesigen Radern gonnte. Unterder
i Haube saR ein Zwdlfzylinder, der die Vorderrader antrieb, vom Hersteller Voisin.
{ 1932,4,9-Liter-V12,115P5,5,79 Meter Linge :

: >HONGQICA 772 ,
i AutosimChinader 60er-Jahre? Man-
: gelware!Fiir Millionen Radfahrerwar
der Honggqi einunerreichbarer Luxus.
¢ Drei Chinesen mit dem Kontrabass :
i hattenlocker in die Langversion CA
i 772gepasst, er war aber fiir Partei- :
{ funktiondre reserviert. Sein Design
i zitiertwestliche Vorbilder, gebautha-
£ benihn die Chinesen selbst. :
i Ab1969,5,7-Liter-v8, 220 PS,

i 5,98Meter Linge

T

=>HORCH 951

- Reprdsentierenstatt Rasensollte der
Horch 951 A Pullmann, auch wenn er
aus demselben Werk wie die Auto-
Union-Rennwagen kam. Also reich-
ten ihm 120 PS fiir seine 2800 Kilo.
Vergleichsweise bescheiden war
auch sein Preis, und so verwiesen
508 groReHorchdie Konkurrenzvon
Mercedes und Maybach bei denVer-
kaufszahlen auf die Pldtze.
1937-1940,4,9--V8,120PS,5,64m

il Petdd

->ZIL-41047

EinStretch-Lada wdrewohl politisch korrekter gewesen, aber nicht représentativ
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Luxus muss nicht sein - oder?

Die Fakten: Selbst Oberklasse-Oldtimer sind fiir heutige Begriffe mager ausgestattet - wer

Klassiker fahrt, verzichtet. Ansichtssache: Zwei Redakteure

I 52 Prozent aller Neuwagen
haben beheizbare Sitze, sagt die
Deutsche Automobil Treuhand,
93 Prozent eine Klimaanlage, 94
Prozent elektrische Fensterhe-
ber und 97 Prozent eine Servo-
lenkung. Der Luxus von gestern
ist der Standard von heute.
Beim Neuwagenkauf und bei
jungen Gebrauchten ist die Aus-
stattung ein wichtiges Argu-
ment - fiir Verkaufer wie fiir
Kaufer. Obwohl viele Extras aus
einem schlechten Auto ja kein
gutes machen. Wer einen Klas-
siker kauft, achtet meist mehr
auf Zustand und Vorgeschichte
als auf die Ausstattung.
Andererseits ist der Kauf ei-
nes Klassikers immer eine Ge-
schmacksfrage. Ob ein repréa-
sentativer Wagen ohne Auto-
matik, Holz und Leder Freude
macht — darum geht es hier.

M Irgendwann wurde mir klar,
dass ich niemals einen Rolls-
Roycebesitzen wiirde. Nicht
etwa, weilich fiir dessen edlen
Glanzund Uberfluss nicht empfang-
lichwdre, sondernweil ich wusste,
dass es unpassend wadre. Ein Silver
Shadowvorm Kindergarten, kreisend
aufParkplatzsuche, eingepfercht

in den Waschbeton einer
60er-Jahre-Garagen-
siedlung? Ein unwiir-
diges Schauspiel!
Luxus muss passen,
sonst ist er nur Protz.
Und iiberhaupt: Ich
kann dem Einfachen
vielabgewinnen. Alsich
mir einen NSU TT zuleg-
te, entschiedichmich bewusst fiir har-
te, ehrliche Sportlichkeit. Komfort
gabes hier nie, noch nicht einmal ei-
ne Mittelarmlehne. Eng und laut, das
muss so sein. Aber sich dem Luxus

Jan-Henrik Muche:
0ben muss Luxus sein

verweigern, wo
er ganz einfach hingehort?
Oberklasse kaufen und in der Holz-
klassesitzen? Niemals! Werein Luxus-
fahrzeug als Kassenmodell be-
treibt, verpasst das Beste.
Nurhier passtdie Vollaus-
stattungzum Selbstver-
standnis, nursokann
sich zeitgenossische
Pracht wirkungsvoll
entfalten.Sonst hdtte es
ja gleich Mittelklasse
seinkonnen. Nein, statt
Bauhaus mit Neuer Hei-
mat zu verwechseln, wahle ich den
Barock. MeinenerstenMercedes ha-
beichsovollausgestattet gekauft, wie
esnur ging. Dass mehr mehr ist -auch
daswurdemirirgendwann klar.

* \ .
|\
\ —

A

M Irgendwann wurde
mirklar, dassichniemals einen
Rolls-Royce besitzen wiirde. Selt-

samerweise war ich nicht ent-
tauscht: Mit einem neuen Rolls
hatte ich nie gerechnet, doch fiir
einen Gebrauchten hitte

das Ersparte gerade so
gereicht. Es lag also
nicht am Geld, son-
derndaran, dassich
das Prickeln der
Pracht nicht spiire.
Wurzelholzam Arma-
turenbrett, cremefar-
benes Connolly-Leder
und knochelhoher
Teppich sind nett an-
zusehen, fehlt nur noch der Knis-
ter-Kaminim FuRraum-dochmein
Herz kdnnte er nicht warmen.
Schon deshalb, weil es auch in

- E-Mail: klassik@autobild.de
| Stichwort: Luxus

Christian Steiger:
Kleiner Luxus langt

statten uns mit Argumenten aus
| 8l DIE UMFRAGE: |

MusseingroBer Wagen
gutausgestattetsein?

< Stimmen Sie online ab:
- Jahitte
:

Das Ergebnis aus der Umfrage in Heft 5

- Motorsport fiir schmales

Geld - ware das was fiir Sie?

- Jahitte 3%  Nein danke 27%

: Oder schreiben Sie uns

Ihre Meinung zu diesem Thema:
AUTO BILD KLASSIK

- Brieffach 3910

20350 Hamburg
| Fax: 0180-5015296

meinem Wohnzimmer weder
Velours nochHochglanz-Holzgibt.
Bauhaus ist mir ndher als Neu-
schwanstein, die kiihle Gelassen-
heit eines alten Mercedes sympa-
thischer als Glamour und Zucker-
backer-stil. Friiher hitte ich alles
fiir die Zahlen 450 SEL 6.9 auf
dem Kofferraumdeckel gege-
ben, heute ist es aus-
reichend, wenndanur
280SE steht. Weilich
weil3, dasssogar230
noch sehr kommod
ware.
Ach, danke, keine
Vollausstattung. Es
diirfen gern ein paar
Knipfe weniger sein:
groReLimousine, kleiner
Luxus. Sechs Zylinder, Stoffsitze
und Schiebedach zum Kurbeln.
Genug ist besser als zu viel - auch
das wurde mir irgendwann klar.

,oberklasse kaufen und in der
Holzklasse sitzen? Niemals!“

JBauhaus ist mir naher als
Neuschwanstein“
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erbands FIVA, die Arbeitsgrup fegmpatan trahlkraft entwickel “warnt
on T irin®  Doch jetzt regt sich neue Kritik. FIVA-Experte Kohler. Seine Ar-
ausarbeitet. Er soll das gemein- In Deutschland hat sich eine Op- beitsgruppe hat nun den ADAC
same Grundverstdndnis der Sze- position formiert, bestehend aus zur nachsten Tagung Anfang Juni
ne spiegeln: die Verpflichtung, ADAC (dem deutschen FIVA-Ver- eingeladen. Im Herbst, so der
das fahrzeughistorische Erbe zu treter), dem Verband der Auto- Plan, will die FIVA den Charta-

bewahren und auf den Stralen mobilindustrie (VDA) und dem Text auf ihrer General-

der Welt prasent zu halten. Zentralverband Deutsches Kraft- versammlungver- <cis™
»Wenn wir morgen noch Oldti- fahrzeuggewerbe (ZDK). ,Der abschieden. - S Lid
mer fahren wollen®, sagt FIVA- Leitgedanke der Charta ist zwar . ““ - R
Président Horst Briining, ,miis- gut®, gibt ADAC-Referent Johann - :‘ = f .
sen wir sie jetzt zum geschiitzten Konig zu, ,doch uns stéren die 7 .\“ — e %
Kulturgut machen.* Das ist das feingliedrigen Definitionen.“ Als ol 2 S
Ziel der Charta von Turin, die ak- Ergebnis legt er einen knappen, “ .‘ 2
tuell in einer zweiten Entwurfs- gestrafften Gegenentwurf vor. ABN T s 8 g
LS e
Ein Kernthema der -1 S S :
Charta ist der — 3 _ il |
Wert des Origi- - ~—— A 3

nals: ein klares !
Ja zur Patina ' N '|

o

-
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Vor20 Jahren... Vor30Jahren...

...wurdeder Jeep Grand Cherokee in Detroit ...ging der Lancia Prismain Serie, die Stufenheck-
vorgestellt, entwickelt von AMC. Eigentlich sollte version des Delta, der 1979 auf den Markt kam.
die Baureihe ZJ den seit 1984 produzierten Lancia bot den Prisma
kleinen Jeep Cherokee ersetzen, letztlich . mit Benzinern zwischen 78
behaupteten sich beide und 115 PS an sowie mit
Allrad-Modelle am Markt. =] > zwei Dieselmotoren (65/80
In mittlerweile dritter TN + ’ 4 PS). 1989 wurde der
Generation wurden bislang ") - Prismavom Dedra abgeldst,
mehr als vier Millionen 7 einige Versionen wurden
Grand Cherokee verkauft. 4 i [ . . noch bis 1992 produziert.

—
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- GRL LESBAR UND
NACHGELEBT

ALLGEMEIN
WERDEN SOLLTE“  VERSTANDLICHER“

Thomas Kohler, Leiter der FIVA-
Arbeitsgruppe Charta von Turin

Johann Konig, Fachreferent,
ADAC Oldtimer-Sektion

s Vehicules Anciens FIVA

Fedération \nternationale de!

e Charta von Tufit

Chart

i P
f der Arbeitsgrup
. Mario De Rosa

der FIVA; Thomas Ko

Entw
Rainer H'\ndr‘\SChedt,
- Stand 15.10.‘2011 -

EINFUHRUNG

sich die Besitzer

Bereits heute engagieren

San
Kuratoren entspre_cher'\gjgr_‘_ :
und den Betrieb ypn__!_wnlstqnsc_

Diese Charta -wurdg_-von_

s Gundula Tutt,

Anatole Lapine zeichnete fiir
General Motors, Opel und Porsche

PORSCHE-DESIGNCHEF

Anatole Lapine
gestorben

M Anatole ,, Tony“ Carl Lapine prdgte
von 1969 bis 1988 als Design-Chef die
Liniender Porsche-Modelle, besonders
der 928 tragt seine Handschrift (siehe
Heft6/2011). Lapine,1930inRiga (Lett-
land) geboren, hatte bei Daimler-Benz
in Hamburg eine Lehre als Autoschlos-
ser absolviert. 1951 heuerte er bei Ge-
neral Motors in Detroit an. In Bill Mit-
chells legenddrem ,,Studio X“ entwarf
erfuturistische Concept Cars, 1965 ging
er zu Opel nach Riisselsheim. Von hier
warb ihn Ferry Porscheab. Am 29. Ap-
ril 2012 starb Anatole Lapine mit 81
Jahrenin Baden-Baden.

INTERFOTD, 5. GEHRT

VO STERNENFELS,

FOTOS: HERSTELLER (20, PRIVAT {21, A. LINDLAHR, C. BITTMANN, G

Vor 40 Jahren...

...fuhr Ford mitdem Granada in die
Oberklasse. Zusammen mit dem Consul
|oste er die P7-Modelle 17M/20M/26M
ab und ldutete das Ende des Kiirzels M ein.
Topmodell war der 3000 V6, dessen

138 PSstarker sogenannter Essex-Motor
vom Ford-Werk im englischen Dagen-
ham (Grafschaft Essex) beigesteuert wurde.
Bis 1977 liefen 865 500 Consui und
Granada I vomBand.

e

Vor 60 Jahren...

...wurden die ersten Zebrastreifen
Deutschlands in Miinchen markiert.
Ebenfalls 1952 entstand der erste
FuRgangerschutzweg der DDR vor dem
Bahnhof Schoneweide. In die west-
deutsche StraRenverkehrsordnung (StVO0)
wurde der FuRgdngeriiberweg 1953

unter § 26 aufgenommen, doch erst ein
weiteres Jahr spdter erhielten FuRgdnger
offiziell Vorrang auf dem Zebrastreifen.

ﬂ 900000000000 0000000OCKGNINTS
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NACHRICHTEN

TV-TIPPS

VON DANI PEMOLLER

Casino

W Wer an Martin Scorseses Mafia-
epos denkt, erinnertsicheheranden
Hammer, der die Hande des Falsch-
spielers zertriimmert, und an das
Maisfeld als an all die coolen Cadil-
lac. Dabei fliegtgleicham Anfangder
81erEldorado von Robert De Niroin
die Luft. Eine schwere Metallplatte
unterm Fahrersitz rettet ihm das
Leben. Wieder SL den Wutanfall der
hinreiRenden Sharon Stone ohne
Kratzer iiberlebt, bleibteinGeheim-
nis des Regisseurs.

3satSA e« 9.JUNI ¢« 23.15 UHR

Peggy Sue hat geheiratet

M Highschool-Filmesindnicht jeder-
manns Sache. Dieser Klassiker von
Francis Ford Coppola von 1986 aber
lohnt sich. Nicht nur wegen der
Amischlitten aus den 50ern. Nicht

nur wegen der subtilen Witze: Der
Film-Vater prdsentiert stolz seinen
nagelneuen Edsel und ahnt nicht,
dasserdengroftenFlopder US-Auto-
geschichte gekauft hat. Nein, man
muss ihn gesehen haben wegen
Schmachtlocke Nicolas Cage, dersei-
ne Liebste mit Sdtzen wie diesem
rumkriegenwill: ,Ich habedie Frisur,
die Zdhne, die Augen, und Peggy:
Wirf doch mal einen Blick aus dem
Fenster. Ich habedas Auto!*
ZDFneo SO * 3. JUNI*12.2SUHR

KISTEN :

B Kaumein Oldtimer verursacht so viel
Arbeit wie Rosmarie Kockenbergers
1965er Doppeldecker-Bus. Schuld daran
ist nicht seine Technik, sondern sein
Einsatz: Tdglichvonacht Uhr morgensbis
zwei Uhr nachtsist er gedffnet - nicht als
Nahverkehrsmittel, sondernals ,,Kjosk*“.
Soll heiRen: eine Kombinationaus Tante-
Emma-Laden, Eiscafé und Kulturzentrum.
Zuden Angeboten gehdrenunteranderem
Jazzkonzerte, Tiirkischkurse und Hoch-
zeitsfeiern. Rosmarie Kockenberger (30)
verlangt ihrem Bus also einiges ab. Dabei
hatteder 4,05 Meter hohe und neun Ton-

ROSMARIE KOCKENBERGER UND IHR
BUSSING DE 65 LINIENBUS VON 1965

Die Berlinerin und ihr Bus

nen schwere Biissing sein erstes
Leben schon lange hinter sich, als
seine heutige Besitzerinaufdie Welt kam:
Von 1966 bis 1978 diente er als Nummer
1777 im Linienbetrieb der Westberliner
Verkehrshetriebe,unterwegs aufder Linie
10E in Berlin-Zehlendorf. Nach der Aus-
musterung wurde der weille Riese an eine
KdlIner Brauerei verkauft, dortals Party-
und Messebus eingesetzt. Im Dezember
2010 erfuhr Kockenberger, dass das his-
torische Gefdhrt zum Verkaufstand. Im
Mdrz 2011 unterschriebsieden Kaufver-
trag, dannbautesie denBus zum ,,Kjosk*

um-und erfiilltesich damitihren Lebens-
traum. Der Clou: Auch mit 47 Jahren ist
der Bus weiterhin angemeldet und voll
beweglich.Zuletztstanderan der Skalitzer
StraRe 38, direkt vor der Omar-Moschee.
Doch demndchst will Rosmarie Kdcken-
berger ihren Doppeldecker an einen
neuen Standort stellen - der steht dann
im Internet unter www.kjosk.com

RUCKSPIEGEL

Vor75Jahren...  Vor80Jahren...

...wurde die Golden Gate Bridge fiir

den Verkehr freigegeben. Damals galt
das Wahrzeichen San Franciscos

mit einer Spannweite von 1280 Metern
als ldngste Hdngebriicke der Welt.

Dank Nutzungsgebiihren hatten sich die
Baukostenvon 37 Millionen Dollar

1971 amortisiert. Heute ist die Fahrt fiir
Fahrgemeinschaften ab drei Per-

sonen in der Rushhour kostenlos.

...am29. Juni 1932, fusionierten unter dem Druck der Weltwirt-
schaftskrise die unabhdngigen Autohersteller Audi, DKW, Horch
und Wanderer zur Auto Union AG. Als Logo wdhlte der in
Chemnitz ansdssige Konzern vier ineinander verschlungene Ringe.
Diese sollten fiir die unaufldsbare Einheit der Griinderfirmen
stehen. 1965/66 kaufte der VW-Konzern die Auto Union AG.
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LIQUI MOLY Schmierstoffe.
Fiir den Werterhalt lhrer
automobilen Schatze.

ZULASSUNGEN

H-Kennzeichen-Boom bhei VW T3,
Mercedes W 123 und Trabant

W Ungebremster Aufwdrtstrend beihis-  einzelnen Baureihen haben insheson-
torischenZulassungen: Gegeniiber2010  dere der Mercedes W 123 (plus 44 Pro-
stieg die Zahl der Autos mit H-Kennzei-  zent) sowie der VW Bus zugelegt (plus
chenimvergangenen Jahr um elf 53,8; siehe auch Tabelle un-

Prozentauf231064. Allein auf ten). Weiterer Gewinner
Mercedesentfallen L @

ist der Trabant
davon’53767,das (Foto) mit einem
entspricht 23,2

Plusvon?27,3Pro-
Prozent. Bei den zent.

TOP-3.0-HODELLE MIT H-ZULASSUNG

RANG TYP | ENDE2011 VERANoERUNG
1 | vw Kifer 26 857 415,31}
2 | Mercedes SL (R107) 7103 +18,3
3| Mercedes /8 6821 +1,4 |
4 | MercedesW123 5921 +44,0
5 | Porsche 911/912 '5_5'(5 . 1858
6 Mercedes Heckflosse 4965 +2,4
| 7| Mercedes Pagode 4096 | +2,8|
| 8 VWBus/Transporter 3593 | +53,8 |
9 | Opel Kadett iy 3133 | +8,3 i
10 Mercedesw16 | 3128 +5,3 | Made in Germany
. 11 Mercedes W 108/109 3010 | +3,4
12 Opel Rekord/Olympia 2676 +20,9
13 BMWBaureine02 Lo a6 +2,5]
14 | VW Karmann-Ghia 2260 | +3,1 |
15 | Alfa Romeo Spider 202738 EE 25y HORCH
16 | Mercedes Ponton 1624 +3,5 ~ o
o ommside 1500250 EFStEr ZWickauer wird nachgebaut
-—--—ig ;"C:V;sc; Ll & iig; 1 ——ng—: % M Mit dem Horch 14-17 PS Tonneau fing
20 | Ford Taunus 12/15/17/20/26M | 1391 +2,1] dllesam ERwESI A o (DR
BT _?Et_s'b T ST B 2 1976 | $17.7] Zwickau. In zwei Jghren e_ntstanden gut ..
= T 50 Exemplare. Weil es kein —_—
o | Opel GT 1192 +5,8 k- !
— : Original mehr gibt, plant
23 Opel Kapltan/Admlral/DlpIo 1186 +2,9 " .
24 |Mercedes190SL 1140 | +3,4 Genimjely SN0
~ 25 | sachsenring Trabant 1090 | +27.3 AGTSTHRRCHBA S
2 einen Nachbau. Dabei
_ 26/ OpelManta S bk 2o orientierensich die Zwi-
27 | Citroén DS/ID 1068 951 ckauer an alten Fotos
RRMGE = 2 oreies it R e und Zeichnungen ver-
__29|Porsche914 1004 | ey wandter Modelle. Inetwa fiinf Jahrensoll ~ Fiir hinten Sitzende hatte der Horch
30 | Ford Capri =4 /888 +25,1 die Kopie des ersten Horch fertigsein.  14-17 PS Tonneau eine Tiir im Heck

Vor 90 Jahren...

...ging die erste dreifarbige Ampel

in Deutschland in Betrieb, und zwar am
schon damals verkehrsreichen
Stephansplatzin Hamburg. Zwei Jahre
spdter folgte am Potsdamer Platz

in Berlin ein Verkehrsturm nach amerika-

nischem Vorbild. Ein Schutzpolizist
regelte in der Kabine die Ampel manuell
fiir Automobile, Lastwagen, Busse,
Pferdefuhrwerke und FuRgdnger.

AR ARl AR R R R R R R R R R R R R R N AN R R R R N N RN R N R R R R R R R R N N NN N R R N N NN

Vor100 Jahren...

...prdsentierte die US-Spielzeugfirma Lionel in New York die erste
elektrische Autorennbahn. Die Stahlblechautos waren realen Rennwagen
nachempfunden und mit Fahrer- und Beifahrerfigiirchen ausgestattet.

Sie drehten nach dem sogenannten
Rail-Prinzip auf einer mittleren
Fiihrungsschiene ihre Runden.Erst in
den 50er-Jahren kam die Funktions-
weise mit Filhrungsschlitz auf den
Markt, wasden Autos den Namen
Slotcars (Slot: engl. fiir Schlitz) gab.

@i@

_ -I......'............
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NACHRICHTEN

REKORD

Austin Seven:
erster TUVmit 75

B Ein Austin Seven Rubyvon 1937 hat vor
Kurzem seine erste Hauptuntersuchung
bestanden. Ohne Mdngel kamder Wagen
durch den in England obligatorischen
MOT-Test. Sehr zur Freude vonAlice Day
aus Newmarket, die den Austin 1938 von
ihrem Vater gekauft hatte. Beide iiber-
standen 1941 nur knapp einen Bomben-
angriff. Als der Austin 73 000 Meilen auf
der Uhr hatte, mottete Alice Dayihn ein -
1958, also zwei Jahre bevor das Ministry
of Transport regelmdRige Fahrzeugprii-
fungeneinfiihrte. Weil dieriistige 98-Jah-
rigeden AustinanihreTochter Jenniewei-
tergeben wollte, lieR sie ihn im vorigen
Jahr mithilfe eines Austin-Seven-Klubs
wiederbeleben. Der Wagen sei absolut
rostfreiund habe Auch im hohen
bisauf dieReifen  Alter noch fit: Alice
keine Neuteile Day (98) und ihr
gebraucht. Austin Seven Ruby

MERCEDES SCHALTET AB

Klubs offline

M Dasdigitale,Mercedes-Benz Werkstatt-
Informations-System* (kurz: MB WIS) war
filr Mitglieder offizieller Markenklubs kos-
tenloszunutzen-bislang. Ausrechtlichen

50er-Jahre-Optik
mit Technik

aus den 70ern:
Avallone 13&

-

KENNEN SIE DEN?

Avallone 11

Griindensei Schluss, hieR esimMdrz, nur
fiir Typreferenten bleibeder Zugangfrei.
Jetzt teilte Daimler seinen Klubs iiberra-
schend mit, dass es auch diese Ausnahme
nicht mehr gebe. Immerhin: Die Nutzung
des Elektronischen Ersatzteilkataloges
(EPC),beiSchraubernsehr beliebt, soll fiir
alle Klubmitglieder kostenlos bleiben.

B Er mag aussehen wie ein MG TF (1953 bis 1955) mit nachgeriisteten Kopfstiit-
zen. Ist er aber nicht. Rennfahrer und Sportwagenbauer Antonio Carlos Avallone
prdsentierte im Dezember 1976 den Avallone 11 mit Kunststoffkarosserie. Der
brasilianische Roadster basiert auf dem Chevrolet Chevette mit Hinterradan-
trieb und Vierganggetriebe. Avallone riistete das Fahrzeug mit Vierzylinder-
Frontmotoren aus: Der 1,4-Liter mit 60 PS erreicht Tempo 145, der 2,5-Liter
mit80PSschafft170 km/h. Aufdem Genfer Automobilsalon1978wurdeder Aval-
lone zur besten Replica gewabhlt. Bis 1990 entstanden von ihm rund 200 Stiick.
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EINZELSTUCK
Galaktischer
Unfallist Star
im Museum

M Bis zum 12. August 2012 ist ein roter
Chevrolet Malibu in der Sonderausstel-
lung,,Meteoriteneinschlag-AuRerirdische
Steine im Landesmuseum” im Landes-
museum Menschund Natur Oldenburgin
Niedersachsen zu sehen. Die Limousine
wurde am 9. Oktober 1992 in Peekskill
bei New York von einem Meteoriten

Glatter Durchschuss: Meteoriteneinschlag im Heck des Chevrolet Malibu

getroffen. Der SteinausdemAllwogrund
zwilf Kilogramm, durchschlug das Heck
des Malibu und hinterlie® ein 15 Zenti-
metertiefesLochinder Garageneinfahrt.
Verletzt wurde niemand - der Meteorit
kammit einem roten Kratzer im Gestein
davon. Die gesamte Ausstellunglduft bis
zum16.September 2012.




AUTOS IN FILMEN

100 Porscheund ein Golf-I-Motor von innen

by 7 i

KRIMINALITAT

Jetzt auf DVD: der
,»100 Porsches and Me* (oben).
Rechts: Hauptdarsteller in
Jesse Cains ,,Parts + Labor ist
ein Golf-Motor von 1982

W Was Auto-Enthusiasten aus Europa
und Amerika anihren Porsche begeis-
tert, zeigt Regisseur André Schéfer in
seiner Dokumentation ,,100 Porsches
and Me“. Der 94-Minuten-Film ist ab
sofortals DVD erhdltlich (24,95 Euro,
www.100porschesandme.com). Pikant:
Gegen den im Film vorgestellten Por-
sche-Restaurator Wilfried Holzenthal
istinzwischeneinBetrugsverfahrenvor
dem Amtsgericht Dortmund anhdngig
(Heft 6/2012). Deutlich experimentel-

Betrugsmasche mit gutem Namen

WKriminelleversuchen,mitdemNamendes Kiimmertesich jahrelang

verstorbenen BMW-Tradition-Mitbegriin- itomobil
ders Christian Eich Geschéfte zumachen. In  BMW: Christian Eich (} 57)

schlechtem Deutsch
bittensie per E-Mail
um Hilfe, angeblich
auf einem afrikani-
schenKontogepark-
te Millionen Dollar
aus Eichs Erbe ins
politisch stabile Eu-

um das automobile Erbevon

lerist ,,Parts + Labor“: In 13 Stunden
zerlegt Filmemacher Jesse Cain einen
VW-Golf-I-Motor inalleEinzelteileund
baut ihn wieder zusammen. Gezeigt
werdenausschlieRlichNahaufnahmen
von Bauteilen und Werkzeugen. Auf
Musik, Dialoge oder Schauspieler wird
verzichtet. Die Urauffiihrung im Mdrz
2012inNewYorksahen32Zuschauer. Ei-
neVerdffentlichungistnoch ungewiss,
imInternetist ein kurzer Ausschnitt zu
sehen: www.vimeo.com/38991319

TUNING

Neue Teile fiir
alte Opel

M Opel-Veredler Alu-Ventildeckel
Irmscher will noch ~ fiir den CIH-Motor.

in diesem Jahr Tu-  Einfiihrungs-
ningteile der 60er-  Preis: 549 Euro

Porsche-Traktoren

W Ausfahrten auf historischen Por-
sche-TraktorenbietetdasUnterneh-
menTraktor-Eventam Bodensee. Ein
halber Tagauf einem Diesel-Porsche
kostet ab 90 Euro pro Person inklu-
sivevollem Tank und ausfiihrlicher
Einweisung. Dieangebotenen Tages-
ausfliige fiir maximal zwdlf Personen

mit Brotzeiten und Abendunterhal-
tungab 400EuroproPersonrichten
sich vor allem an Firmen. Infos un-
ter www.traktor-event.de

Oldie-Unfalle

B GleichmdRigkeitspriifungen sind
keineAutorennenim Sinneder hdufig
in Kfz-Policen genannten ,,Renn-
klauseln*, so ein Urteil des Land-
gerichts Miinchen 11 (AZ:10 0 1955/
11). Kommt es bei der Teilnahme
an einem solchen Wetthewerb zu
einemUnfall, mussdie Versicherung
des Verursachers demnach zahlen.

Bosch-Ersatzteile

M Unterwww.partbob.comvertreibt
Bosch ab sofort neue und instand-
gesetzte Ersatzteile fiir Young- und
Oldtimer. Derzeit sind rund 700 Ar-
tikelim Angebot (Stand: 10. Mai), das
unter anderem noch um spezielle le
und Reifenfiir historische Fahrzeuge
ergdnzt werden soll. Zudem lassen
sich iiber den ,1:1 Reman“-Service
Instandsetzungen von Originalteilen
wie Mengenteilern der K-Jetronic
oder Saugrohrdruckfiihlern der
D-Jetronicin Auftrag geben.

HBK-Nennfrist

W Vom 20. bis 22. September lduft

ropa zu bringen -
verbunden mit der
Aufforderung, Ge-
biihrenimVorauszu
zahlen. Gelocktwird
mit30Prozent Provi-
sion. Eichstarb 2000
beimConcorde-Ab-
sturz nahe Paris.

und 70er-Jahre neu auflegen, darunter
Ansaugbriickenfiir Doppelvergaser, Ther-
mostatgehduseund den Alu-Ventildeckel
fiirdenCIH-Motorvon Rekord und Kapitan/
Admiral/Diplomat. Sie werden auf Ori-
ginalwerkzeugen gefertig. Interessierte
konnen die Teile direkt bei Irmscher kau-
fen. Fiir den Ventildeckel werden schon
Bestellungen angenommen.

die fiinfte Auflage der Hamburg-
Berlin-Klassik,dergroRten Klassiker-
Rallye im Norden. Sie fiihrt ihre 180
Teilnehmer auf neuen Routen von
derElbeandie Spree.Bewerbungen
sind absofortbis zum 30. Juni unter
www.hamburg-berlin-klassik.de
maglich.
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peutsche gdel-Coupés:
Titelheldenin AUTO BILD 29/87

B Belt-Briicke Die dinische
RegierunghatdemBaueiner kom-
binierten Briicken-Tunnel-Verbin-
dung iiber den GroRen Belt zu-
gestimmt. Fertigstellung: 1997.
H Blender-Regel Nebel-
schlussleuchten sollen Pflicht fiir
Neuwagenwerden. DiendtigeAn-
derung in der StraRenverkehrs-
Zulassungsordnungwirdvorberei-
tet. Ab1992 miissenallewWagenda-
mit ausgestattet sein. M Mini=
Mini Der kiirzeste Mini Europas

rollt durch London. Ein englischer
Bastlerschnitteinenhalben Meter
Blechaus derKarosserie und stutz-
te denKleinwagen sovon 3,07 auf
2,60 Meter. mLeichtmetall-
Fiat Vollstandig aus Aluminium
besteht die Karosserie desFiat X
1/9 Superlight. Das Bertone-Ein-
zelstiickistinnennicht lackiertund
garantiertrostfrei, gegenwadrtig
aber nicht zu kaufen. Den norma-
len Fiat X 1/9 gibt es bei uns wei-
terhin. m Golf-FestDer neun-
millionste VW Golf rollt in Wolfs-
burg vom Band. Tagesproduktion
weltweit: 4400 Stiick.

WEITERE ARTIKEL VON DAMALS
'm.autahild.defardliv-artikel
A
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So sind damals die Zeiten: Ein neuer Peugeot ist teurer als sein Audi-
Kontrahent. Und AUTO BILD erklart das Phanomen der Hochpreis-0ldies

Vergleich: Audi 80 1.8 S gegen Peugeot 405 SRI

Neue Grofse aus Frankreich

B ,,Zwei Ldnder, zwei Autos - zwei Erfol-
ge?“ Der Audi 80 gehort schon zum ver-
trauten Bild auf Deutschlands StraRen,
alsPeugeotden 405vorfahrt. AnSelbst-
bewusstseinfehltes den Franzosennicht.
Der Test-405 mit 105 PS kostet 28 000

Mark, rund 1600 Mark mehr als ein Audi
801.85 (90 PS).Vorn liegt der Peugeot
beim Platzangebot (,,dank 2,67 Meter
Radstand konkurrenzlos*), doch sein
Cockpit wirkt billig, wahrend sich der
Audi,,wieeinStiick Oberklasse* anfiihlt.

Beim FahrkomfortiiberzeugtderGallier:
»~AufdenholprigenStralender Norman-
dieschonter seine Passagiere.“ Weniger
schon:Der Peugeot-Motor Iduft rau. Und
er trinkt - fast zehn Liter Super pro100
Kilometer. Der Audi nimmt nur acht.

Horch Typ 853

Der Hoch-

preis-Horch ©

B Es gibt Dinge, die braucht man. ﬂ

Und Dinge, die kauft man, weil
Geldim Uberfluss da ist, schreibt
AUTO BILD in Heft24/87.Wie den

Horch 853, Baujahr1936. Ein persischer Kaufmann erwirbt ihn
fiir 200 000 Mark als Haufen Schrott. Und investiert weitere
200 000 Mark in seine Restaurierung: Rund 20 Firmen sind
daranbeteiligt. InzweiJahrenersteht der groRe Wagen neu.

99 Das Vergniigen liegt
inder Entstehung,
nicht am Besitz
eines Oldtimers @&

Die Kosten sprengen jeden Rah-
men: Lederpolster fiir 25000
Mark, Zweifarben-Lackierung
fiir 30 000 Mark. Die Speichen-
rdder kommen aus Amerika -
4000 Mark pro Stiick. Als das
Pracht-Cabriolet fertig ist, hat
der Auftraggeber die Lust dar-
anverloren:
Der Horch
steht zum
Verkauf,als
ihn AUTO
BILD ins
Heft hebt.



SIMPLY CLEVER

Geschichte kann man
schreiben. Oder bauen.

SKODA. Automobile seit 1905. L eidenschaft war der Antrieb unserer Firmengriinder Vaclav Laurin und Vaclav Klement, ihr
erstes Auto zu bauen. Daran hat sich bei SKODA bis heute nichts geandert. Doch Leidenschaft alleine gentigt nicht. Deswegen
kommen bei SKODA auch nur hochwertige Materialien und moderne Technologien zum Einsatz. Und die haben wir seit
unserer Firmengrindung naturlich bis ins Kleinste perfektioniert. Das heiBt: Sie bekommen nicht nur ein Fahrzeug auf dem
neuesten Stand der Technik, sondern auch das Know-how aus Uber 100 Jahren Automobilbau und Motorsport. Weitere
Informationen erhalten Sie bei Ihrem SKODA Partner, unter 0800/99 88 999 oder www skoda-tradition.de
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SCHEUNENFUNDE

mM Unserer Leser

Sie haben ein automobiles Fundstiick aufgespiirt und fotografiert? Oder sogar geborgen und

zu neuem Leben erweckt? Dann ist Ihr Beitrag richtig auf diesen Seiten. Denn alte Autos sind mehr
als miides Blech, sie erzahlen Geschichten. Zeigen Sie allen Klassik-Liebhabern, welche Schdtze
noch immer in Wald und Flur, in Garagen und Scheunen schlummern! <> TEXTE: Knut Simon

)))))) Mailen Sie uns Ihre Fotos bitte mit Angabe lhrer Telefonnummer an: scheunenfund@autobild.de. Und beschreiben
Sie moglichst genau, wo, wann und unter welchen Umstanden Ihnen die Fotos vom Fund gegliickt sind

e sy, Tl

—FUNDORT: Frankreich
—>FOTOS: Bernhard Schmidt

15 p:erdekte rbréchen

. W, Wir machen das ganz einfach, Francois: Erst fahrst du unseren Citroén HY dort hinauf, wo sie die
UmgehungsstraRe planen. Du parkst die Karre am StraRenrand, legst dich hinter den HY und simu-
liersteinen Unfall.Ich lauerederweil mitdemKniippel in diesemganzkleinenBuschdarechtsvordem
Wagen. Hiltjemandan, habenwir ihnganzschnellim Sack!* -, Ahm, Pardon, Yves- und wenn die stér-
ker sindals wir?“ -,,Dann kdnnen wir ihnenimmer noch ein knuspriges Croissant und’'nen Kaffee ver-
kaufen, haben wir doch als Tarnung hinten im Wagen! Kann gar nichts schiefgehen, nun spiel doch
“  nicht Kommissar Migrdn!* - »Ahm, und ab wann bauen sie die StraRe?* - , Ach, die! Sie kommt, sie

¢ kommt. Fahr einfach schon mal los. Das wird schon kein Knochenjob werden!*

I = I Y N = | = e [ i & =T == 1)
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Double Rost
Whopper

B So, alter Robur, jetzt kriegste noch einen obendrauf.
Einen hatben Barkas-Fensterbus namlich. Bei der Rund-
umsichtwird selbst mit diesem Trummjeder Einpark-Versuch
zur Lachnummer. Ja, skurril waren sie, die Ost-Umbauten
aufRddern. Erinnert sichnoch jemand an die Rock-Festivals
der 70er im Westen? Mit Volkswagen Bulli T2 und obendrauf
ein abgelebter und abgesdbelter Fensterbau eines VW 411
Variant? Und siehe da: Wir waren -
und sind - uns halt doch viel
dhnlicher, als wir dachten.

FAsEsERREERRAEEENARREERE RS SEsEEsEERRERRRRRE L

SR EEEEEEREERERRERRRES

im Westen
fast nichts Neues

W, Tarneinheit Igor! Hier Zentrale Moskau. Sind Sienoch
vor Ort im Tatra?“ - ,Ja, haben Posten kurz vor Anti-
faschistischem Schutzwall unverandert beibehalten!* -
.Sehrgut, Igor! Halten Sieaus!“-,, Ahm, Igor an Zentrale:
Kurze Frage, ob die Genossenauf der Ladeflachesichkurz
dieBeinevertretendirf...” - Njet, Igor! Nicht auffallen!*
- .Ach, die mit den Bananen sind langst weg, Schoko-
lade bekommen wir auch nicht mehr geschenkt. Dafiir
miissen wir den Parkautomaten fiittern.” - ,Weiterma-
chen, Igor! Kannsichdochalleswiederschnellandern...“

—> FUNDORT: Hessisch Lichtenau
—>FOT0S: Andreas Heine
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— FUNDORT: Leipzig
—FOTO: Riidiger Hennig

Vom Diplomaten
In den Garten...

M Zeitmaschine im Ruhestand! Am Geburtstag des
Finders als Direktionswagen von Mannesmann zu-
gelassen, landete dieser BMW 525 E12 iiber eine
Diplomatenkarriere in einem Garten. Aus diesem
erlosteihnderFinder-undldsstdenE12nunvordem

verlassenen Haus seiner UrurgroReltern wachen.

—> FUNDORT: Wien
—>FOTO: Erwin Zatlokal

Wurzeltod in Rennerod

M Kleiner Tipp unter Gartenfreunden: Schlagen Sie
bloRkeine Wurzeln, nachdemSielhrenKarmann-Ghia
oder Mercedes W 123 auf dem Parkplatzdiesesabge-
legenen Floristik-Centers abgestellt haben. Wurzeln
sind namlich nachtragende Geschopfe. Ihr Groll und

sie selbst konnen ins Unermessliche wachsen. Sie
ahnen jagar nicht, was Ihnen bliiht! Nein! Tun Sie’s
nicht! Zu spdt. Jetzt ist’s passiert. Die ganze Energie
insKraut geschossen, und dieses direkt durchs schd-
ne Blechkleid. Instant-Kiichenkrduter - nie wieder!
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W, Was? E10? Schddliche Nebenwirkun-

gen? Unsinn. Bloody hell! Das ist doch

nur wieder eine Erfindung von diese be-

scheuerten Krauts, driiben in Old Ger-

many! Schaust du hier auf meine alte

gute Dodsch: War eine Volltreffer! Nein,

nicktneunsennhundetfumunfierzick. Nun

habeick einen tolle Ervolkswagen-Story

fiir euch: Pack den Tiger in den Tank, und

: A A o SRR R A g : & dubekommstim Nu eine RosTiger! So-

e ~ —>FUNDORT: Florida =: FeoSrst : a2 A% gar die Gebusche drumherum wachsen

<" e . 2 S e wieder, seitdem ick sie mit dem Zeugbe-

3 2 Fp,‘T.DS' Frank Thee : e =% gieRe!Noproblem,man!Allesist cool. Vor
allem dieMotor... Taxi!*

s
=

Flosse, praktisch
gratenfrei

B Mediterrane Kiichesoll jasehrleichtsein. Und
bekdmmlich. Allerdings kann einem bei diesem
Anblick durchaus der Atemstillstehen.ZumGliick
aber nur kurz. Flosse ohne Grdten, ja, die gibt's.
Nicht nur, aber auch beim Spezialisten. Man soll-
te ihn grillen... Nein, nicht den Daimler. Der ist
auch so schon durch. Ober! Die Rechnung!

j_'FlIJ.N_pgRT: Kroatien
> FOTO: Ralf van Gils

L]

M Restaurierung? Yes, please! Nur bitte nicht in der

geheiligten Teestunde. Danach. Vielleicht. Uhh,ichsehe

oo o gerade: Im Anschluss habe ich eine Einladung beim
u be r d I e Sac h e Crime Minister. Auszeichnung wegen besonders erfolg-
reicher Tarnung. Ndchste Woche? Ja, ich bin noch am

Apparat. Musste nur gerade meinen Hustenanfallabwar-

W ac h S e n I aSS e n ten, weil ichso lachen musste. Da ist Saint George’s Day.

Hangonaminute. Danach Ostern, Weihnachten und wie-

— der Saint George’s Day. Stellen Sie den MG doch erst mal
wasll I RO EUUCE VI bei mir ab. Haben Sie bereits? Vor zwilf Jahren...2

B 5 070: Gerald Schadendorf
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Taunus? Nee: Odenwald!

W Halt! Hier liegt ein Missverstéandnis vor! —>FUNDORT: Schonhrunn (Baden)
Und ein oller Ford im Hiigelbett, dh, 5

-beet.SoeinTaunus 12M
galt im Deutschland der
60er-Jahre ja mehr als
Brot-und-Butter-Gefdhrt,

éé & f N tind-
NT bei der B
Nahrungsaufnahme sl M

schlauer. Henry Ford und

M Unter Einsatz all seines Konnens gelang es unserem seine Diinger,immeristes
Reporter, einseltendiinnes Exemplar der Gattung NTbei dasselbe. Lauter Lebensliu-
der Nahrungsaufnahme zu beobachten. Gernverzehrt fe, dieunter dieDachhautge-
esMager-Quak. Sensationell: die Erkenntnis, dass sich hen.SchicksalewieBlitterim

die Gattung dabei nicht aus ihrem natiirlichen Lebens- wind. Fahr well, 12M, auch
raumentfernt und wenn dein Fundort Schon-
Anschluss andltere — FUNDORT: Oberursel brunn nicht im Taunus liegt,

Exemplare sucht. —>FOTO: Martin Funke sondern nur im Odenwald.

Rust Metal Jacket!

M Solong, goodfellas: 15 Jahrenachihrenkubanischen Artge-
nossen standen auch in Vietnam massenweise US-Cars iiber
Nacht verlassen da. Ihre Besitzer waren, dhm, sagen wir:
»abgereist*-aberohnesie.Dieser67er MustangFastback hat
diesalles iiberlebt. Was hoffentlichauchfiir seineVorbesitzer
gilt. Derverlassene Mustangjedenfalls sieht wunderbar fried-

: — . -, b, lichaus, schon deshalb mogen wir seinen Anblick.
—>FOTO: Sandro Diedrichs . : _

Katz und
Graus

W Der Korper des Tiers: formschon, seh-
nig gespannt wie immer - doch der
Kreislauf streikt, und die Organe sind
auch nicht vollig ohne Befund. Zum
Gliick sagt man Katzenjasieben Leben
nach, und wer weiR: Vielleicht gilt das
jaauch fiir solche aus korrosionsfreu-
digem Blech wie den Jaguar XJC. Doch
Obacht: Schon hort man den Schrotter
nahen. Und der ldsst bekanntlich das
Mausen nicht. Oder haben wir da vor
lauter Korperkundedochein paar Fach-
begriffe verwechselt?

->FUNDORT: Hamburg
—FOTOS: Jan Bohle

Juli 2012-Nr. 7 | www autobild-klassik.de 59



i
{!

1+ KIasSik

ieneue

Vor 40 Jahren begann fiir Audi der ganz grole Durchbruch: Auf den 100 folgte der volkstiimliche 80. Kurz dar-

auf brachte VW den Passat, beide lockten Deutschlands biirgerliche Mitte mit fortschrittlicher Technik und modernem
Design. Waren da die konventionellen Typen von Ford und Opel auf einen Schlag veraltet? Und wie

fahren sich die damaligen Mittelklasse-Helden als Klassiker? Der Vergleichstest geht der Sache auf den Grund

Is Deutschland die 70er-

Jahre begriifit, herrschtin

der Mittelklasse noch der
Muff vergangener Zeiten. Bei VW
versuchen sie, die Kundschaft mit
dem Kifer-Klon 1600 zu beglii-
cken - immer noch iiberzeugt,
dass die Krone der Schopfung mit
luftgekiihltem Heckmotor unter-
wegs sein muss. Audi hat mit dem
60 zwar einen vergleichsweise
modernen Fronttriebler,aberauch
der liasst erkennen, dass er frii-
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herals DKWF 102 mitplotterndem
Zweitakter unterwegs war.

Und die deutschen Dependan-
cen von Ford und General Motors?
Die Kolner kehren nach einem
Abenteuer mit dem frontgetrie-
benen 12M wieder zuriick zum
Gewohnten: Antrieb hinten, sim-
ple Starrachse, vorn eine markan-
te Nase, die auf den personlichen
Einfluss des US-Managers Semon
E. Knudsen, genannt ,Bunkie®,
zuriickgeht.

Auch Opel setzt auf geringen
Aufwand und ordentlichen Ge-
winn, was sich dank gekonnten
Designs prima verkaufen lasst.

Mit Audi 80 und VW Passat
beginnt ein ganz
neues Mittelklasse-Gefiihl

Alles beim Alten - bis 1972.
Dann kommt der Audi 80, gefolgt

von seinem Schragheck-Schwes-
termodell VW Passat. Eine Revolu-
tion — schon weil das verantwort-
liche Entwicklungsteam in Ingol-
stadt das Gliick hatte, ein von
Grund auf neues Auto konstruie-
ren zu diirfen. Die Bayern be-
herrschen den modernen Leicht-
bau, aber ohne Zugestandnisse
an Qualitdt und Sicherheit. Der
trickreich gezahmte Vorderrad-
antrieb fithrt im Verbund mit
konsequenter Blechdidt zu er-




S 05 PA 76HS HH-DR 814 [

AUDI 80 GL VW PASSAT GLS OPEL ASCONA 1.6 FORD TAUNUS 1600 GXL
Der GL ist mit 85 PS das stdrkste Stufenheck fiir Audi, Schragheck fiir ~ Der Vectra-Vorldufer schlieRt die Styling total: Der Taunus ldsst Amerikas
Modell der neuen Audi-Baureihe VW - so lautet die Konzern-Doktrin Liicke zwischen Kadett und Rekord Einfluss auf den ersten Blick erkennen

frischen-

der neuer
Handlich-
k_e'flunﬁ Fahr- Welche Erinnerungen verbin-
sicherheit. Lauter Voraus- den Sie mit diesen Autos?
setzungen, um die Konkurrenz

vom Platz zu pusten. SChl’Eiben Sie uns:

Was dann, wir wissen es heute, iiber Nacht von gestern AUTO BILD KLASSIK

= doch nicht in so radikaler Form sein, was sich jahrelang bewéhrt Brieffach 3910, 20350 Hamburg
= passiert. Ford Taunus und Opel hat? Na bitte. keinen nennenswerten Neuig-  fax:01805-015296

S Ascona behalten eine treue An-  Doch im heutigen Klassik-Ver- keitswert hatte, ist heute wo-  E-Mail: klassik@autobild.de

- hingerschaft, die es nicht so mit gleich hat die konservative Partei moglichklassischeralsdieAvant-  stichwort: Mittelklasse der 70er
z Umstiirzlern hat. Kann denn einen Vorteil: Was schon damals garde von gestern. Oder?
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Der verchromte Hinweis am
Heck auf die Dreistufenautomatik
des Audi sagt damals alles:
Achtung, gut situierter Rentner

Schicke Radkappen mit Dreifach-
Schriftzug, aber nicht ganz origi-

nal am Audi 80: Sie stammen vom
noblen Audi 100 Coupé S

TRIUMPH DER
—  KEAREN- N s

Als Zweitiirer mit ungeteilter
= hintérer Seitenscheibe wirkt der"
Audi besonders elegant

Die griinen Ziffern der Rundinstrumente erinnern ein bisschen an den Porsche
356. Der Automatik-Wahihebel prasentiert sich als zierliches Stickchen

- o

= >
N (lud_i-‘_ll)mﬁmtg

— il

1972:

er Vorsprung durch Tech-
nik ist noch kein Werbe-
spruch, aber es gibt ihn

schon. Als der Audi 80 im Juli
1972 auf den Markt kommt, ist
er das modernste Auto im VW-
Konzern. Audi-Entwickler Lud-
wig Kraus hatte das Gliick, mit
einem leeren Blatt Papier begin-
nen zu diirfen - am Ende steht
ein hochmoderner Fronttriebler,
sehr leicht und trotzdem solide
gebaut, mit vorbildlicher Raum-

o6konomie. Der Audi 80 bietet in-
nen mehr Platz als sein noch aus
der DKW-Ara stammender Vor-
génger Audi 60/75, obwohl er be-
achtliche 20,5 Zentimeter kiirzer
ist. Die schlichte, saubere Linien-
fiihrung wirkt selbst 40 Jahre
spater noch nicht verstaubt, das
Interieur mit dem Holzdekor
hochwertig und attraktiv.

Ganz neue Motoren treiben
den Audi 80 an, Vierzylinder wie
aus dem Schulbuch - mit dem
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damals modernen Zahnriemen-
antrieb fiir die Nockenwelle. 55
PS bilden die Basis, 30 mehr zie-
hen den GL voran, von aullen an
den Halogen-Doppelscheinwer-
fern zu erkennen.

Selbst fiir heutige Begriffe wirkt
die 914-Kilogramm-Limousine
munter. Daran dndert auch die
Dreistufenautomatik nichts, die
sich der
Kiufer
unseres

Lauter gute Testerworte
zum neuen Audi 80:
Da lohnte sich ein Extrablatt



Die Sitze sind bequem und
geben guten Halt. Kopfstiitzen

gab’s in der Audi-80-Friihzeit
nur gegen 90 Mark Mehrpreis

Motor vor der Vorderachse, so

hlieh es bei Audi bis heute.

Um Bauldnge zu sparen, riickte
der Wasserkiihler auf die Seite

ABMESSUNGEN in Millimetern TR FAHRZEUGDATEN | '| Audi

Innenbreite vorn/hinten: 1370/1400 Testbereifung: Kingstar Radial 714 Mot SO Ty
SUMEILE: 1340/1335 Ventile/Nockenwellen 8/1
Breite: 1600 Nockenwellenantrieb Zahnriemen
Sitzplatze: 5 Hubraum 1471 cm?
Bohrung x Hub 79,5%80 mm
kW (PS) bei U/min 63 (85)/5600
Nm bei U/min 125/3200
Hochstgeschwindigkeit 161 km/h
b N Getriebe Dreistufenautomatik
e & Antrieb Vorderrad
4 Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommel
8l Testwagenbereifung 175/70R 137
8 Verbrauch (Werksangabe) 1151
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 45 |/Super
| zulassiges Gesamtgewicht 1300 kg
2 —— Kofferraumvolumen 4501
- — Abgas €0, (nach Werksverbrauch) 273 g/km
1 i Ll
Beschleunigung 0-50/-80 km/h 4,7/885
0-100 km/h 13,05
Zwischenspurt 60-100/80-120 km/h 7.1/13.25
Bremsweg aus 100 km/h 57,6m [
Leergewicht/Zuladung 914/386 kg
Gewichtsverteilung vorn/hinten 52/48 %
Wendekreis (links/rechts) 103/108m |
Innengerdusch bei 50/100 km/h 67/75 dB (A)
» Testverbrauch - €O, 9,11-216g/km
Reichweite 490 km .
=t |
0 Aud - —
Steuern pro Jahr 191€
Versicherung (HPF/100 %) 109€
Werkstattintervalle 15000 km
Kosten Olwechsel/Inspektion 150/270 €
x 00

Testwagens damals fiir 950 Mark
bestellt hat. Sie fallt durch spon-
tane Reaktionen und schnelle,

zum Motor, der schon bei gerin-
gen Drehzahlen kriftig durch-
zieht und auch beim Ausdrehen
leise und kultiviert lauft.

tergrund gebremst werden muss.
Das Ergebnis iiberzeugt noch
heute: So handlich und fahrsi-
cher ist keiner der Rivalen.

Fazit

M Der Audi 80setzte vor 40 Jah-

Das geringe Dem Vorderradantrieb haben  Die Verbundlenker-Hinterach- ren MaRstdbe. Trotz Leichtbaus
L ~ v die Audi-Techniker durch einen se des Audi gehort ebenfalls zum wirkt er serids und solide, sein
Gewicht sichert Sportllthes Trick Manieren beigebracht. Die Prinzip der genialen Einfachheit. neu konstruierter Vierzylinder ist
Temmrament neuartige Vorderachsgeometrie Die geringen ungefederten Mas- nicht nur krdftig und kultiviert,
mit dem sogenannten negativen sen lassen sich leicht im Zaum sondern fdllt auch durch seine Spar-

% Gangwechsel auf. Das selten ge-
= orderte Komfort-Extra passt gut

Lenkrollradius minimiert die
spiirbaren Antriebseinfliisse und
fordert die Spursicherheit, wenn
aufunterschiedlich griffigem Un-

halten, womit ein Federungs-
komfort erzielt wird, von dem
Starrachsen-Verfechter der 70er-
Jahre nur traumen kénnen.

samkeit auf. Auch wenn er seit
zehn Jahren das H-Kennzeichen
tragendarf - dieser Alte hat
sich erstaunlich frisch gehalten.
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Der Schriftzug der gehohenen GLS-
Version ziert einen konventionellen
Kofferraum. Einen Passat mit gro-
Ber Heckklappe gibt's erst ah 1975

Schméchtige 13-Zoll-Radchen sind
Standard der Mittelklasse, von Alu-
radern redet noch keiner. Basishe-
reifung heim Testwagen: 155/80-13

S CHRAGEMASCHE=S

s Das Passat-Schragheck stammit |

—von Giorgio Giugiaro, als Zwei-
tiirer - damals wenig verlangt -
wirkt der VW wie ein Coupé

Viel Plastik der gewdhnlichen Art, doch das Holzdekor verleiht dem Interieur
eine gewisse Noblesse. Der Drehzahlmesser links ist eine nachtragliche Zutat

ie VW-Entwickler sind

Anfang der 70er-Jahre

schwer gefordert. Denn
mit den Langweiler-Modellen
1600 und 411 istkein Staat mehr
zumachen gegen Fordund Opel.
Ein in Wolfsburg entwickeltes
Frontantriebsmodell namens EA
272 (fiir Entwicklungs-Auftrag)
ist zwar in Arbeit, wire aber erst
1974 serienreif. Deshalb die Blitz-
entscheidung von VW-Chef Ru-
dolf Leiding: Den Audi 80 muss
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es auch als VW geben. Das geht
auf die Schnelle, denn technisch
ist nicht viel zu dndern - bis auf
die Modifikationen von Federn
und Dampfern an der Hinterach-
se. Die werden notwendig, weil
der Passat auch als Variant er-
haltlich sein soll.

Die Hauptarbeit fillt den Sti-
listen zu, weil die Konzernstrate-
gie fiir VW-Modelle ein schriges
Heck vorschreibt. Aber das haben
sie in Wolfsburg schon: Der Rii-

cken des EA 272, von Gior-
gio Giugiaro gestaltet, fin-
det sich jetzt am Passat.

Schéner als der Audi ist
er nicht geworden, aber er
sieht aus wie ein eigen-
stindiges Auto, grofer und
gewichtiger als die fein-
gliedrige Limousine aus
Ingolstadt.

Auch im Innenraum gibt
es Unterschiede. Der Passat

n
kommt aus Kostengriinden 10st der Passat 1973 den

antiken VW 1600 ab




mit VW-Sitzen und hoherer Sitz-
position. Schlechter als im Audi
fiihlt sich der VW-Fahrer nicht.

DieRiicken-Operation
macht den Passat
um eigenstandigen Auto

A SONNTAG (), HERSTELLES

Auch der Passat glinzt mit ei-
Z ner leichtgéngigen, von zerren-
= den Antriebseinfliissen nahezu

Fiir den Passat verwendet VW
Sitze aus dem eigenen Bestand.

Die Sitzposition ist deshalb
etwas hoher als im Audi 80

Das Leistungsmanko stort
nicht: Der Passat ist leicht, sein
Vierzylinder mit 75 PS lasst

ihn temperamentvoll wirken

freien Lenkung. Das leicht unter-
steuernde Kurvenverhalten sowie
der auch bei hohen Geschwindig-
keiten stabile Geradeauslauf be-
weisen die Vorziige des neuen
Frontantriebskonzepts.

Wegen der groflen Glasfldchen
ist der Passat nach Werksangabe
etwas schwerer als der Audi, was
aber fiir diesen Vergleich nicht
zutrifft, weil der Audi mit Auto-
matikgetriebe antritt. So rollt der
Passat als der leichteste Kandidat

Motor Reihenvierzylinder
Ventile/Nockenwellen 8/1
Nockenwellenantrieb Zahnriemen
Hubraum 1471 ey’
Bohrung x Hub 79,5%80 mm
kW (PS) bei U/min 55 (75)/5800
Nm bei U/min 114/3300
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Getriebe Viergang manuell
Antrieb Vorderrad
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommel
Testwagenbereifung 155/80R 13T
Verbrauch (Werksangabe) 10,01
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 45 |/Super
2uldssiges Gesamtgewicht 1310 kg
Kofferraumvolumen 5001
| Abgas CO, (nach Werksverbrauch) 237g/km
Beschleunigung 0-50/-80 km/h 4,0/85s
0-100 km/h 12,25
Elastizitat 60-100/80-120 km/h 9.8/11.35
Bremsweg aus 100 km/h 59,1 m
=T Leergewicht/Zuladung 877/433 kg
| Gewichtsverteilung vorn/hinten 60/40%
Wendekreis (links/rechts) 10,0/10.3 m
= ; Innengerausch bei 50/100 km/h 69/75 dB (A)
| Testverbrauch - €0, 9.61-228gkm =
: | Reichweite 470km |
S *s -
Steuern pro Jahr 191€
Versicherung (HPF/100 %) 109€
Werkstattintervalle 7500 km Vi gl
o Kosten Olwechsel/Inspektion 140/290 €

dieses Tests an, und trotz ge-
ringster Motorleistung erzielt er
in fast allen Disziplinen die bes-
ten Fahrleistungen. Er ist ein aus-
gesprochen munteres, fast schon
sportliches Auto, das auch auf der
Autobahn locker mitschwimmt.

Nur an das ungewohnt hohe
Drehzahlniveau und entspre-
chendes Motorbrummen miissen
sich VW-Benutzer gewohnen. Die
Zeit der Fiinfganggetriebe ist
noch nicht angebrochen.

Fazit

1

».*:;@
;

|
2o b

M Das war zu erwarten: Auch

der Passat ist ein komfortables
Auto mit Fahreigenschaften,

die sich 2012 noch sehen lassen
konnen. Nicht einmal die servo-
freie Lenkung stort. Nur die
Bremswerte sind wie bei allen an-
deren von gestern, was auch
daranliegt, dass es Top-Reifen in
Passat-Grofe nicht mehr gibt.
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Als Autonamen noch Sinn er-

gehen durften: Ascona liegt am Lago
Maggiore - und die Zah 16 steht
fiir den tatsachlichen Hubraum

Ein Stahirad mit Radkappe, so

tragt man das in den 70ern.

Gegen Aufpreis gibt's fiir den Ascona
auch attraktivere Sportrader

GM-STYLE [N+
HOCHFORM———

Das gekonnte Design ldsst den

Ascona griRer wirken als den Opel | | /

Kadett B - und das, obwohl er

Kein Plastikholz, aber vorbildlich ablesbare Rundinstrumente - zu ihrer
Zeit setzen sie MaRstdbe. Schrager Schalthebel, knackiges Schaltgefiihl

=

"

pel ist ganz oben, als im

Herbst 1970 die ersten

Ascona in den Schaufens-
tern stehen. Mit dem neuen Mo-
dell liefert General Motors ein
Paradebeispiel fiir kostenspa-
rende Effizienz. Eigentlich war
der Ascona als Kadett-Nachfolger
gedacht, doch weil er so stattlich
auf der Stralle steht, darf er die
Liicke fiillen, die zwischen dem
kleinsten Opel und dem Rekord
klafft. Ein Triumph der Designer
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- nur gegeniiber dem Ford Tau-
nus, der in iippigen US-Formen
schwelgt, wirkt der Ascona zier-
lich. Das stort nicht, kompak-
te Limousinen mit sportlichem
Touch stehen hoch im Kurs. In
seiner starksten Version mit 1,9-
Liter-Motor und sportivem SR-
Outfit gilt der Opel als giinstige
Alternative zum BMW 02.

Doch gekauftwerden vornehm-
lich die Brot-und-Butter-Ausfiih-
rungen. Autos wie unser Test-

wagen: Der prisentiert sich in
einer an Armseligkeit grenzen- -
den Schlichtheit mit sparlichem
Chromschmuck - und, was in
den 70ern ebenso wichtig ist:
ohne Holzfolie auf dem Armatu-
renbrett. Aber eben auch hochst
funktionell: gute Sitzposition,
klare Rundinstrumente, dazuein
langer Schalthebel, der schrég aus
dem Wa-
genboden
S lieren das brave Image

Ascona-Werbungder .
70er: Rallye-Triumphe po- §



Die Sifze verraten die Herkunft A 4
vom Kleinwagen: Sie sind so J X |

zierlich und unkomfortabel wie
im Opel Kadett jener Jahre

Ein braver Bauernmotor mit kul-
tivierten Manieren und langer
Lehensdauer. Nur Temperament
entwickelt der 1.6er nicht !

P ABMESSUNGEN in Millimetern

OPEL FAHRZEUGDATEN

Opel

Innenbreite vorn/hinten: 1330/1370 Testbereifung: Viking CityTech Motor Reihenvierzylinder
Spurweite:1329/1320 Ventile/Nockenwellen 8/1
?& =L Nockenwellenantrieb Kette
IZpld f—71=-’_— = ik Hubraum 1584 cm’
% W Bohrung x Hub 85%69,8 mm
e [ kW (PS) bei U/min 59 (80)/5200
\ el Hochstgeschwindigkeit 155 km/h
\ 55%&0 4204 Y = Getriehe Viergang mantell
/ | > A Antrieb Hinterrad
—= - ; Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommel
- Testwagenhereifung 165/80R13 T ——
Verbrauch (Werksangabe) 12,01 :
_=ad - - - Tankinhalt/Kraftstoffsorte 46 |/Super
—— = zuldssiges Gesamtgewicht 1365 ke
Kofferraumvolumen 4221
= Abgas €0, (nach Werksverbrauch) 284 g/km
. One
Beschleunigung 0-50/-80 km/h 4,6/1005
0-100 km/h 14,95
Elastizitat 60-100/80-120 km/h 13.0/15,15
E e Bremsweg aus 100 km/h 629m .
| Leergewicht/Zuladung 902/463 kg '
I ey | Gewichtsverteilung vorn/hinten 54/46%
1l Wendekreis (links/rechts) 10,8/103 m
| Innengerdusch bei 50/100 km/h 67/76 4B (A) -
Testverbrauch - €0, 10,21- 242 g/km
— Reichweite 450 km J
1 Ope
Steuern pro Jahr 191€
Versicherung (HPF/100 %) 109 €
I} A ] Werkstattintervalle 5000 km
l ' I Kosten Olwechsel/Inspektion 120/310 €

bei der Sport-lkone Alfa Romeo
Giulia. Dass es auf den Riicksit-
zen wenig Platz gibt — der Rad-

verzeihen: Selbst die Opel-Wer-
bung nannte den Ur-Ascona stolz
»Aullenseiter und empfahl ihn
als Auto fiir Leute, die sportlichen

und die mit Panhardstab gefiihrte
Starrachse tragen ebenfalls zum
lebendigen Eindruck bei.

Nur der Motor mag nicht pas-

Fazit

M Der Ascona, ein Paradebeispiel

Der Ascona Charakter mehr schitzen als du- sen. Der 1.6er mit seitlich im Zy- fiir die Auto-Baukunst von General
5L - ¥ Reren Prunk. linderkopf rotierender Nocken- Motors: Er ist sieht gut aus und
z iibernimmt die Rolle des Dazu passt das Fahrwerk. Die welle und Opel-typischem Nu- ist simpel konstruiert, was ihn
£ Federung ist straff, gar nicht fa- schelsound wirkt, als seien seine im Alltag zu einem anspruchslosen
E komakten sm)rtlers milienfr%undlich, a%aer bestens Atemwege verstopft. Opel-Lieb- Auto macht. Dank guter Abstim-
£ geeignet, um forschum die Ecken haber trosten sich damit, dass er mung zeigt er vergniigliche Fahr-
Zstand ist nur einen Zentimeter zu stechen. Die perfekte Uber- das ewige Leben hat - wie alle eigenschaften mit einem Schuss

= langer als beim Kadett —, miissen
£ Familienviter wie vor 40 Jahren

sichtlichkeit der Karosserie, die
prazise Zahnstangen-Lenkung

Motoren aus der Zeit, als die
Marke mit dem Blitz oben war.

Sportlichkeit. Mit Federungs-

komfort hat er’s dagegen nicht so.

e S—— — ==

e — T r——— - — — m— —
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Zum GXL-Paket gehoren Zusatz-
instrumente fiir Benzin, Oldruck,
Batterie und Wassertemperatur.
Gut gemeint, schiecht ableshar

Die radkappenlosen Sportrader
erinnern an die legenddren bri-
tischen Minilites - sind aber natiir-
lich nicht aus Leichtmetall

Folie im Walnusswurzel-Look sorgt fiir luxuriose Anmutung im typischen Ford-
Stil der 70er-Jahre. Die Instrumente liegen viel zu tief im Armaturenbrett




Sie wollen einen richtigen Sitz
sehen? Bitte: iippig dimensio-

niert, iippig gepolstert - echter
StraRenkreuzer-Komfort

Mit Facherkriimmer und
Registervergaser liefert der
neu konstruierte Reihen-Vier-
zylinder ordentlich Leistung

ABMESSUNGEN in Millimetern FORD

FAHRZEUGDATEN |

Ford

Innenbreite vorn/hinten: 1400/1390 Testbereifung: Kingstar Radial 714 S0 Relhenvierzyiinaer
Spurweite: 1422/1422 Ventile/Nockenwellen 8/1
Breite:1701 Nockenwellenantrieb Zahnriemen
Sitzplatze:5 == ~ T Hubraum 1576 cn’
4 i Bohrung x Hub 87,65 x66 mm
il . , g = _ KW (PS) bei U/min 65(88)/5700
i ‘ 57”{;35‘" Sk ‘5”2;;9” A= |5 [Nmbei /min 126/4000
- ! L ' = [ Hochstgeschwindigkeit 163 km/h
B30} C 480 1 }“I 470+ : 2 Getriehe Viergang manuell
N £ i Antrieh Hinterrad
Radstand 2578/ Lange 4267 Bremsen vorn/hinten Scheiben/Trommel
- Testwagenbereifung 165/80R 137
Verbrauch (Werksangabe) 12,51
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 54 I/Super
zuldssiges Gesamtgewicht 1445 kg
Kofferraumvolumen 3251
| Abgas €O, (nach Werksverbrauch) 296 g/km |
3 e —
Beschleunigung 0-50/-80 km/h 52(1095s
0-100 km/h 15,68
Elastizitdt 60-100/80-120 km/h 14,2/15.95
Bremsweg aus 100 km/h 61,8m
| Leergewicht/Zuladung 1034/411 kg =3
| Gewichtsverteilung vorn/hinten 59/41%
__ Wendekreis (links/rechts) 1omzm |
= —w Innengerausch bei 50/100 km/h 68/73 dB (4)
1 Testverbrauch - CO, 10,3 1- 244 g/km
Reichweite 520 km e
d o
i ord
== —~ e = Steuern pro Jahr 191 €
Versicherung (HPF/100 %) 109 €
1] I 0 1} Werkstattintervalle 10000 km
i Kosten Olwechsel/Inspektion 150/320 €
H DO
@

Schalter und zu tief angeordnete
Hauptinstrumente zihlen zu den
Mingeln, die schon Tester der
70er ausgiebig kritisieren.
DerKnudsen-Taunus macht
mehr her: ein US-Kreuzer

imTaschenformat

St 11, SONNTAG (7), HERSTELLER

Fiir Ford bedeutet der Taunus
Z einen radikalen Technik-Wan-

del. Nach dem tiber die Vorderra-
der angetriebenen 12M kehrt die
deutsche Tochter zur konventio-
nellen Bauweise zuriick. Immer-
hin hingt die starre Hinterachse
nicht wie beim groferen 17M
an Blattfedern, sondern weist
Schraubenfedern und Langslen-
ker auf. Im Interesse des Fahr-
komforts sind Federn und StoR3-
dampfer weich ausgelegt, was zu
einem zwiespiltigen Ergebnis
fiihrt. Schlechte Straf3en wischen

den ersten Eindruck eines ge-
schmeidigen Reisewagens weg:
Der Taunus schwankt wie ein
Schiff aufhoher See.

Ganz unamerikanisch der Mo-
tor, ebenfalls neu entwickelt: ein
Reihenvierzylinder mit oben lie-
gender Nockenwelle. Er ist leis-
tungs- und drehfreudig, nervt
aber mit Brummfrequenzen - ein
gutes Argument fiir den Sechs-
zylinder, den Ford als Einziger in
dieser Preisklasse anbietet.

Fazit

M Ein Auto mit auffallendem
Styling, schlichter Technik und
teilweise sehr amerikanischen
Manieren - vor allem, was die tei-
gige Federung angeht. Was den
Testern der 70er-Jahre viel-

fach als Nachteil erscheint, macht
vier Jahrzehnte spiter gerade

den besonderen Reiz dieser Mittel-
klasse-Limousine aus.

e — =Ty
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ist es

berraschend i
nicht, was die Abrech-
nung nach Punkten

zeigt. Sie spiegeltexaktwider,
was Tester schon zu Jugend-
zeiten dieser deutschen Mit-
telklasse-Typen herausfan-
den. Die beiden Produkte aus
dem VW-Konzern,Audi 80 und
VW Passat, lassen den Kon-
kurrenten keine Chance. Ihre
modernere Konstruktion zahlt
sich aus - in bester Raumaus-
nutzung, ausgezeichneten
Fahreigenschaften und einem
klar iiberlegenen Fahrkom-
fort. Dass der Audi seinem
technisch weitgehend iden-

Autor Gotz Leyrer kenuldie Alten
seit Langem: ,,Der Fahrelnumk Et
genauso wie damals*

tischen Schréigheck-Bruder
um eine Nasenldnge voraus
ist, verdankt er seinem at-
traktiveren Aulleren - und
dem Image-Vorsprung der
vier Ringe.

Nach Punkten:

keine Chance fiir
Starrachser

Der Sieg der beiden Front-
triebler bedeutet aber bei-
leibe nicht, dass
diekonventio-
nell konstru-

ierten Ableger der beiden gro-
Ren US-Konzerne nicht attrak-
tiv wiaren. Der Ascona macht
Fahrfreude, weil er jene kom-
pakte Sportlichkeit zeigt, die
vor allem jiingere Oldtimer-
Freunde schitzen. Kein Wun-
der, dass er zu seiner Zeit ein
bei Tunern hochst beliebtes
Objekt war. Am Taunus ver-
griffen die sich kaum - dafiir
war der Capri da. Die Limou-
sine mit der Knudsen-Nase
reizte die Kundschaft mit ei-
ner beeindruckenden Menge
Auto zum attraktiven Preis.
Auch das ist bis heute so ge-

Gotz Leyrer
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M Klarer Sieg fiir Audi8 0 und VW Passat:
Der deutliche Punktabstand ist ein Beweis
dafiir, wie souverdn die neuen Mittelklasse-
Modelle des Volkswagen-Konzerns den
bieder konstruierten Konkurrenten der bei-
den Detroit-Tochter davonfahren konnten.
Die US-Ableger wagtenden Schritt zum Vor-
derradantrieb erst Jahre spdter. Aber wer
stort sich bei einem Klassiker schon dar-

an - oder an einer starren Hinterachse?

LSONNTAG (3]

T e
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Freier Eintritt fiir Kinder und Jugendliche bis 17 Jahre in Begleitung eines Erwachsenen




4 lASKik | REPORTAGE AUF DEN STRASSEN VON HAVANNA

Nunjwird sogar mit modernen Autos gehandelt In der Zeltdes
\xgndels gibt es eine Konstante: die berihmten Qldtimer. Sie~- ]
rden {iberleben, weil sie ihren Besitzern viel Geld einbringen %8
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Ein Land wie ein riesiges Freilichtmuseum: Die Hiuser in Havanna smd 50 wie die

- - Ly - . - -

__Oldtimer- Taxls dledavarwarten eine schine Fassade, darunter aber verfé!len

FOTO: M, HEIMBACH
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to HIAKKil | REPORTAGE AUF DEN STRASSEN VON HAVANNA

Is Juan Luis zehn Jahre alt
ist, begleitet er seinen Va-
ter ein letztes Mal zum
Opel-Hindler der Stadt.
Aufdem Weg dorthin hat
ihm sein Vater von seinen Sorgen
berichtet, von der Ungewissheit,
wasaus dem Land, was ausihnen
werden wiirde. Der kleine Juan
versucht zu verstehen, was sein
Vater da erzihlt. Dass eine neue
Ara begonnen hat. Fidel Castro,
Che Guevara und die anderen
Revolutiondre haben Diktator
Fulgencio Batista gestiirzt, Ame-
rika und die westliche Welt wen-
densich ab, und Ernest Heming-
way trinkt seine Mojito langst
nicht mehr in der Bodeguita del
Medio.Auch der Opel-Handler in
dem feinen Stadtteil Miramar, er-
klart der Vater seinem Sohn, wird
in ein paar Wochen schlief3en.
Deshalb ist Sefior Luis an die-
sem lauwarmen Herbsttag 1959
gekommen, um ein Auto seiner
Lieblingsmarke zu kaufen. Er

US-cabrio durch die Stadt gefahr':e.r'_l 2u werden

weil}, dass seine Landsleute auf
Kuba die Kopfe dariiber schiit-
teln werden, die alle auf die-
se Amischlitten schworen, auf
Chevy und Buick, auf Dodge und 2 _hochglanzpdlierten Oldie-Taxis wartet, verdient gut
Plymouth, auf Ford und Cadillac.
Niemand ahnt, dass ihre Autos
auchin 50 Jahren noch durch die
Straflen von Havanna und iiber
die ganze Karibikinsel poltern
und ein Ende fern ist.

Auch Juan Luis’ Vater macht
sich keine Vorstellung davon, als
er stolz in seinem neuen Opel
Rekord, dunkelgriin der Lack,
weil} das Dach, vom Hof des
Hindlers rollt.

Heute ist der kleine Juan fast
64 Jahre alt. Er sitzt in jenem
Opel Rekord P1 von 1959 und
lenkt diesen Oldtimer durch den
Verkehr seiner Stadt. Auf dem SiErE== s \

Dach klebt ein Taxi-Schild. Fr s : {168 N = —
wird von einem Kia Picanto iiber- —==h o— z

holt, weicht einem Geely EC aus,
passiert einen parkenden Audi
A6. ,Wenn mein alter Herr das

“ Sonnige Aussichten: Wer vor dem Capitol (rechts) mit einem der
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sehen konnte“, sagt Juan und
riickt seine Brille zurecht. ,Ich in
seinem Opel, in diesen Zeiten.*
Wieder steht Kuba vor einer
neuen Ara. Staatschef Raul Cas-
tro, der jiingere Brudel Fidels,
setzt eine kleine Reform nach der
anderen um: Erst durften Kuba-
ner ihre eigene Firma griinden,
nun ist auch der Handel mit mo-
dernen Autos moglich, als nachs-

Garten-Arbeit auBerhalli von Havanna: Jendri in seiner Werkstatt-Hiitte, davor der

schert es nicht, dass unter der
Motorhaube des Plymouth inzwi-
schen ein Isuzu-Motor arbeitet
oder dass der Opel von Juan heu-
te in Wahrheit mehr ein rus-
sisches als ein deutsches Autoist.
Motor, Getriebe, Hinterachse -
alles Lada. Der Laie sieht den
Unterschied nicht, und er kann
oder will ihn auch nicht héren.
,Das Griin des

fast 60 Jahre alte thevrolet. der auf sein neues Spenderherz wartet

" o PO Nahaufnahmen I:
tes der mit Immobilien. Lacksistinzwischen

Vor dem Hotel Inglaterra war- auch viel heller als
tet ein Polo auf Touristen, um sie  das beim Original®,
zum Flughafen zu bringen. Juan gesteht Juan Luis.

Details genau an- &
sieht, erkennt die |
Spuren der Zeit

Luis parkt zwischen dem moder-
nen VW und einem 52er Ply-
mouth - der Kampf um die gut
zahlenden Auslander hat begon-
nen. Die Chancen, einen Fahr-
gast abzugreifen, stehen fiir ihn
nicht schlecht. Wer als Tourist
nach Kuba kommt, der will in
diesen Oldtimern mitfahren, will
auf eine Zeitreise gehen, den

Auf der Visiten-
karte des Taxifahrers steht: eng-
lish-speaking driver.Luis hat frii-
her als Englischlehrer gearbei-
tet, wurde in kubanischen Peso
bezahlt und verdiente umgerech-
net rund 13 Euro im Monat. ,,Das
war noch weniger als in den
meisten anderen Berufen.“ Mit
dem Taxi macht er nun ein »
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Vielfaches, denn die Touristen
zahlen in konvertiblen Peso, mit
dem an den US-Dollar gekoppel-
ten Geld. Fiir eine Stunde in sei-
nem Opel Rekord geben sie
schon mal gern umgerechnet 15
Euro aus.

Kein Wunder, dass Juan und
iiberhaupt jeder Besitzer eines
Oldtimer-Taxis in der Stadt alles
dafiir tun, um ihre Autos am
Leben zu halten - auch ohne Ori-
ginalersatzteile. Denn diese alten
StraBenkreuzer sind auf Kuba
die wahre Wahrung. Sie sind
die Lizenz zum Verdienen von
gutem Geld.

Wenn sie den Besitzer wech-
seln, dann zu Preisen, die nicht
anndhernd ihrem Wert entspre-
chen. Lazaro, Hobby-Schrauber
aus dem Siidosten Havannas,
bietet seinen rostigen 57er Stu-
debaker mit Moskwitsch-Motor
und Nissan-Bremsen fiir umge-
rechnet 7500 Euro an. Fiir diese
Summe lasst sich auf Kuba heute
schon einiges kaufen; unter an-
derem einen dieser beliebten
neuen Kia.

»,Das ist der Grund, warum je-
der Kubaner in der Lage ist,
einen neuen Motor in ein altes
Auto einzubauen oder Ersatz-

W i

aus der Kolonialzeit, die heute Ruinen sind S
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teile aus einem Stiick Blech zu
basteln®, sagt Juan. Niemand ka-
me hier auf die Idee, ein Teil
wegzuwerfen, und sei es eine
noch so kleine rostige Schraube.

Erfahrtin einen Vorort Havan-
nas, biegt in eine sandige Seiten-
strafle ein und hilt vor dem Haus
von Jendri, in dessen Garten ein
53er Chevrolet steht.

Die Luft ist mild, ein leichter
Wind weht vom Golf von Mexiko
heriiber und treibt Salsa-Musik
unter die Strdaucher. Eine Ente
watschelt auf dem sandigen Bo-
den, pickt gegen einen Plastik-
kanister und verschwindet in

-* Zeitreise: Der Opel Rekord P1in der Einfahrt einer der beeindruckenden.Wohnhiuser
=Y

einer Wellblechhiitte, Jendris
Werkstatt. Er ist selbststandiger
Automechaniker, und sein Tage-
werk wird heute darin beste-
hen, einen SsangYong-Motor in
den Chevy einzubauen. Gut 4500
Euro hat das koreanische Trieb-
werk gekostet, Jendri hat es bei
einer staatlichen Werkstatt abge-
holt, den Originalmotor musste
er dafiir abgeben. ,,So funktio-
niert das hier bei uns“, sagt er
und zuckt mit den Schultern.
Sein Kunde wird den neuen Mo-
tor und Jendris Arbeitsstunden
gern bezahlen. Die Touristen aus
Kanada, Spanien oder Deutsch-




FOTOS: M. HEIMBACH (1)

land warten nur darauf, iiberzo-
gene Preise fiir eine Stadtrund-
fahrt in seinem Korea-Chevy zu
zahlen.

Bevor sich Jendri und sein
Freund Tijo,der stolz einen Blau-
mann von Mercedes-Benz tragt,
an die Arbeit machen, erzihlt er
noch von einem Freund, der so
arm sei, dass er sich nicht einen
Liter des schlechtesten Benzins

leisten kann. Trotzdem kdme er
nie auf die Idee, seinen alten
Hudson zu verkaufen.

Zuriick im Zentrum von Ha-
vanna. Auf den Parkplitzen rund
um den ,Parque de la Fraterni-
dad“, dem Park der Briiderlich-
keit, warten tiber hundert US-
Oldtimer auf Kundschaft. Viele,
die hier stehen, sind herunterge-
kommen, grob geflickt, die Ver-

ein Paradies fiir Fans
klassischer Autos

kleidung der Tiirenin Fetzen, die
Rostlocher tellergrof3. Wer hier
steht, kommt am Tag auf maxi-
mal eine Tour und macht viel-
leicht umgerechnet 20 Euro. Im-
merhin so viel wie das durch-

schnittliche Mo-

Alle Farben und natseinkommen
alle Formen: Die Stra-  derer, die in den
Ren Kubas sind Tabakfabriken

ihren Lohn in
Peso ausbezahlt
bekommen.
Richtig gut verdienen - das
schaffen die, die ihre auf Hoch-
glanz polierten US-Schlitten di-
rekt vor dem Capitol parken. Die
Touristen spiegeln sich im Chrom
der Réader offener Cadillac, die
Fahrer tragen grofle Hiite und
Kostiime. Sie lassen sich mit Zi-
garre im Mund fotografieren,
sind mehr Schauspieler als Taxi-
fahrer. Wer sich taglich ein paar
»Peso Convertible“ zur Seite legt,
der kann es irgendwann weit
bringen - bis zu einem der Ge-
brauchtwagenmirkte in den Vil-
lenvierteln, wo die staatlichen
Hyundai, Kia oder Peugeot ange-
boten werden, streng bewacht
von Beamten des Innenminis- »

OBeI em Lehen lang: Taxlfahreuuan Luis am Steuer seines Rekord P1von 1959. Das

Radlo hat er emgebaut weil Touristen wahrend der Fahrt gern Salsa horen
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Bis auf die letzte Schrauhe: Wer seinen US-Oldtimer am Leben erhalten will, fiir den

ist jedes noch so l_(le'in; Ersatzteil wertvoll. Nichts wird entsorgt

teriums. Hier wird der Traum
vom modernen Auto wahr. Mit

Klimaanlage und Airbags.
Immer mehr von koreanischen,
chinesischen oder europiischen
Modellen prigen das Straenbild
Havannas. Sie verdriangen lang-
sam die russischen oder tsche-
chischen Modelle der 70er- und
80er-Jahre, die

keiner ganz genau kennt, sin-
ken, wahrscheinlich sogar rapide.
Noch kommen auch die abgeta-
kelsten Oldtimer durch die regel-
malige technische Untersu-
chung, weil die Beamten korrupt
sind und ein neuer Zulassungs-
aufkleber auf der Windschutz-
scheibe nur eine Frage des Gel-
des ist.

Nahaufnahmen lI: zwar noch im- Im sozialistischen Kuba des
Auch wennder Lack mer durch diese Jahres 2012 dreht sich fast alles
stumpf ist und laute, anstren- um Geld und um westliche Kon-
dasGlasblind, bleiben gende, aber sumgiiter. Und wer als junger
die Details schon wunderhiibsche Kubaner heute in der Fullgan-
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Stadt knattern,
aber in Wahrheit nur noch als Er-
satzteiletrdger fungieren. Irgend-
wann aber wird auch der letzte
Lada- oder Moskwitsch-Motor in
einen alten Buick, die letzte Sko-
da-Hinterachse unter einen 50er-
Jahre-Ford gebastelt sein.

Wenn es so weit ist, wird die
Zahl der Oldtimer auf Kuba, die

gerzone schon Adidas, Coca-Co-
la und Red Bull kaufen kann, der
will auch mal einen Volkswagen
fahren oder einen Hyundai.
Yenima Rodriguez Roque und
Dairan Fortin sind solche jungen
Kubaner. Auch sie verdienen sich
ihren Lebensunterhalt mit einem
US-Oldtimertaxi. Yenima spricht
perfekt Englisch und kassiert als



Reisefiihrerin noch extra. In ih-
rem 56er Chevrolet, blau und
weil wieder Himmel iiber Kuba,
geht es raus aus Havanna ans
Meer, an die Playas del Este.

Auch ihr hiibscher Wagen: nur
Fassade. Unter der Motorhaube
Teile von Toyota, Isuzu, Nissan.
Die elektrischen Fensterheber,
die Dairan eingebaut hat, stam-
men von einem chinesischen
Geely. Das Lenkrad ist zwar ein
Chevrolet-Original, aber aus dem
21. Jahrhundert. ,,Wir brauchen
unbedingt ein echtes Lenkrad
von 1956, sagt Yenima, ,,aber das
kostet 200 Peso, und die haben
wir gerade nicht.“

Kuba nahere sich immer mehr
dem Westen an, klar spiire sie das.
Und es sei gut so. Sie ist sicher,
dass auch sie bald frei reisen
diirfen. Ob sie ihren Chevy und
ihr Land verlassen wiirden? Nein,
sagt sie. Niemals.  Hauke Schrieber

Gesichter der StraBen: Auf den Parkpltzen im Zentrum
. warten Dutzende von Oldtimer-Taxis
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\Wenn die Welt kopfstand - er




Der konnte tatsachlich kopfiiber
fahren: Porsche 956/962,
Dauersieger in Le Mans

Peter Falk ist der ruhige Regisseur
ungezahlter Porsche-Siege, von Le Mans
bis Paris-Dakar. Zudem zahmte er einst
geduldig und behutsam den 911:
Erst seine Feinarbeit am Fahrwerk gab
dem Heckmotor-Konzept eine Zukunft.
Dieses Jahr wird Peter Falk 80

o

blieb ruhig:

Ex-Rennleiter und Fahrwerkingenieur bei Porsche

Juli 2002 -Nr. 7 ) www.autobitd-klassik.de 84



m =
m[m PORTRAT PETER FALK

Wenn wir dabei
sind, wollen
wir gut sein”

Ein Mann mit Durch-
blick: Peter Falk

stand zwar gern einen
Schritt dahinter, war
aber ganz vorn dabei.
Die Pokale zeigen es.
Es sind viele geworden

1970 fuhr der 917 Kurz-
heck unter Falks Regie
zum ersten Le-Mans-
Gesamtsieg der Marke.
Am Steuer: Hans
Herrmann und

Richard Attwood

Der Pfeil zeigt
nach vorn,
immer. Mit dem
extrem leichten
908/03 Spyder
verbuchte Falk
einen Sieg bei der
TargaFlorio 1970

er Rennsport ist, nein, war

voller Verwegenheit. In den

Cockpits tummelten sich

Talente und Draufgénger,

Burschen und Ritter, die

nichts fiirchteten, am aller-
wenigsten den eigenen Tod.

Und dann gab es in den Boxen kluge
Analytiker. Ingenieure, die in der Hitze der
Gefechte selbst im Hochdrehzahlbereich
nachdachten, am Rechenschieber rasten und
Strategien austiiftelten, wenn sie leise, aber
umso eindringlicher dirigierten.

Menschen wie Peter Falk. Der an der Renn-
strecke Taktiker war, aber nicht taktierte. Er
fithrte Porsche zu Siegen, sei es iiber endlose
24 Stunden in Le Mans. Oder, noch viel ldan-
ger, auf den Ger6ll- und Sandpisten der frii-
hen Rallye Paris-Dakar.

Peter Falk und die Wiiste. Er liebt sie, die
Stille und die Weite, das Intensive, das auf
den ersten Blick so unspektakuldr wirkt. Pe-
ter Falk hat diese Landschaften, ihre Oasen
und die Menschen, die dort ihre Heimat ha-
ben (er erwihnt sie ausdriicklich), tiber viele
Monate und Kilometer kennen- und verste-
hen gelernt. Meist in Algerien, auf Erpro-
bungsfahrten oder im Umfeld der Rallyes.

Peter Falk war Porsches wichtigster Fahr-
werkmann. 1932 wurde er in Athen geboren,
wuchs im Schwarzwald auf, machte Abitur
und eine Kfz-Schlosserlehre bei Daimler. Ein
Maschinenbaustudi-
um folgte, nebenher
startete er mit seiner
NSU Fox bei Ge-
schicklichkeitsfahr-
ten. ,,Vielleicht war
auch mal ein kleines
Bergrennen dazwi-
schen.“ Etwas spater
schiebt er nach, ,als
Copilot bei kleineren
Rallyes* gestartet zu
sein.

Kleinere Rallyes, Herr Falk, welche denn?
Ja, die Monte Carlo, sagt Falk dann, und
zweimal die Tour d’Europe, bei der er als
Navigator in einem Werks-356 zwei Klas-
sensiege einfuhr. Die Tour d’Europe, sie
ist lange vergessen: Das waren heil3e
10000-Kilometer-Torns bis Afrika - nur
* das zur Definition kleinerer Rallyes.

So ist Peter Falk: alles, nur kein Selbst-
darsteller. Man muss ihn
explorieren, um seine
Dimension wirklich zu
erfassen. Und spiirt:
Da blitzt eine hohe
Dosis Schalk durch
ein dicht gewebtes
Netz aus Konnen,
Disziplin und Er-

fahrung.
Am 1. Sep-
| tember 1959
fing  Falk
,beim Por-
. sche“ an. »




Als Demofahrt getarnt, am Ende Klassensieg in Monte Carlo: Linge/Falk auf neuem 911

€ 1962 Tour d'Europe

. 3 )
g L ."" e

v . .
€ 1967Schauinsland

¢ %

- .- \\w . 7

4 O 1969Niirburgring
1Von Hannover bis 2 Gerhard Mitter nach 3 Porsche-Pilot Gerhard 4 Stuttgart-Zuffen- 5 Porsche-Team in 6 Mutig, diese roten
Marrakesch und zu- seinem Hollenritt iiber  Mitter, Peter Falk ganz  hausen, Werk 1: Vorbe-  Le Mans, 1966. Von Jacken: Helmuth Bott
riick:1962 startet Falk  den Niirburgring in links. Am 30. Juli 1967  reitung zur Rallye links: TechnikchefHel-  (Mitte) und Peter Falk
mit Walfried Winkler einem 904 Bergspyder. siegt der 910 Bergspy-  Monte Carlo 1965. Pe-  muthBott, Ferdinand (mit Hut) trugen sie
zur Tour d’Europe - Rechts steht Peter Falk, der beim Schauinsland- ter Falk steht zwischen  Piéch, Huschke von Han-  beim 1000-Kilometer-
Klassensieg auf dem kritisch: Der Wagen Rennen - 270 PS fiir 904 und 911, wie iiblich  stein, Motoren-Guru Rennen 1969. Im
Werks-356 Super 90 verwindet sichzustark leichte 400 Kilogramm  dezentim Hintergrund  Hans Mezger,Peter Falk Rennanzug: Jo Siffert
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Nicht bei, beim Porsche, so hiel? das in Stutt-
gart. Von Bosch und Daimler hatte er Ange-
bote, ,doch das kam nicht in Frage®, sagt er.
Sie hatten ihn als Ingenieur in einer engen
Nische vor sich hin ackern lassen. ,,Bei uns,
sagt Falk und meint es genau so familiar,

,»bei uns konnte sich ein Ingenieur im gan-

zen Auto engagieren.“ Und genau das lock-

te ihn als 27-Jahrigen.

Als Versuchsingenieur spezialisierte sich
Peter Falk auf Fahrwerke. ,,Schon mit zehn
Jahren*, sagt er, ,faszinierte mich ein Mark-
lin-Modell, bei dem die Rader einfederten.“

Fahrwerke sind elementar: ,,Sie waren im-
mer mein Ansatz, Autos zu verbessern.“

Falk war beim Werden des 911 dabei, und
es war viel zu tun. Die Kifer-Technik, dem
356 noch gewachsen, war vollig iiberreizt.
Neue Ansidtze mussten her, sie kamen mit
x MacPherson-Federbeinen und Zahnstangen-
Peter Falk ist Allrad- lenkung, doch iiberzeugen konnten sie nicht:
Fan, er fahrt heute ei- »Es war eine groe Aufgabe, dem 911 anstédn-
nen Mitsubishi Pajero.  diges Fahren beizubringen. Das war nicht
Den 959 schickt er 1984  schgn, anfangs.“ Falk kniete sich in das Pro-
in die Wiiste - erfolg- jekt, kimpfte mit Zulieferern um Stof3ddmp-
reich: Sieg bei der Ge-  fer mit weniger Reibung, packte 1965 gegen
roll-Tortur Paris-Dakar  die extreme Hecklastigkeitsogar Gussgewich-

te in die vordere Stolstange. ,,Ein schwieri-
Fahrwerkesind seine  ger Weg.“ Vermutlich war es die Holle.
Leidenschaft: Dass Bei Porsche, dem Familienunternehmen,
aus dem 911 letztlich liefen Serienentwicklung, Versuch und Mo-
ein bezwingbares Auto  torsport lange eng verzahnt. Das eine ging
wurde, verdankt die nicht ohne das andere. ,Der einzige Grund,
Porsche-Weltden Ent-  Rennen zu fahren“, sagt Peter Falk, ,,war das
wicklungen Peter Falks Entwickeln und Testen fiir die Serie.“ In
atemlosem Tempo entstanden neue Typen.
Die kleine Mannschaft musste fiir jedes gro-
RBe Rennen der 1960er neue Rennwagen er-
finden, so forderte es damals Ferdinand
Piéch, Technik-Maniac und junger Entwick-
lungschef.

Peter Falk war dabei, iiberall. 1965 fuhr er
als Copilot von Herbert Linge mit dem brand-
neuen 911 auf Platz fiinf der Rallye Monte
Carlo. Dabei hatten sie nur den Auftrag, das
Ziel zu erreichen, und zwar sicher - eine rei-
ne Versuchs- und Demofahrt. ,Doch Linge
und ich haben anders gedacht*®, sagt Falk ru-
hig. ,,Wir wollten Rallye fahren.“

30 Jahre stand Peter Falk in den Le-Mans-
Boxen. Stoppte Zeiten, kurbelte sie am Feld-
telefon durch, hoffte, bangte, gewann. Wie
1970, beim ersten Porsche-Sieg. Das war mit
dem 917. ,,1982, mit dem neuen 956, war es
ghnlich emotional®, sagt er, ,als das Werks-
team die Platze eins bis drei belegte.“ Bewegt
hat ihn auch Paris-Dakar, kalte Ndachte in Al-
gerien, durchgeschraubt. ,,1984 sind wir mit
unserem Allrad-911 hin“, sagter. ,Wir haben
auf Anhieb gewonnen.“ Die Wiiste und Peter
Falk, das passte gut, hier war er in seinem

. Element. ,Diese Paris—Dakar-Autos zu ent-
Als Rennleiter gibtes  wickeln, mit Federweg und nochmals Feder-
ihnsogarimMaRstab  weg", sagt er, ,,das war herzerfrischend.”
1:18. Schade: Seine Fiir ihn, den ruhigen Regisseur, der in die-
Stoppuhr hdtten sie Pe- sem Jahr 80 wird, der Beethovens Musik liebt
ter Falk gonnen sollen  und der Latein mehr schétzt als Englisch, war
(www.nasshan.com) das alles eine grof3e Liebe. Oder zumindest
eine technische Spielart von ihr. Thomas Wirth
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Rothmans VS

POoOASCHE |
DUNLOP &
YISTEIN 1
DUNLOF

BIUSTEIN &R

O 1970TargaFlorio 0 1988LeMans

1Porsche dominiert 2 Gesprdch in der Por- 3 Auch wenn es hier 4 Sizilien, 3. Mai 1970: 5 Schraubeninder 6 Ende der 80er sind
1983 Le Mans, die 956 sche-Box: Ferdinand nicht den Anschein hat:  konzentrierte Arbeit Wiiste. Und reden: die Verhdltnisse an den
fahren auf die Plitze Piéch, Helmuth Bott, In den Bergen liegt 1965 am 908/03 Spyder, den  Peter Falk (Mitte) er- Boxen noch einfach,

eins bis acht. Freude Peter Falk (hinten), unfasshar viel 5chnee.  Brian Redman und Jo kldrt die Strategie. Der  immerhin gibt es schon
bei KlausBischof, Nor-  PedroRodriguez (unten Peter Falk navigiert Siffert zum Sieg fahren. allradgetriebenePor- Funk. 1988 fdhrt Por-
bert 5inger, Helmuth links), Dick Attwood, seinen Piloten Herbert  Ander Uhr, rechnend:  sche 959 soll 1986 die sche mit dem 962 C in
Bott - und Peter Falk Paul Frére (rechts) Linge per Kompass Peter Falk, mit Hut Paris-Dakar gewinnen  Le Mans auf Platz zwei

Juli 2012 - Nr. 7 | www.autobild-klassik.de 85



Aifn
Bild

MARKT

Texte: Thomas Wirth

Hier taucht AUTO BILD KLASSIK fiir Sie tief ein in den Oldtimer-Markt. Wir berichten (iber
die spannendsten Auktionen, zeigen Schndppchen, Trends und aktuelle Wertentwicklungen.
Ums Spekulieren soll es dabei nicht gehen. Aber ums clevere Kaufen und Verkaufen

Mercedes-Benz 280 E (1972), iippig
mit Klima, Leder, elektrischen Fenstern
und Dach, Zentralverriegelung, zwar
nur Zustand 3, dafiir giinstig: 4660 Euro

Em Noble Autos standen in Tof-
fen, schnelle, chromgldnzende:
Doch zum Star der Auktion
machte ein Bieterduell diesen
unscheinbaren grauen Kifer.
Die 1949 gebaute Brezel-Ver-
sion iiberzeugte mit ihrer nach-
vollziehbaren Geschichte. Ein
Auto aus Familienbesitz, mit Pa-
tina und nie restauriert, sondern
iiber die Jahrzehnte stets nur re-
pariert. Das reizte, obwohl es Ab-
striche bei der Originalitét gab -
der Motorist ein Tauschaggregat
aus den 1960ern. Immerhin, das
war damals das iibliche Vorge-
hen. Ein ehrlicher Zustand 3, den
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Volkswagen
' Kifer Standard
~ (1949), gute Geschichte,
Familienbesitz, aller-
dings nur Zustand 3,
Tauschmator,
28900 Euro

Markt der

der Kdufer schlie8lich mit umge-
rechnet 28 900 Euro teuer bezahl-
te — rund das Doppelte des im
Katalog vermerkten Preises, der
bereits als optimistisch galt.

Originale liegen im Trend. Der
Zustand allein ist kein preis-
bestimmender Faktor mehr, wie
Lot 1 bereits bewies: Ein Fiat 500 C
Belvedere (1954) brachte trotz
Note 4- das Dreifache seines Lis-
tenpreises. Wo Sympathie lockt,
sitzt das Geld locker.

Das klappte nicht iiberall. So
blieb ein zauberhafter Fiat 128
Sport stehen, und fiir seinen
Mercedes /8, mit schonem Rei-

Moglichkeiten

hensechszylinder und selten um-
fangreicher Ausstattung, zahlte
derneue Besitzer - ein Deutscher
- nur 4660 Euro. Ein guter Kauf,
trotz Zoll und Einfuhrumsatz-
steuer, die noch fillig werden.

Keinen Interessenten fand da-
gegen ein Rover P5B Coupé mit
3,5-Liter-V8 (Zustand 3+), und
deutlich zu wenig geboten wurde
fiir einen restaurierten Triumph
TR4 (1963) im Zustand 2. Einen
Triumph Stag dagegen liel’ sich
ein Kdufer im Zustand 3+ rund
14500 Euro kosten.

Etwas uneinheitlich zeigte sich
das Bild am Ende, klare Tenden-

Opel niplamat BV8 (1918] Fammen

besitz, 118 000 Kilometer, Karosserie
restauriert, Zustand 2+, gute Ausstattung
mit Klima - kostete 16 800 Euro

Fiat 500 C Belvedere (1954), Zustand
nur 4- mit dppiger Patina, original

und unrestauriert, Motor fest, hoher
Aufpreis fiir Sympathie: 9300 Euro

Fiat 128 Sport 3P 1300 Special Suisse
(1978), selten, 3. Hand, 61000 Kilo-
meter, vom Erstbesitzer hohlraumversie-
gelt, fand fiir 7500 Euro keinen Kdufer

zen liel3en sich nicht ausmachen.
Auller, dass Schniappchen immer
moglich sind. Zum Beispiel mit
Lot 13, ausgerechnet; ein 1986er
Maserati Biturbo Spyder im Zu-
stand 2- fiir schlanke 7500 Euro.

» Autosim Angebot/verkauft: 116/72

» Verkaufsquote: 62 Prozent

» Gesamterlds: 1495000 Euro

» Durchschnittspreis pro Auto:
20800 Euro

» Teuerste Autos: Jaguar E V12 Roads-
ter, Fiat Dino Spider, je 79 250 Euro

» Giinstigstes Auto: Nissan 100 NX 2.0
(1991), 930 Euro

» Auktionator: Retonio Breitenmoser



Austin
Mini Se7en
De Luxe (1959),
im Mai 1959 gebaut,
erster Lack, Fahrertiir
getauscht, sonst
komplett original,
4850& Euro

lTraungsueht eraus, dleser rostige Mini. Doch er geriet
zum Kracher des Monats. Als Achter lief er einst vom
Band, einendlteren Unrestauriertengibtes nicht mehr.
Fast50000 Euro kassierte Bonhams fiir den Kleinen -
dagliihen die Emotionen. Und sonst: 85 Prozent Verkaufs-
quotesind ein sehr ordentliches Ergebnis.

SAN ANTONIO (USA) | Leake & Dan Kruse am 20. Aprit 2012

Einpaar Chancen In Texas

WErst 53513 Meilen zeigte die Uhr des weiRen Porsche 911 Cabriolet (Typ 964), da-
zuwiesendie Papiere Whitney Houston als Erstbesitzerin aus: Das passte. Ein Fan -
Porsche? Diva? - gab umgerechnet 34 300 Euro fiir das 21 Jahre alte Exemplar aus,
demdas Auktionshaus Leake schamlos einenV6-Motor angedichtet hatte. Dabeibriis-
tetmansichmit 40 Jahren Erfahrung... Automobile US-Ware bildete denSchwerpunkt
der Auktion, die hier und da gewiirzt war mit europdischem Sportgerdt. Vom Hocker
rissdasallerdings niemanden: Die Verkaufsquoteblieb deutlich unter 50 Prozent.

Austin-Healey 3000 Mark Il (1962),
Vierganggetriebe mit Overdrive,
lackierte Speichenrdder, Drei-Vergaser-
Anlage, unrestauriert: 19 200 Euro

Jaguar XJS V12 Convertible (1989),
erst 11400 Meilen, unverbasteltes
Original mit Sound-System von Jaguar,
fairer Preis: 16 800 Euro

» Autosim Angebot/verkauft: 245/113
» Verkaufsquote: 46 Prozent
» Gesamterlds:1705000 Euro

» Durchschnittspreis pro Auto:
15000 Euro

» Teuerstes Auto: Shelby GTS00 Conver-

Morris Minor 1000 Saloon (1971),
seltenes Stahlschiebedach, restauriert,
Almond Green, vier Sicherheitsgurte,
wenig gelaufen: nur 3750 Euro

Austin-Healey 100/4 (1954),

als Rechtslenker ausgeliefert, um 1990
komplett restauriert, Edelstahl-Auspuff,
Tank aus Aluminium, 31200 Euro

Humber 16/60 hp Salodﬁ (1933),
erst 16 878 Meilen gelaufen, auer-
gewdhnlich original, zwei Vorbesitzer,

Triumph Stag (1977), umfassend
dokumentierte Geschichte, guter Pflege-
zustand, Motor getauscht, Stand-
schdden, |nk|u5|ve Hardtop: 6100 Euro

antol Beauflghter (1981), 2004
umfangreich restauriert, inklusive Motor,
Interieur nicht sauber, inklusive Hardtop
und Edelstahl-Auspuff fiir 7200 Euro

» Autosim Angebot/verkauft: 80/68

» Verkaufsquote: 85 Prozent

» Gesamterlds: 2 260 000 Euro

» Durchschnittspreis pro Auto:
33200Euro

» Teuerstes Auto: BentleyS-Series Con-
tinental Sports5aloon, 231300 Euro

» Giinstigstes Auto: Daimler DS 420
Limousine Hearse (1987),760 Euro

» Auktionator: Sholto Gilbertson

gro&es Schiebedach: 16 600 Euro

ESHER, SURREY (GB) IBaronsamZO Apr||2012

Engllsche Offerten

M Man muss sie einfach mdgen, die Englander. Wegen ihrer Autos, wegen ihrer Auk-
tionen. Barons botwiederso ein Beispiel: Das teuerste Auto war ein Ferrari 308 GTBi
fiir30 000 Euro, derzehn Jahrelangeingelagertwar. Ihm folgte einrarer Austin-Hea-
ley 3000 Mk | BN7, der sogar 33 Jahre stand - er kostete 20500 Euro. Vieles jedoch
war deutlich gunstlger Der Durchschnlttsprels pendelte sich unter 8700 Euro ein.
= Sogab’seinenordent-
8¢ lichen Chrom-MGB,
L mit Speichen und in
Griin, fiir 4500 Euro.

; Morris Mini
/. Deluxe 850 (1960),
7wei Besitzer, bestens
dokumentiert, 48000
Meilen, innen origi-
nal, neuer Lack,
10800 Euro

» Autos im Angebot/verkauft: 38/26

» Verkaufsquote: 68 Prozent

» Gesamterlds: 225400 Euro

» Durchschnittspreis pro Auto:
8670Euro

» Teuerstes Auto: Ferarri308 GTBi

(1982), 30 000 Euro

Cadillac Fleetwood Four Door Sedan
(1951), 160 PS starker 4,9-Liter-V8,
Zweistufenautomatik, hydraulische Fens-
terheber, viel Auto fiir 15500 Euro

tible (1968),103375 Euro

» Giinstigstes Auto: Chevrolet Suburban
Four Door (1991), 981 Euro

MGB GT (1971), 2010 neu aufgebaut,
dunkles British Racing Green, viele Extras,
Webasto-Faltdach, deutsche (!)
Edelstahl-Auspuffanlage, 8900 Euro

» Giinstigstes Auto: Mercedes-Benz
300 SE (1988),1030 Euro
» Auktionator: Fabian Hime

FOTOS: HERSTELLER (16}
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...BIS5000 EURO_

AlfaRomeo752.5V6

- MErhatsienoch, diewahren Alfa-Gene: Einenschonen V6 unter

¢ derflachenHaube, das Getriebe tragt er in Transaxle-Bauweise

- ander Hinterachse - also Hinterradantrieb! Und eine Karosserie,
die das Centro Stile Alfa so eigenstdndig entwarf, dass sie nie-
mand verwechselnkann. Zum 75. Alfa-Jubilium kamder - ahja -
Alfa75auf denMarkt, einletztes Aufbdumen, bevor 1986 Fiat bei
Alfadas Ruder iibernahm. Der 75 blickt zuriick auf Giulietta und
Alfetta, hat Stil und Tradition - ein reinrassiger Youngtimer der
1980eralso. Folgt nun der Blickaufdie Preise: Sturzflugnach un-
ten. Ja,Verarbeitung und Zuverldssigkeit sind nicht seine Star-
ken, fehlende Ersatzteile nerven. So wird der75 giinstig bleiben,
als Spezialitdt gehegt von einigen, wenigen Fans.

... BIS 50 000 EURO

... BIS25000 EURO

Texte: Thomas Wirth

Preisspiegel ineuro

4100 .. . 4100 ... . AL Il

2008
Alfa Romeo 75 2.5 V6, 1986 his 1987, 156 PS,
Limousine 4-tiirig, Zustand 2, Quelle: Classic Data

2006

2010 2012

...BIS10000 EURO

Audi Cabriolet 2.6E

M Doch. Schon iiber 20 Jahreist es her,
dass Audi auf Frischluft setzte: Das
schlicht ,,Cabriolet“ genannte Modell
kam 1991 mit einem Fiinfzylinder, we-
nigspdterfolgtenzwei potente V6-Mo-
delle. Die Preiserutschen derzeit, weil
ein Audi Cabriolet trotz seines Alters
(noch) kein Youngtimersein mag- viel
zu modern, dieser Auftritt. Liebhaber
finden daher gute Einstiegschancen.

Preisspiegel incuro
ssm ssm m.. s oo -

2006 2008 2010 2012
Audi Cabriolet 2.6 E, 1993 bis 2000, 150 PS,
Cabriolet 2-tilrig, Zustand 2, Quelle: Classic Data

...BIS100000 EURO

...UBER 100000 EURO
I =S — Y

- Chevrolet Corvette C4

: M Auchwenn die Preise brickeln, das
. Image bleibt, wiees war: Eine Corvette
taugt nicht fiir jeden. Wer auf die Kom-
- hination von gusseiserner V8-Kraft,
¢ Vierstufenautomatik und Kunststoff-
. karosserie steht, bekommt hier eine
© Menge amerikanischer Automobilkul-
. turfiirs Geld. Sogar noch etwas ver-
i schlankenkonnten sich die C4-Tarife.
: Es gibt einfach geniigend von ihnen.

Rolls-Royce 20 H.P.

. MInsider nennenihn Twenty, den ers-
©tenkleinen Rolls-Royce, denesgab. Der
: 20 H.P. (filr Horse Power, Pferdestiir-
- ken)leistetinder Tatjedoch 48 PS, doch
- auchdasistzu wenig, um heute im Ver-
. kehrmitzuhalten.Seine Bauqualitdtist
superb, sein Preis fiir das Geboteneda- :
. gegen iiberschaubar. Konnte zudem -
. sein, dassernochiiberschaubarer wird:

Die Nachfrage ist minimal.

Porsche 356 B 1600 Cahriolet

EEWasist klein, aus Blech und verdop-
peltseinenPreisinsechs Jahrenauf un-
erkldrliche Weise?Richtig, ein Porsche
356. Der unersdttliche Appetit poten-
ter Oldtimer-Einsteiger treibt die Prei-
se munter nach oben. Sicher: Das Por-
sche-Image ist top, es gibt Ersatzteile
und Experten. Doch wie es weitergeht,
weiR niemand: Bleiben die Preise im
Aufwind? Oder platzt bald eine Blase?

: LanciaStmtosH!
M EinName wieDonnerhall. Denkennt
: jeder, dochniemand hatihn. Ein extre-

mes, motorsporttaugliches Geschoss,
mit Rohrrahmen und Dino-V6 kompro-
misslosaufKrawalgebiirstet-undda-
bei trotz aller Brutalitdt feinsinnig
schon. Rund 500-mal hat Bertone ihn

- gebaut, die letzten Neuwagen wurden
. einstverschleudert. Langst kennendie

Preise nur eine Richtung: nach oben.

mml&g@] inEuro
17500

2006 2008 2010 2012
Chevrolet Corvette Cabriolet (C4),1985 bis 1990,
243 PS, Cabriolet, Zustand 2, Quelle: Classic Data

Prelssplegel newo 43200

2010 2012

2006 2008
Rolls-Royce 20 H.P. 5aloon, 1922 bis 1929, 48 PS,
Limousine 4-tiirig, Zustand 2, Quelle: Classic Data

Preisspiegel incuro 97000

49 900
2006 2008 2010 2012
Porsche 356 B1600 Cabriolet, 1959 bis 1963,
60 PS, Cabriolet, Zustand 2, Quelle: Classic Data

200000

2010 2012

2008
Lancia Stratos HF, 1974 bls 1975, 190 PS, Coupé,
Zustand 2, Quelle: Classic Data

2006
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* KLASSIKER IM ANGEBOT
www.autobild-klassik.de/markt

Sascha
Hoffmann

ist Diplomkaufmann.
Der34-Jahrige leitet
bei Limoraden Vertrieb
und ist routinierter
Triumph-TR-Schrauber

Limora verkauft 0ld-

timer-Ersatzteileingro- P
Rem MaRstab. Leben J&
auch dieMitarbeiter die- ;
ses Hobby?

Michael Bick: Die Bezie-
hung zu Klassikernist un-
einheitlich. Doch unsere
Typreferenten besitzen -
mit wenigen Ausnahmen
-dieFahrzeuge, zudenen
sie die Beratung liefern.
Limoraist enorm schnell
gewachsen.

Sascha Hoffmann: Ja, die letzten
fiinf Jahre waren sehr stiirmisch. Un-
serePhilosophiezahltsichaus, Kun-
denmit unseren Katalogen nicht nur
Ersatzteillisten zu bieten, sondern
eine Montagereferenz: Damit be-
kommensieden MiniausdemBana-
nenkartonwahrscheinlich wieder zu-
sammen. Ein anderer Grund ist die
hohe Verfiigharkeit der Teile.

Und die kritischen Stimmen?
SaschaHoffmann: Es mag Kunden
geben, die mit unseren Leistungen
nichtzufriedensind. EsgibtauchFal-
le, in denen Kunden sich véllig zu
Recht iiber Fehlleistungenaufregen.
Aber das liegt im Promillebereich,
und wir arbeitenintensiv daran.
Worinliegendieunterschiedezwi-
schen Jaguar- und Mini-Kunden?
MichaelBick:Die Baureihenverhal-
ten sich wie ihre Klischees: Beim

... liber Ansp

Miniistalles etwas sparsamer, iiber-
schaulicher und weniger original. Die
Jaguar-Klientel schdtzt dagegen die
technisch ausgefeilte Verbesserung.
Dochallemdgen Pflegemittel, Werk-
zeuge, Literatur, Spielwaren - und
Sortimentskdsten. Wir setzen be-
wusst auf dieses Einkaufserlebnis.
Gab es im Ersatzteilhandel auch
problematische Phasen?

Sascha Hoffmann: Immer mal wie-
der.WirsindalleTeil einer schonen,
aber nicht lebenswichtigenBranche.
Dochwirsind aufdemrichtigenWeg
-dieBrancheerlebtderzeit eine Pro-
fessionalisierung. Dabei werdenden
Kunden Reisen und Touren mit den
Klassikern immer wichtiger. Und
manche Fahrzeuge werden inzwi-
schenzum zweiten oder dritten Mal
restauriert, zum Teil mit abstrusen
Anspriichenandie Qualitdt.

ruc
und Qualitit bei
Ersatzteilen

Michael

Bick

leitet das Limora-Mar-
keting.Der 45-Jdhrige
ist gelernter Karos-
seriebatler und besitzt
Agenturerfahrung

WiemeinenSiedas?
Sascha Hoffmann: Ein
MGB wareinst ein rela-
tiv giinstiges Auto mit
einem niedrigen Quali-
tatsanspruch. Heute,
zigParkrempler, Repa-
raturen und Restaurie-
rungen spdter, soll der
Wagen plotzlich Audi-
Standards erfiillen. Da
ist der Blick auf den
Zeitkontext manchmal
Zu wenig ausgepragt.
Man hat sicher mehr Freude, wenn
man mit einer zum Modell passen-
den Ldssigkeit an sein Projekt geht.
Wasbedeutetdiese Lassigkeitnun
fiir nachgefertigte Teile?
SaschaHoffmann:Wirbemiihenuns
um hochstmaogliche Qualitdt. In der
Regel habenwir Erfolg. Die gesamte
Technik ist schon wegen der besse-
ren Materialien den einstigen Origi-
nalen haushoch iiberlegen. Auf der
anderen Seite: Ja, es gibt Probleme
beieinigenBlechteilen.Dochimmer-
hin sind sie verfiigbar.

Und das Thema Sicherheit?
Michael Bick: Dasstehtbeiuns ganz
oben. Allesicherheitsrelevanten Tei-
lekommen von ersten Adressen des
Marktes.Dennochbleibteseinheik-
les Thema - zum Beispiel, wenn ein
Hauptbremszylinder heute mehrmit
Raten als Wissen iiberholt wird.

Die Firma gilt als

Oldtimer-Szene:
Limora impor-

: tierte urspriinglich
~ - englische Sport-
wagen-Kiassiker,

- konzentrierte
sich jedoch in den
frilhen 1990er-

" Jahren auf das
Teilegeschaft fiir
Austin-Healey,
Jaguar, MG, Mini
und Triumph

=

- einer der GroRen der

15 Ralender

2. JUNI

Classic Auction, Auktion von Anglia

Car Auctions in King’s Lynn, Norfolk (GB),
www.angliacarauctions.co.uk

Rover 12 HP Sports Tourer (1948),
nur 200 Exemplare gebaut, vor zehn Jah-
ren aufwendig restauriert, noch ers-
tesLeder,Schdtzpreis 21 000 bis 28 000
Euro (Anglia Car Auctions, 2. Juni)

9./10. JUNI

The Dingman Collection, Auktionvon
RM Auctions in Hampton, New Hamp-
shire (USA), www.rmauctions.com

10. JUNI

ClassicCar Auction, Auktion der
Oldtimer Galerie Toffen in Ziirich (CH),
www.oldtimergalerie.ch

Honda S800 Coupé (1964), silber,
feinste japanische Motorradtechnik (0ld-
timer Galerie Toffen anldsslich der Dol-
der Classicsin ziirich, 10. Juni)

14. JUNI

Vintage & Classic Cars, Auktion von
DVCA in Yenston, Templecombe (GB),
www.dvca.co.uk

16. JUNI

Classic Cars, Auktion von H&H in
Rockingham Castle, Leicestershire (GB),
www.classic-auctions.com

29. JUNI

Collectors’ Motor Cars and Auto-
mobilia, Auktion von Bonhams
wdhrend des Goodwood Festival of
Speed (GB), www.bonhams.com

30. JUNI

Vintage and Classic Cars,
Auktion von Richard Edmondsin
Chippenham, Wilshire (GB),
www.richardedmondsauctions.com
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Stationen von
Angela Merkels
Karriere: Goif II,
Kanzleramt

: =
1 kiassik

KAUFEN UND VERKAUFEN

BESCHLAGNAHMT NACH 67 JAHREN

EinalterFall

mmm Es ist eine mysteriose Ge-
schichte. Wann und wie sie be-
ginnt, ist noch genauestens do-
kumentiert. Am 6. Februar 1935
hatte Mercedes-Benz in Sindel-
fingen den Wagen mit der Chas-
sisnummer 105380 fertiggestellt:
einen 500 K Roadster in Metallic-
griin, der vom 14. bis 24. Marz
auf der Berliner Automobilaus-
stellung stand und anschlief3end,
am 25. April 1935, in Aachen an
seinen ersten Besitzer verkauft
wurde, den Druckknopf-Tycoon
Hans Friedrich Prym.

Nun, im Mirz 2012, kam der

Wagen auf die Techno-Classica. &

Oldtimerhandler Thiesen bot
ihn fiir tippige 4,9 Millio-
nen Euro an, in Kommis-
sion. Eigentiimer ist der
niederlandische Sammler Frans

90 www.autobild-klassik.de | Nr.7- Juli 2012

van Haren - oder auch nicht.
Denn in Essen wurde die Justiz
tatig. Sie beschlagnahmte den
Wagen und lieR ihn in der Classic
Remise Diisseldorf einlagern.
Hinter dieser Mal3nahme ste-
hen die Erben von Hans Fried-
rich Prym. Angeblich habe der
seinen 500 K Roadster im Jahr
1945 nicht freiwillig an einen
amerikanischen Soldaten ver-
kauft. Es geht um Wegnahme,

? " ANGELA MERKELS VW GOLF

wlrtschaftswunder

B In der Ta(?,i)er Golf T

.. wird langsam zum Sammler-

stiick. Mit 1700 Euro im Zu-
l stand 2 ist er berelts notiert,

800 Euro brlngter bei Note 3.
leser hier kletterte Ende
.' ril bei einer Internet-

0 —das_Ergebnis war-so_
iippig, weil Bundeskanzlerm
Angela Merkel als erste Ei-
gentiimerin im Fahrzeug-
~ brief steht.

Am 12. September 1990

# - hatte sie den fabrikneuen

Golf - weil}, Zweitii-
rer - zugelas-
sen, noch mit
DDR-Kenn-
zeichen:

IXX 8-98.
Drei Jah-
re spﬁter
zog  sie
~ um, der Golf
trug nun B-HX
R 0009,

Diebstahl, Unterschlagung. Fra-
gen, mit denen sich jetzt deut-
sche Gerichte befassen miissen.

Der Fall liegt nicht einfach.
Frans van Haren hat den 500 K
im August 2011 im kaliforni-
schen Monterey auf einer Aukti-
on gekauft, umgerechnet 2,6 Mio.
Euro hat er dafiir bezahlt. ,Das
war eine offene Versteigerung®,
sagt van Haren, ,und kein dunk-
les Geschift in irgendeiner Hin-
terkammer.“

Die Beschreibung, mit der RM
Auctions den Wagen anbot, weist
allerdings auf die groRe Liicke
hin, die in der Geschichte des
Wagens klafft: Es fehlen alle In-
formationen iiber die lange Zeit
zwischen 1935 und den 1970er-

ion sogar auf 10156,02 vermutli

Heute gehort das Auto Dirk
Fricke, Geschiftsfithrer eines
mittelstindischem Betrieb:
im Sauerland. ,,Das Auto ;si
politische Geschichte*, be- *
griindet er sein Interesse.
Den Wagen will er behalten,
% g*xfe,ﬂeq, Es .
diirfte schwersein, fiir 10000 1%
Euro ein Auto zu finden, das
einen vergleichbaren Wer-
bewert besitzt wie dieser Ba-
sis-Golf.

Dass manihm heute seine
190000 Kilometer nicht an-
sieht, liegt am Vorbesitzer.
Der hatte Merkels simplen
Golf mit originalen VW-Tei-
len teilrestauriert, auch ei-
nen Unfallschaden vorn
rechts lie er beheben.

Vermutlich geht der Wagen
in die Geschichte ein - als ei-
ner von zwei mager ausgestat-
teten Golf 1I (s. Heft 1/2012),
die schon jetzt zu Sammler-
zwecken restauriert wurden.

Jahren. Damals war der 500 K in
einer amerikanischen Sammlung
aufgetaucht, noch in bemerkens-
wert originalem Zustand.

Nun geht der Streit um die
Eigentumsrechte in seine erste
Runde. Was genau war 1945 ge-
schehen? Und welche Beweise
kann es fiir diese Vorfille vor 67
Jahren geben? Es ist, wie gesagt,
eine mysteriose Geschichte.

Wem gehort dieser
Mercedes 500 K Roadster?
Derzeit ist er beschlag-
nahmt und steht in der
Classic Remise Diisseldorf

=




IM STERNENHIMMEL?

Wer sich fiir einen
Mercedes von ,,Kult-
mobile mit Stern“ in
Lilienthal bei Bremen
interessiert, darf
dem Verkaufer sein
Ohr leihen - sollte
aber kritisch bleiben

MLilienthal, ein etwas fader OrtimBremer
Speckgiirtel. Wir haben uns bei ,,Kultmo-
bile mit Stern* angekiindigt, um einen
1993er Mercedes400 E fiir 10900 Euro zu
begutachten. Der Understatement-Benz
stehtbeiunserer Ankunftgleichnebender
Eingangstiir zur Verkaufshalle.

Deren Inneresist hell und freundlich. Viele
SL der Baureihe R 129 erblicken wir, meh-
rereS-Klassenvom TypW126,dazwischen
/8er und als Farbklecks einen Pontiac
Grand Prix. Einer ohne Stern, aberdennoch

Echt S-Klasse, dieser weile Riese: ein 300 SE fiir 9900
Euro. Zweite Hand, fast erste Sahne. Wirklich einziges
Manko: eine seltsame Aushesserung im Motorraum

mit Stil. Wir sind die einzigen Kunden im
Haus - auch die einzigen Menschen? Nein:
Nach mehreren Minutentaucht Geschdfts-
fiihrer Jens Schiwy aus seinem Biiro auf,
begriiBt uns freundlich, handigtSchliissel
und Dokumente des400E aus.
DeristkeinschlechtesAuto,dochwirstel-
len Dingefest, die nichtin der Anzeigeste-
hen: Der Achtzylinder ist ein Reimportaus
Japan, Schiebedach und Innenhimmel han-
gen leicht durch, hinten hat er einen klei-
nen Rempler. Aus Richtung Zylinderbank
entdecken wir Oldunst im Motorraum, die
Halterungeines Wasserbehaltersistgeris-
sen. Zudemist das Lederlenkrad stark ab-
genutzt, dielinkeSitzwangedesFahrersit-
zes durchgescheuert - bei einem angege-
benenKilometerstandvon95000Kilome-
tern. Kenner wissen: Bei Japan-Riickldu-
fernist generell Vorsicht geboten, viele Ta-
chossind zuriickgedreht.

Der Motor dreht ebenfalls - zumindest im
Kaltlauf gleichmdRig. Ist eine Probefahrt

moglich? ,Der Wagenruckelt beiwarmem
Motor.“ Moment: Vorhinam Telefon hiel3
es ,,Ruckeln im HeiRlauf“. Zudem kldren
wir den Anbieter dariiber auf, dass es sich
zweifellos um ein 92er Modell handelt,
nicht wie angeboten um einen 93er. Ant-
wort:,,Dann ist das so.“ So etwas macht
misstrauisch.

Autowechsel: Beim weil3en 300 SE W 126
(zweite Hand, 9900 Euro) gefillt uns der
allgemeingepflegteZustand.EinAutowie
geleckt, toll!Dochim Motorraumfindetsich
eineseltsam eingefiigteMatte,vermutlich
aus Polyester, und dasangeblich liickenlo-
se Scheckheft des 300 SE (Tacho: 186 000
km) ist nur bis 155 000 ausgefiillt. Das
macht die leckere S-Klassezwar nichtzum
Finger-weg-Auto, ldsst aber einen Mangel
an Sorgfaltvermuten.Dochauf Prazision
legen Mercedes-Enthusiasten gesteiger-
ten Wert.

Inhaber Schiwysagt, ,mehr Kaufmannals
Mechaniker* zu sein. Okay. Wegen des ru-

DeseI-Optik und Sportwagn-Dck: Der 400 E kam au
Japan zuriick, hinterldsst aber einen zwiespaltigen
Eindruck. Hat er wirklich erst 95000 km hinter sich?

/' Der Pontiac verrit es: Das hier
ist keine Mercedes-Niederlassung
* der friihen 90er-Jahre

ckelnden 400 E wolle er dessen Besitzer
konsultieren, zudem seinen Werkstatt-
mann fragen. Ein fairer Vorschlag.
Insgesamt irritiert die technische Sorglo-
sigkeit desAnbieters aberdoch. Immerhin
beschaftigt sich dernorddeutsche Handler
seitiiberzehn Jahrenmit klassischen Mer-
cedes. Was weil3 er wirklich von der Tech-
nik und den Schwachendieser Autos?
Wirratennichtgrundsdtzlichabvoneinem
Kauf bei Kultmobile. Wir raten nach dem
Ortstermin nur zur sorgfaltigen Prufung

| Angebot * * * * sﬁf
[ mntemetauftritt % % * ¢ 7%
Kontaktaufnahme * % % 7% 7¢
ServicevorOrt % % % v¢ 7%
AuftrittvorOrt % % % % 3%
FAZIT Funkelnde Sterne, freund-
licheAtmosphdre, zuwolkige Antwor-
ten: DasAngebotvon,,Kultmobile mit
Stern“reizt - dieUnsicher-

heit des Verkdufers aber
auch. Genau priifen!

ADRESSE
Kultmobile mit Stern
HauptstraRe 19

28865 Lilienthal

Telefon 042 98-95 95 00
Fax 04 21-8 07 09 34 65
E-Mail info@kultmobile.de
www.kultmobile.de
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Druckfrisch und heiR begehrt: Am
ersten Freitag des Monats kommt
die neue Ausgabe von AUTO BILD
KLASSIK an den Kiosk. Abon-
nenten sind schon mitt-
wochs dran

___..All.ﬁ"""".r
P

- o

ZweiTage,

uher |nform|ert

(k")

Bei der Suche nach dem Traumwagen zdahlen manchmal Stunden. Den Klassik-Markt auf den
ndchsten Seiten lesen AUTO BILD KLASSIK-Abonnenten zwei Tage vor Kiosk-Kdufern

mmm Hamburg, 16 Grad. Die Son- Tage bevor das Klassik-Heft am sie haben auch, so wie Julia, geworden. Ein Vorsprung, der
ne scheint, und Studentin Julia Kiosk liegt, wird es 11800 AUTO schon die Anzeigen im Markt- nichts kostet. Zur Nachahmung
Franzen (24) bekommt leuchten- BILD-KLASSIK-Kunden nach Teil studiert - und sind mit dem empfohlen: siehe Seite 171.

de Augen, nachdem sie die aktu- Hause geschickt. Diese Abon- Anbieter ihres Traumwagens wo-
elle AUTO BILD KLASSIK aus nenten haben nicht nur bereits moglich handelseinig

dem Briefkasten gezogen hat: die neuesten Geschichten gele-

»Mein Traumwagen, dort steht sen, wenn die Druckerschwir- e

er.* Julia ist Abonnentin. Zwei ze gerade getrocknet ist. Nein,

Soinserieren Sie selbst - kostenlos!

W Sogeben Sie Ihre private Kleinanzeige im Markt von autobild-klassik.de auf:
Sie registrieren sich, wahlen Fahrzeugmarke und -typaus und geben die Daten zu
Ausstattung und Zustand Ihres Fahrzeugs ins Formular ein. Je detaillierter
lhre Angaben, desto hdher die Verkaufschancen. Fotos nicht vergessen! Schon we-
nige Minuten nach Eingabe ist Ihr Inserat online und kann zusdtzlich in der gedruck-
ten AUTO BILD KLASSIK erscheinen. All das kostet Sie als Privatperson keinen |
Cent und macht mehr als eine Million Menschen auf Ihr Auto aufmerksam!
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AUTO BILD KLASSIK

Zeitschriften-Anzeigen
Ab 10 Euro - garantiert im Heft!

09122-985221

MAR

KLASSIK-MARKT

Noch mehr Old- und Youngtimer finden Sie online unter autobild-klassik.de/markt

( :LASS]C DRIVER

Abarth 1000 Monomille,EZ 01/63, Tel. 0044//
02078517070, 15193524575, Preis auf Anfrage,
(H), GroRbritanien,

Inserat AB09742925

e — ——

( :LASSIC DR!VER
ACAce, EZ 01/54, Tel. 0031/0625098150, 171.500
€, (H), Niederlande, Inserat AB43520443

( :LASS[C DRI\'FR
ACCobra 289, EZ 01/64, Tel. 0044/01249760686,
Preis auf Anfrage, (H), United Kingdom,
Inserat AB93315139

ALFA ROMEO

( :LASSIC DRIVER

Alfa Romeo Tipo 33/3 Sports Racer, EZ 01/69,
Tel.0044/02078517070 + 15193524575, Preis auf
Anfrage, (H), GroRbritanien, Inserat AB16203532

[[PeT0007:C ]
STRAHLKABINE AL 220

inkl. Beleuchtung, Handschuhe,
Strahlpistole,
Schutzfolie
und Dusen

€199,-

inkl. MwSt

POWERPLUSTOOLS GmbH
Wildeshauser Str. 83, 26197 Ahlhorn
T.0443591 606 77, F. 04435 91 606 81

info@powerplustools.de

www.powerplustools.de

Alfa Romeo Giulia 1600 Super, Bandtacho, DLS
Automobile, EZ 07/66, 103 PS/76 KW, 95650 km,
Leder, Tel. 0711/512536, 15.750 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB74263610

Alfa GTV6, Bj. 1984, 3 Liter, 197 PS, Kat, Eurol,
Sperre, Sportauspuff, RH 17 Zoll, tiefer, Bilstein,
Sportlenkrad, alles eingetragen, guter und ehrli-
cher Zustand 3., TUV neu, 8.400 €, Tel. 0178/
1424141,

T - " _' =
CLASSI'C DRIVER
Alfa Romeo 1900 €SS, EZ 01/57, Tel. 0031//

0625098150, Preis auf Anfrage, (H), Nieder-
lande, Inserat AB08078319

Alfa Romeo GT Junior 1300/2000, DLS Auto-
mobile, EZ 07/74,143PS/105KW, Tel. 0711512536,
24.500 €, (H), PLZ 70736, Inserat AB35268208

Alfa Romeo Spider Fastback, EZ 03/76, 109
PS/80 KW, 126000 km, Leder, Tel. 01602909277,
9.800€, Inserat AB23379363

121 PS/89 KW, 125240 km, Radio, 10.500 €,
Inserat AB50328234

Alfa Romeo Giulia Spider 1600 Pininfarina,

EZ 01/64,116 PS/85 KW, 97178 km, Leder, Tel.

070083533544, 40.000 €, (H), PLZ 80997,
Inserat AB22039232

Alfa Romeo GT Giulia Sprint Veloce, Raritdt,
CLASSICON Automobilmarketing KG, EZ02/67, 109
PS/80 KW, 43200 km, Tel. 040/39870570, 24.900

€, (H), PLZ 22457, Inserat AB73111675

Bei Oldieversicherungen

kaum zu uiberholen

Generalagentur Norbert Warmdt
Telefon 05185 957066

Fax 05185 957067
warmdt@oldieversicherung.de
www.oldieversicherung.de

@ ZURICH

CLASSIC DRWFR

Alpina B7 528i, E7 01/79, Tel. 004306641609119,
Preis auf Anfrage, (H), Austria,
Inserat AB06485107

( ‘LASSIC DRIVER

Veritas RS, 122 PS/90 KW, Tel. 080519677920,
Preis auf Anfrage, (H), PLZ 83233,
Inserat AB12622055

Willys-overland Model 4A Tourer, H-Kennz.,
EZ 07/22, 30 PS/22 KW, 66252 km, Leder, Tel.

01735797797,17.500 €,  Inserat AB69882520
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kiinnen sich Preise filr Autos aus dem Nicht-Euro-Raum dndem

i)

hluss. Wegen Wahrungsse

Vauxhall VivaSuperdeluxe, EZ 08/66, 39 PS/29
KW, 56500 km, Tel. 01734168184, 9.500 €, PLZ
52393, Inserat AB43038673

Ziegler Feuerwehranhdnger TSA 8, EZ 05/63,
Tel. 075257455, 600 €, Inserat AB73702662

( LASSIC DRIV ER

De Lorean DMC, EZ 01/82, 3600 km, Tel. 0043/
06641609119, 26.400 €, (H), Austria,
Inserat AB98228686

Amilcar €4 998, EZ 01/24, 50839 km, Tel. 0700/
83533544,36.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB84774400

Hotchkiss 411, £ 01/35, 51347 km, Tel. 0700/
83533544,39.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB56704805

.';)\

( :LASSIC DR]VER

Amphicar, 38 PS/28 KW, 31000 km, Tel. 08964/
9064444, 39.900 €, (H), PLZ 82031,
Inserat AB79911272

S i ? = § :
Hudson Big Eight Saloon, EZ 01/30, 76109 km,
Tel. 070083533544, 42.000 €, (H), PLZ 80997

Inserat AB62884007

Genestin, EZ 01/28, 3162 km, Tel. 070083533544,
48.000€, (H), PLZ 80997 Inserat AB02524404

CL;‘\SS!C DR]VER

Bizzarrini 5300 Strada, ready for show and tour,
370 PS/272 KW, Tel. 02117888016, Preis auf An-
frage, (H), PLZ 40591, Inserat AB38065116

Horch, EZ 01/34, 80 PS/59 KW, 14750 km, Leder,
Tel. 070083533544, 32.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB30627487

Clenet Series 1 Roadster, stuurman classic cars,
Autom., EZ 02/79, 163 PS/120 KW, 59500 km, Ra-
dio, Leder, Tempomat, Tel. 0031475534113,
40.950 €, (H), PLZ 41334, Inserat AB58152458

ASTON MARTIN

| - = ;
AstonMartinLagonda, £Z 01/78, 25600 km, Le-

der, Tel. 070083533544, 39.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB78669420

L= |

CLAS]C D‘RIGER

Aston Martin DB5 Coupé RHD, EZ 01/63, Tel.
0044/2072253388, Preis auf Anfrage, (H), Uni-
ted Kingdom, Inserat AB58829110

CLASSIC DRIVER

Aston Martin DBAGT DB4 Zagato Recreation,
EZ 01/61, Tel. 0044/01207233525, Preis auf An-
frage, (H), United Kingdom, Inserat AB46314493

Audi 90 quattro, EZ 12/85, 136 PS/100 KW,
255000 km, Scheckheft, SD, Tel. 01751691404,
8.500 €,

Inserat ABB5462761

(CLASSIC DR]VER

Audi Sportquattro, 416 PS/306 KW, 73500 km,
Tel. 0041/0719441311, Preis auf Anfrage, (H),
Schweiz, Inserat AB21135668

Audi 100 2.8 E, EZ11/90, 174 PS/128 KW, 72000
km, Radio, SD; Tel. 016092519208, 3.100 €,
Inserat AB57617885

( 'LASSIC DR]VER

Audi Quattro, 416 PS/306 KW, 49700 km, Tel.
0041/0719441311, Preis auf Anfrage, (H),
Schweiz, Inserat AB37144997

Audi 90, Dresdner Klassiker Handel GmbH, EZ
07/85, 116 PS/85 KW, 140000 km, 5 Zyl., Scheck-
heft, SD, Tel. 03516524748, 3.900 €, (H), PLZ
01099, Inserat AB00150645

. L 5
Austin A30, Healey-Technik, EZ 07/55, 54 PS/40

KW, 80000 km, Leder, Tel. 01721899949, 13.500
€, PLZ 64319, Inserat AB38871809

AUSTIN-HEALEY

~

gldpcy iy

Austin Healey 100/6, JiirgenSwoboda, EZ 07/59,
117 PS/86 KW, 91196 km, Leder, Tel. 046321543,
34.500 €, (H), PLZ 24972, Inserat AB84370401

Austin Healey 3000 MK.I, Vollrestaurierung,
ClassicCarsDornstetten,EZ 07/60, 124 PS/91KW,
52700 km, Leder, Tel. 074431734704,54.900 €,
(H), PLZ 72280, Inserat AB48275663

Austin Healey Sprite mk1 Frogeye, Meilenwerk
Diisseldorf, EZ 07/60,42 PS/31KW, 18000 km, Tel.
02272905935, 18.650 €, (H), PLZ 40591,

Inserat AB55531248
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Ihr kompetenter Partner, wenn es sich um eine Teil- oder Vollrestaurierung
handelt. Wir legen grassten Wert auf den Erhalt der Originalsubstanz, haben
aber auch das Know how, komplette Karossenien beispielsweise nach Rennun-
fallen in Aluminiurm oder Stahl nachzufertigen.

Angefangen von den Holzarbeiten, der Motoreninstandsetzung uber die
Lackierung (auch i Nitral bis zu den Sattlerarbeiten bekommien sie alles aus
einer Hand.

Die Synthese aus hochstem Standard an Qualitat, der inneren Verpflichtung
zur ariginalgetreusen Restauration und kreativerm Denken sichert ihrem Klas-

siker langfristigen Werterhalt

Dafur stehe ich mit meinem Namen!

Waldstral3s 34 - 14789 Wusterwitz
Telefon: +49 (3B3839) 71185 - Telefax: +49 (33839)] 71408

E-Mail: kontaktlatlrene-grosse.com - Web: www.rene-grosse.com

.



Stand der Preisforderungen: Redaktionsschluss. Wegen Wahrungsschwankungen kannen sich Preise fiir Autos aus dem Nicht-Euro-Raum andern

Austin Seven Tourer, EZ 01/29, 2953 km, Tel.
070083533544, 9.600 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB83976517

Austin Healey/MG Midget Mk il Roadster, DLS
Automobile, EZ 07/76, 67 PS/49 KW, 34540 km,
Leder, Tel. 0711512536, 11.900 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB21169997

Austin Healey 100 3.5, Rover Maschine, Claus
Mirbach Feine Mobile GmbH, EZ 07/53, 132 PS/97
KW, Tel. 040/55503839, 39.900 €, (H), PLZ 22529,

Inserat AB82656178

AustinHealey 3000 Mk1 BT7, Meilenwerk Diis-
seldorf, EZ 07/60, 124 PS/91 KW, 10000 km, Tel.
02272905935, 42.450 €, (H), PLZ 40591,

Inserat AB42601731

Austin Healey 100/6, Claus Mirbach Feine Mo-
bile GmbH, EZ 01/58, Tel. 040/55503839, 46.900
€, (H), PLZ 22529, Inserat AB39636417

AUTOBIANCHI

CLaSSICORIVE
Autobianchi Bianchina Transformabile Mare,
EZ 01/63, Tel. 0044/02078517070 + 15193524575,
Preis auf Anfrage, (H), GroRbritanien,

Inserat AB06215895

Autobianchi Bianchina, EZ 08/69,24 PS/18 KW,
34000 km, Tel. 071832201, 5.000 €, PLZ 73635,
Inserat AB56693894

Bentley Continental S 2 Drophead Coupé by
Park Ward, Pyritz Classics GmbH, Autom., EZ
07/60, 189 PS/139 KW, Leder, Tel. 06940895518,
178.000 €, (H), PLZ 60386, Inserat AB43905221

www.autobild-motorsport.de

Probe gefahren:

M Ein Liter Hubraum, 44 PS. Klingt
mehrnach deutschem Kleinwagender
spaten50eralsnach britischem Sport-
ler, stortaber nicht weiter: Die Papie-
re des gelben Roadsters weisen 660
Kilogramm Leergewicht aus. Aber ist
denn iiberhaupt noch das originale
Motérchen drin? Haubehoch, das be-
deutetbeim Froschaugen-Austin, dass
sich das gesamte Vorderteil inklusive
Kotfliigeln hebt - und einen wenigap-
petitlichen Anblick freigibt. Der klei-
ne Vierzylinder schwitzt ordentlich
Schmierstoffaus, Schulddaranisteine
undichte Ventildeckeldichtung. ,,Wird
noch erneuert*, verspricht der Anbie-
ter und liefert die jiingere Geschichte
des kleinen Gelben nach: Rundum-
Restaurierung vor sechs Jahren, spd-
ter Kupplung, Bremsen, Lenkung und
Lichtmaschine neu. Klingt gut.

Das dlige Maschinchen springt auf den
ersten Knopfdruck an und setzt Gas-
pedalbewegungen munter um, ver-
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Austin-Healey Sprite Mk I (Frogeye)

schlucktsichallerdings dannund wann
- wahrscheinlich nur eine Frage der
Vergasereinstellung. Beim Bremsen
ziehtesdenSpritenachrechts, undbei
Lastwechsel irritiertein Polternvonder
Motoraufhdngung. ,,Wird repariert”,
sagtder Handler. Womit wir beim po-
sitiven Teil der Probefahrt waren.
Rost? Fehlanzeige, oben wie unten.
Spurenvon Pfusch? Nicht zuentdecken,
die Restaurierung kann keine Schnell-
und-schmutzig-Aktion gewesen sein.
Dergelbe Lackistmakellos und freivon
Kratzern. Undauchder Innenraumbe-
findet sich in einwandfreiem Zustand.
Wirsitzenineinem ehrlichen Auto,auch
der Preispasstgenau: zu einem Sprite
inder Zustandsnote Zwei minus.

Preis: 13950 Euro

Laufleistung: 50 585 km (abgelesen)
Standort: Gifhorn (Niedersachsen)
Anbieter: Fa.ZM Zeitmaschinen GmbH
Kontakt: 05371-4145

Bentley 4 1/4 Litre Park Ward light sports Sa-

loon, Pyritz Classics GmbH, EZ 01/37, Tel.

06940895518, 79.000 €, (H), PLZ 60386,
Inserat AB62579045

1939 Bentley 4.25L Vanden Plas Chassis B9
MX, wurde 10/06/1939 neu an meinen Grossvater
geliefert, 115.000 Meilen ab neu, originale Doku-
mentation, Zustand, Werkzeuge usw. Angebote
bitte ab 100.000 €, Tel. 00 44/1952243130.

BMW 635 CSI Coupé, Autom., EZ 07/88, 211
PS/155 KW, 111500 km, Leder, Klima, SD, Tel. 040/
766091987, 20.850 €, (H), PLZ 21073

Inserat AB24482699

BMW 635CSi, Classic Data Zustand 2, FA Bastian
Hubald, Autom., EZ 05/85, 218 PS/160 KW, 80170
km, Leder, SD, Standheizung, Tempomat, Tel.
04193/9663988, 13.900 €, (H), PLZ 25486,
Inserat AB07833952

CLASSIC DRI\-’ER

BMW 635 CSI, Group A, EZ 01/85, Tel.
05139957666, 59.900 €, (H), PLZ 30916, Inserat
ABI3594536

BMW 507 Serie I, classic driver, 52000 km, Tel.
049071316454630, Preis auf Anfrage, (H), PLZ
74076,

Inserat AB32792449

BMW 730i, Autom., EZ03/88, T(V 10/13, 188 PS,
234 tkm, 8fach bereift, lachssilbermet., innen Stoff
blau, SD, Euro2, griine Plakette, Zust.3, techn. 2,
1.500,- €, Tel. 09721/47630 30, mobil 0160/
90766974.

BMW 1600-2 Cabriolet, EZ10/69, 86 PS/63 KW,
Tel. 023014247, 34.000 €, Inserat AB61489040




AUTO BILD KLASSIK

Zeitschriften-Anzeigen
Ab 10 Euro - garantiert im Heft! 2

09122-985221

BMW 735 | Highline, stuurman classic cars, Au-
tom., EZ 02/85, 200 PS/147 KW, 86000 km, Radio,
Leder, Scheckheft, SD, Tempomat, Tel. 0031/
475534113, 12.750 €, (H), PLZ 41334,

Inserat AB87323557

BMW 323i (E21) Baur TC Cabriolet, EZ 08/81,
143 PS/105 KW, 147000 km, Radio, Tel.
01729032323, 12.500€,  Inserat ABO5247766  BMW 320, EZ 05/80, 122 PS/90 KW, 55000 km,
Radio, CD, Tel. 0306936838, 5.900 €,

Inserat AB29538069

BMW E23, Autom., EZ 07/79, 170 PS/125 KW,
71000 km, Scheckheft, Tel. 01735385077, 50 €,
Inserat AB07187213

BMW 635 CSi, GARAGE 11, Autom., EZ 02/86, 185
PS/136 KW, 105447 km, AHK, Leder, Scheckheft,
SD, Tel. 040/43179390,15.900 €, (H), PLZ 22767,

Inserat AB94799474

BMW 2002, EZ 06/74, 101 PS/74 KW, 125000 km,
Radio, 9.900 €, Inserat AB98231063

BMW 3.3 L, Autom., EZ 07/75, 190 PS/140 KW,
73000 km, Radio, Leder, SD, Tel. 044882314,
13.900 €, PLZ 26655, Inserat AB82993183

BMW 1802, Rundleuchte, EZ 04/73,90 PS/66 KW, BMW 316i Baur TC, EZ 07/87,101 PS/74 KW, BMW 2002 tii, rostfrei, H-Kennz., EZ 11/74,131 BMW 2000, Autom., EZ 05/66, 101PS/74 KW,
190000 km, Radio, SD, Tel. 02513796859, 5.900 142000 km, Radio, Tel. 01727576911, 4.350 €, PS/96 KW, 12800 km, Tel. 01704130331, 12.900 150000 km, Radio, Tel. 01712338523, 5.000 €,
€, Inserat AB72707649 Inserat ABO0OB29202 €, Inserat AB37842632 Inserat AB40963827

Freude am Fahren

o o

STIMMT, ES IST EXTREM AUFWENDIG, ORIGINAL ERSATZTEILE
ZU BEKOMMEN. MAN MUSS ONLINE GEHEN.

Es ist tatséchlich ganz schén mihsam, ein Original BMW Teil zu bekommen. PC einschalten, bei www.shop.bmw-classic.de das fehlende Teil
bestellen, dem Kurier schon kurz danach die Tir 6ffnen, um das gewiinschte Stiick aus unseren 40.000 Positionen entgegenzunehmen. lhre
groBte Anstrengung wird die Freude sein. Uber das perfekt passende Original BMW Teil. Mehr unter: www.shop.bmw-classic.de

FREUDE HORT NIE AUF.
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BMW 3er E30 M3, EZ 07/87, 194 PS/143 KW,
152428 km, Radio, Leder, 7.299 €,
Inserat AB85449361

BMW524td,EZ 05/87, 116 PS/85 KW, 251500 km,
Radio, SD, Tel. 01795313907, 2.900 €,
Inserat AB75930703

BMW 525iA, Autom., EZ 02/89, 231 PS/170 KW,
187784 km, Radio, Scheckheft, 3.200 €,
Inserat AB87531984

BMW 320i, EZ 05/90, 129 PS/95 KW, 135000 km,
Radio, 5.500 €, Inserat AB73847526

e e

BMW 3.0 CSi, EZ 07/73, 200 PS/147 KW, 150000
km, Tel. 01728287997, 20.000 €,
Inserat AB61616552

Buick Riviera Boattail, Autom., EZ 07/73, 253
PS/186 KW, 74000 km, Leder, Klima, Tel.
03606602700,16.899 €, (H), PLZ 37308

Inserat AB34123136

Cadillac Eldorado Biarritz, EZ 01/76, classic dri-
ver, 43200 km, Tel. 028712393020, 9.500 €, (H),
PLZ 46397, Inserat AB24497348

Cadillac 5eville Elegance, stuurman classic cars,
Autom., EZ 02/84,137 PS/101 KW, 60000 km, Ra-

dio, Scheckheft, Tempomat, Tel. 0031475534113, CITROEN €,(H),PLZ 81827

9.500 €, (H), PLZ 41334,  Inserat AB41133273

CHEVROLET

Chevrolet Independence Six Sport Coupé, EZ
01/31,50 PS/37 KW, 41659 km, Tel. 021596786919,
25.900 €,

Inserat AB96665017

Chevrolet Bel Air Super Custom, EZ 01/58, 125
PS/92KW,90146km, Tel. 070083533544, 28.000
€, (H), PLZ 80997 Inserat AB12710220

Chrysler AMC Ambassador Coupé, Autom., EZ
07/67, 280 PS/206 KW, 95000 km, Radio, Tel.
04418006808, 10.500 €, Inserat AB17329477

Chrysler Windsor Business Coupé, Autom., EZ
07/48, 95 PS/70 KW, 9999999 km, Tel. 0177/

3240953,38.900 €, Inserat AB01599382

Chrysler C6, EZ 01/29, 8218 km, Tel. 0700/
83533544,26.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB77443547

Citroén 2CV Acadiane AKDY Reiseente, EZ
03/82,29PS/21 KW, 124000 km, AHK, Scheckheft,
Tel. 05768941177, 6.850 €, Inserat AB15239795

Citroén 2 CV 6 Charleston, EZ 05/89, 27 PS/20
KW, 67000 km, Scheckheft, Tel. 05768941177,
9.850 €, Inserat AB27920518

Citroén HY, EZ 09/79, 52 PS/38 KW, 95000 km,
Tel. 07125937676, 12.900 €, Inserat AB28452051

Corvette C1 Cabriolet, DLS Automobile, EZ07/61,
272 PS/200 KW, 100 km, Leder, Tel. 0711512536,
65.000 €, (H), PLZ 70736, Inserat AB69726954

Corvette C3, Zeitlos Automobile, EZ 01/68, 300
PS/221 KW, 61500 km, Tel. 017623379414, 32.800
€, (H), PLZ 09114, Inserat AB08919099

Corvette €3, H-Kennz., Autom., EZ 07/80, 230
PS/169 KW, 113442 km, Tel. 08945226666, 19.900

Inserat AB82695540
foilif |
g8

Corvette C1, voll restauriert, Classic Cars Dorns-
tetten, EZ 07/59, 650 km, Tel. 074431734704,
84.900¢€, (H), PLZ 72280, Inserat AB87942082

DE TOMA

Jj

ey

De Tomaso Pantera, 68100 km, Tel. 0041/
0719441311, Preisauf Anfrage, (H), Schweiz,
Inserat AB31281924

DKW / AUTO UNION

DKW F8 Luxsuscabriolet, EZ 07/39, 20 PS/15
KW, 100000 km, Tel. 067140607, 29.000 €,
Inserat AB42181211

DKW AU 1000 Sp, EZ 06/65,54 PS/40 KW, 101010
km, Radio, Tel. 0928855415, 17.500 €,

Inserat AB10060735
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AUTO BILD KLASSIK
Online-Anzeigen
Fur Privatleute gratis!

autobild-klassik.de/markt

R [ SRS m FERRARI T T
ein Fleck! UNIVERSAL
Dodge Charger 383, Autom., EZ 07/68, 209

PS/154 KW, 53060 km, Tel.040/43179390, 42.900
€, (H), PLZ 22767, Inserat AB72196677

Ferrari 328 GTS, Schuster Automobile, EZ 07/88,
269 PS/198 KW, 31700 km, Leder, Tel. 0853197800,
44.490 €, (H), PLZ 94099, Inserat AB96922833

Das Dichtungs-Additiv
dropstop-universal.de

CLASSIC DR[\’ER

FacelVega Facel Il, 355 PS/261 KW, 85195 km,

Ferrari Testarossa, autogalerie, EZ 03/88, 390
Dodge Dart270 Sedan 318 V8 LA 5.2, Autom., Tel. 080519677920, 239.000 €, (H), PLZ 83233,

PS/287 KW, 9100 km, Leder, Navi, Klima, Tel. Fiat 500, EZ 01/72, 29 PS/21 KW, 44000 km, Tel.

£207/68, 230 PS/169 KW, 5000 km, Tel. 03606/ Inserat AB664383%6 3633475550, 69.900 €, (H), PLZ 53498, EREE 0178, 0RO, | igrat ABOIESR0G
602700,6.900 €, (H), PLZ 37308 Inserat AB90776105  Fiat X 1/9, 1. Serie, rostfrei, H-Zul., DLS Automo-
Inserat AB99974296 bile, £204/78,73 PS/54 KW, 84720 km, Tel. 0711/

— 51253, 11.950 €, (), PLZ 70736,

Inserat AB72580960

CLASSIC DRIVER
Dodge WC 26 1/2 Ton, Seltenheit aus WK?2, EZ e

01/42, 90 PS/66 KW, 1000000 km, Tel. 0031/ FacelVegaHK500,EZ 01/60, Tel.0044/02086/

Fiat132,E712/77,111 PS/82 KW, 248000 km, AHK,
624278322, 26.500 €, (H), PLZ 46446 147888, Preis auf Anfrage, (H), United Kingdom,  Fiat500, EZ 03/73, 33 PS/24 KW, 4500 km, Tel.  Radio, CD, Tel. 020525482, 3.700 €,

Inserat AB79474756 Inserat AB17702533  0627177433,7.999 €, Inserat AB89323687 Inserat AB10049273

. j i Seit 1982 sind wir Ihr kompetenter
ALY . \ . ~ Ansprechpartner fiir Classic-Cars.
Seit 1982 G

s PG A EE R oy e . . Oldtimer fallen auf und ihr Sympathie-
WWW. I(r r i mn ) i ' ~ wert ist sehr hoch. Daher sind sie auch
1 T e e =T fiir Unternehmen ideale Imagetriger.
Als Firmenwagen im taglichen Ge-

brauch oder als Werhefahrzeug im
Rahmen von Events.

So setzen Sie sich und Ihren Betrieh
nachhalting und gekonnt in Szene.

Wir beraten Sie gerne hei der Auswahl
eines Klassikers mit den hesten Chan-
cen auf potentielle Wertsteigerungen.

Ihr Speazialist fiir
exklusives Fahrvergniigen:

> Sie sind auf der Suche nach einem ganz speziellen Automohil? Rein/mza J(ém;ﬁéez
> Sie sind Sammler und immer auf der Suche nach Rarititen? - Automobile -
> Sie mochten Ihre Sammlung auflésen? Industriestrafe 17
> Sie haben vor, Ihren gepflegten Klassiker zu verkaufen? 79194 Gundelfingen/Freiburg
Tel. 0761 - 70 34 00 « Fax 70 25 85
Nutzen Sie unsere langjahrige Erfahrung in der Vermittlung und dem Handel mit N =
exklusiven Fahrzeugen. Profitieren Sie von unseren internationalen Kontakten! [[/E I”F’RIEII;’UIRIG
Fairness, Seriositat und absolute Diskretion sind unsere obersten Gebote. I DER INDIVIDUALISTEN
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Fiat 127 900 CL, EZ 04/78, 45 PS/33 KW, 104000
km, AHK, Radio, Tel. 0407224453, 3.500 €,
Inserat AB33391972

Fiat Regata 75 i.e. Adria, EZ 04/88, 75 PS/55
KW, 76000 km, Tel. 08342898866, 1.500 €,
Inserat AB46037004

FiatPininfarina Spideri.e.,EZ 07/85,105PS/77
KW, 68000 km, Radio, Tel. 09834647, 12.900 €,
PLZ 91723, Inserat AB14481628

FiatX1/9, EZ 04/76,73PS/54 KW, 16000 km, Ra-
dio, Leder, 11.000 €,

Inserat AB01978953

Fiat2300B, EZ 06/67, 105 PS/77 KW, 36000 km,
Tel. 069510048, 3.999 €, PLZ 60431,
Inserat AB94040562

CLASSIC DRI\-’ER

Fiat Dino Spider, EZ 01/69, 14500 km, Tel. 040/
54801770, 72.000 €, (H), PLZ 22525,
Inserat AB17251325

Fiat 128, EZ 03/72, 82 PS/60 KW, 73000 km, Tel.
062101622073869, 8.000 €, Inserat AB28571764

Ford Sierra 2.0 GL, Autom., 2.Hd., EZ 1991, 100
PS/74 KW, 52 tkm, Scheckheft, SD, 3.900,- €, Tel.
0171/9914212, E-Mail: u.zimmermanni@gmx.de,
PLZ 72135.

Ford Mustang Fastback, Jirgen Swoboda, EZ
07/65, 175 PS/129 KW, 6862 km, Tel. 046321543,
29.500 €, (H), PLZ 24972,  Inserat AB29599905

FordMustangV8 Cabrio, Youngtimer, Bj. 1987,
54.000 Meilen, rostfreier Originalzustand, seit 20
Jahren in jetziger Hand, Euro2, griine Plakette,
TUV/ASU neu, 6.800,- €, Tel. 0160-7024260.

Probe gefahren:
Borgward Isabella

WDasNachkriegsidyllistvollkommen:
Der beige Borgward wartet inder Ga-
rageeinesstilreinen 50er-Jahre-Eigen-
heims bei Frankfurt. Gleich gegeniiber:
einalteingesessener VW-Handler, in
dessen Hof ein Rudel Ovalkdfer nicht
auffallen wiirde. Fehlt nur noch Papa
Hesselbach,doch derVerkduferstammt
aus dem Hier und Jetzt:,,Ich traume
schon lange von einem Hansa 1100,
deswegenmussdielsabellaweg*, sagt
er.EinFreunddesFeilschensisterauch
nicht: 9500 Euro gibt der Mittvierziger
alsuntere Preisgrenzean.

Ein Karosseriecheck muss zeigen, ob
sie ihr Geld wert ist. Auch ohne kos-
metische Eingriffe hat sich Borgwards
Beste gut gehalten: Unterboden und
Schweller ohne Befund. Den Erstlack
hateinVorbesitzerhierunddamitdem
Lackstift ausgebessert. Und die Kot-
fliigel sind nicht aus Kunststoff wie so
oft beigiinstigenlsabellen,sondernaus
Blech - zu erkennen an Rostblasen um
den linken Lampentopf. Hier wartet
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Arbeit, aber auch nur hier: Selbst die
Scheiben-und Tiirdichtungensind nach
51 Jahren nicht am Ende. Freunde der
dezentenPatinawerdensoviel Authen-
tizitdtschatzen, zumal die Isabellaauch
innen proper wirkt.

Dass ein 60-PS-Borgward-Motor nach
etwasiiber 170 000 Kilometern nicht
schwachelt, passtinsstimmigeBild: Der
kleine Vierzylinder lduft rund, brum-
melt trocken vorsich hin und hatkeine
Not mit 1000 Kilogramm Leergewicht.
Die Lenkradschaltung kdnnte aller-
dings etwas praziser arbeiten, und die
Synchronisation des zweiten Gangs
legteinenBlickins Getriebenahe. Wirk-
lich schlimm ist das nicht: Kurz nach
unserem Besuch war die 50er-Jahre-
Garage leer - ein jugendlicher Lieb-
haber hatte Isabella heimgefiihrt.

Preis: 9800 Euro VB
Laufleistung: 176 000 Kilometer
Standort: Friedberg (Hessen)
Privatanbieter

Ford Orion 1.6i, KAT, EZ 11/88, 90 PS/66 KW,
136754 km, AHK, Radio, SD, Tel. 0821419135, 888
€, Inserat AB59739669

Ford EscortMK3, EZ 03/82,54 PS/40 KW, 32700
km, Radio, Tel. 01623734848, 899 €,
Inserat AB15339283

Ford Transit, EZ10/76, 69 PS/51 KW, 180000 km,
AHK, Radio, Tel. 06438837383, 4.500 €,
Inserat AB96903776

Ford A, EZ 10/31, 39 PS/29 KW, 5500 km, Tel.
02026976252,19.500 €,  Inserat AB14116134

Ford Mustang Fastback 289 GT, GARAGE 11, Au-

tom., EZ 07/67, 224 PS/165 KW, 54443 km, Tel.

040/43179390, 32.900 €, (H), PLZ 22767,
Inserat AB57166162

Ford Jackal (G.B.),EZ 01/80, 75PS/55 KW, 42000
km, AHK, Radio, SO, Tel. 046241868, 18.700 €,
Inserat AB3014107




AUTO BILD KLASSIK
Zeitschriften-Anzeigen

Ab 10 Euro - garantiert im Heft!
09122-985221

Ford Mustang Coupé V8, H-Kennz., Dresdner
Klassiker Handel GmbH, Autom., EZ 07/65, 200
PS/147KW, 52320 km, Tel. 03516524748, 29.900
€, (H), PLZ 01099,

Inserat AB96005649 7

Ford Capri, EZ 10/71, 75 PS/55 KW, 92000 km,
Radio, Tel. 061644274, 8.500 €,
Inserat AB36144136

Ford Taunus 17M, EZ 06/65, 69 PS/51 KW, 99900
km, Tel. 01777616528, 2.700 €,
Inserat AB07233794

Ford Taunus 17M P3, Badewanne TV neu, H-
Zul., EZ 10/62, 54 PS/40 KW, 85600 km, Tel.
01735775627, 6.850 €, Inserat AB18215291

Ford GT40, EZ 01/79, 200 PS/147 KW, 703 km,
Tel 070083533544, 65.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB56098717

Ford Mustang 3.3, Autom., EZ 07/65, 120 PS/88
KW, 27900 km, 6 Zyl., Leder, Tel. 03606602700,

8.999€, (H), PLZ37308  Inserat AB47899332

Ford Granada MK1 2600 GXL, stuurman classic
cars, £Z 08/73,140 PS/103 KW, 64000 km, Radio,
Scheckheft, SD, Tel. 0031475534113, 8.950 €, (H),
PLZ 41334,

Inserat AB30796291

Ford Crestline Skyliner Coupé V8, stuurman
classic cars, Autom., EZ 02/54, 131 PS/96 KW,
65000 km, Radio, Tel. 0031475534113, 15.500 €,
(H), PLZ 41334, Inserat AB93218192

Ford Thunderbird Landau Sedan, stuurman
classiccars, Autom., EZ 02/68, 360 PS/265 KW,
130000 km, Radio, Scheckheft, Tel. 0031475534113,
12.950 €, (H), PLZ 41334,

Inserat AB47647317

Ford Mustang Fastback GT 289, Autopark Au-
tomobilhandelsges. beim Verkersamt mbh, EZ
07/67, 179 PS/132 KW, Leder, Tel. 040/256089,
34.950 €, (H), PLZ 20537, Inserat AB09479934

Ford Falcon Sprint Convertible, stuurman clas-
sic cars, Autom., EZ 02/64, 166 PS/122 KW, 50000
km, Tel. 0031475534113, 27.500 €, (H), PLZ 41334,

Inserat AB56114571

Nur im ausgesuchten Fachhandel erhéltlich

Teilnehmende Fachhr

Ford Thunderbird, Sammlerfahrzeug, ALLCARS-
EU GmbH, Autom., EZ 07/57,245 PS/180 KW, 45160
km, Leder, Tel. 022556026, 39.980 €, (H), PLZ
53881, Inserat AB62684365

Ford Mustang V8 Cabrio, Koch Klassik Automo-
bil GmbH, Autom., EZ 07/66, Tel. 07066941100,

Inserat AB68356119

39.000¢, (H), PLZ 74078,

[ - N
Ford Mustang Fastback GT, Meilenwerk Diissel-
dorf, Autom., EZ 07/68, 349 PS/257 KW, 5000 km,
Tel. 02272905935, 69.450 €, (H), PLZ 40591,
Inserat AB76711772

ler auf www. meguiars.de

Ford V8 Super deLuxe Convertible, CLASSICON Au-
tomobilmarketing KG, EZ 12/41, 86 PS/63 KW,
82700 km, Leder, SD, Tel. 040/39870570, 49.900
€, (H), PLZ 22457, Inserat AB77139246

Ford Granada, Bauer-Automobile, EZ 04/84, 105
PS/77KW, 40795 km, SD, Tel. 06201599088, 5.985
€, (H), PLZ 69493, Inserat AB61940053

: W

Uwe Staufenberg

www.goggomobil.com

FABRIKNEUE ERSATZTEILE SEIT 1984
Tel. 07195/920543 - Fax 92 05 44

|Im Gollenhof 8 - 71397 Weiler zum Stein |

GMC Suburban, Autom., EZ 07/60, 224 PS/165
KW, 200000 km, AHK, Tel. 01732910871, 15.500
€, Inserat AB05839873
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Click 3 Auf Limora.com finden Sie

Kompaktes Batterieladegerdt
Fiir alle Typen 12 Volt-Batterien
(4 bis 120 Ah)

andl diese Anzeige mit Bestellfunktion: Ehalttings:Puls-Ladtng bewalirt
Anklicken, Bestellen - Click and go ! ﬂ';‘Uff;;‘;{‘:fg‘;;“cﬁuggjnka””

Transportroller: Der Ventilteufel Abgastester bleiben ] 29~
Ein 2,5-Tonnen-Auto (Ende der Steinzeit) MeRgenauigkeit +/- 0,5 %, _— \ :
® kinderleicht 680 kg Oszillierender digitales Analysegerdt zum | e
e millimetergenau  Tragkraft Ventil-Lapper Ermitteln des CO-Wertes bzw. ‘ e
e auf engstem Raum 38.50 Ps; zur Gemisch-Einstellung.
e bequem rangieren L] BelomRe i 139 - Y : <
bis 225er Reifen 79,- treibt den Ventilteufel ¥ t'__oolm_an 3 chajee
bis 305er Reifen 89,-

an raus kommt die typische
Einschleifbewegung

Nippelfips
durch Hammerschlag wird
diinnfliissiges Ol mit extrem
hohen Druck eingepresst. Lost
jeden verklemmten, verharzten,
verrosteten Schmiernippel und

bis 330er Reifen 99,-

mit Hebe-Hydraulik

Transport- macht das Lager wieder gangig.
und Aufbe- GARANTIERT!
wahrungs- 75,'
stander o m————
fiir 4
Transport- LUGENDETEKTOR
roller 39.- Kopfdichtung okay?

o Haarriss im Zylinderkopf?
Transportroller

Das zeigt keine Probefahrt!
Verbrennungsgase, die durch
ein Leck in das Kiihlsystem
gelangen, sind in 1 Minute bei
kaltem oder warmem Motor
nachweisbar, auch kleinste
und sporadisch auftretende
Undichtigkeiten.
Prazisionspipette, Indikatorfliis-
sigkeit in solider Holzkiste, mit
Anleitung IR

»S0lides Stahlblech*
geschweifit + geschraubt,
1/2 Tonne Tragkraft
¢ Fahrzeug lupfen

e Fahrzeug absetzen
o fertig

P4 e

Elektronische Ziindanlage

Fiir fast alle Fahrzeuge

* mit spark balancing

e Formel 1 Technik fir thr
Fahrzeug

e einfache Installation

¢ nahezu wartungsfrei

DAS Original-MWS-
Dunlop-Speichenrad
aufwendig

hartverchromt, @
Edelstahlspeichen

Austin Healey, MG, Triumph

® 4-, 6- und 4.5) x 14“, 60 Speichen  198,-
8 Zylinder 5.5/ x 14“, 72 Speichen  249,-
4.0) x 15, 48 Speichen  225,-
ab 299,- 4,5) x 15", 60 Speichen  229,-
NEU 5,5) x 15", 72 Speichen  258,-

frei Jaguar
programmier- 5.0) x 15, Curly Hub 298,-
6.0) x 16“, 72 Speichen  398,-

bare Ziindanlage
per USB fir 6
und 12 Volt

Hochleistungszlindspule

mit gestecktem
Ziindkabel-
Anschluf und ca.
2,8 Ohm Primaér-

widerstand
original Lucas  39,- L R
Nachbau 29,- Das passende Speichenrad
fiir Ihr Fahrzeug finden Sie in
unserem Online Shop
Moto-Lita-Holzlenkrédder Zoll-Sdtze: Schrauben,
MK3 Holzlenkrad Muttern, U-Scheiben, Feder-
13%, 14“ und 15“ je 189,- scheiben, 1/4%, 5/16“, 3/8“
MK& Lederlenkrad UNF, 800 Teile, Blechkassette,
13% 14 und 15% je 189;- weif} verzinkt 70,-
; ' gelb verzinkt 70,-

UNC, 400 Teile (lose), weif? 58,-
BSF, 200 Teile (lose), wei} 68,-

Die passenden Lenkradnarben
fiir Ihr Fahrzeug finden Sie in
unserem Online Shop

Drehmomentaufsatz fiir
gewdhnliche 1/2“-Ratsche
40-200 Nm, Speicher fiir 50
Werte, Anzeige: Nm - kg/cm -
kg/m - In/lb - Ft/lb, /
akustisches und optische
Signal bei Erreichen des
Messwerts (Lieferung inkl.
Batterie ohne Ratsche)
Prdzise und justierbar

Nur 800 Gramm - sofort
einsatzbereit, wird mit
Bordspannung betrieben.

Limora pocket wrench
Absolutes Must-Have in jeder
Hosentasche. Alle gangigen
Schliisselgréfen in EINEM
Werkzeug, metrisch oder zollig.

29,90

kein ldstiges
Umrechnen:
alle MaBsysteme

49,-

Digitales Infrarot-Thermometer
mit integriertem
Laserpointer.

Faltbar

Ultraleichtes Starthilfegerat
Unglaublicher Kraftprotz -
macht sogar groflen Dieseln
Beine; autonom: ist kein
Stecker dran; Lithium-lonen
Das ewige Gewiirge mit
Starthilfe und Kabeln, die
Schlepperei von Batterien oder
schweren Starthilfegeraten
kann entfallen.

12 Volt, 800 Ampere Kaltstart-
leistung, integrierte Kabel mit
Polzangen und LED-Beleuch-
tung, kleine Abmessung,

nur 2,6 kg

236,90

Ratschenkasten
metrisch/zéllig
41-teilig, 1/2“ Antrieb
40-teilig, 3/8“ Antrieb
75-teilig, 1/4* Antrieb

129,-
83,-
80,-

[0S 0 L L

auf nur
10cm, mit
Glirteltasche

Inspiziersatz
5-teilig in Etui, mit Teleskoparm,
starkem Magnet, LED-Leuchte

Temperaturbereich

von -20 bis 520°C
(-4 - 968°F), 9 Volt
Batterie wird

mitgeliefert. 4 9 0=

weitere Werkzeuge finden Sie
in unserem Online Shop auf
www.Limora.com

Nebelscheinwerfer
oder Zusatzscheinwerfer
5.3/4“ (13 cm) verchromt

Befestigung
hinten

Befestigung
unten =
original

style

Neu: grofie ®
7“-Briider
(18 cm)

Befestigung ©
unten

Castrol K

ginbereichs-
Ole
XL30

jetzt auch Bilux

H4- oder Bilux-
Scheinwerfer, mit /ohne
Standlicht

14,-/16,- XXL&0

Feinblech-Olkannen

7“

="
Erstausriister-Qualitat

und zwei Spiegeln 34.50
3

o »

29,80

DAS klassische Ol fiir
Klassiker:



Unsere neuen Kataloge !
Jetzt auch online mit

Bestellfunktion !
Fir Jaguar X300, X308 und XK8

Brunox® Epoxy Rost-sanierung

und Grundierung mit Epoxy-

harz in EINEM Produkt

e einfache Verarbeitung

e 7-10 mal tieferes Eindringen
in die Rostporen

e Einfaches Auftragen mit dem
Pinsel, der Spraydose oder
Airless- oder Druckluftpistolen

Jaguar XKB | XKR
1996 bis 2011

30 ml Pinselfldschen 6,60
22,-pro 100 m!
150 mi Spriihdose 12,40
8,27 pro 100 ml
Und hier marktfiihrende Kataloge 400 ml Spriihdose 17,40

| 4.35pr0 100 ml

fiir englische Klassiker bestellen:

100 ml Dose 11,20
250 ml Dose 7]3}2;?3]“
1 Liter Dose 36,60

Victoria Gummipflege
einigt und pflegt Gummiteile

und Kunststoffober- !-
p

flachen, Reifen

- 1,-_

26,15 pro 100ml

Polierbander

»Narrow*

14 Béander, 12 mm breit

~Combo*

4 Bénder, 12 mm,

3 Bander, 20 mm und

2 Bander, 30 mm breit

»Wide*

6 Bander, 30 mm breit
Mehr Luster Lace
Produkte online

14,-

14,-

15,-

Reisetasche mit MG Logo

Stabile Tasche aus synthetischem
Wildleder in braun/griin. Funktioneller
Innenausstattung mit stabilen
ReiRverschliissen, ein echter Weekender

59 3 Mit
’ Trolley-
funktion

Flaschenverschluss
in Schaltknippelform.
Ein ,Must Have*“ fiir jeden

Weinliebhaber ! 14,50

Picknickkorb
fiir 2 Personen, aus Vollweide
und Maisblatt e
und Ledergriff,

Innenaus-
Feuerldscherspray lg ::':uzg_ i
»Auto & Bike“, mes;un mr
fiir Loschklassen 30 30g ’
3A & 218 5 X o
580 ml <
29,95

55,-

(Literpreis 51,64)

Gehdrt definitiv
in jeden Klassiker!

Auch erhiltlich:
Fiir 4 Personen

wJede Sekunde zdhlt“
Verbandkasten
ch

Hammerite Waxoyl - der Klassiker!
Durch seine dauerhafte Versiegelung wird Waxoyl vor allem von
Besitzern klassischer Automobile geschatzt.

Hohlraumschutzwachs

400 ml Spriihdose 12,-
(Literpreis 30,-)

1 Liter Kartusche 13,-
2,5 Liter Patrone 29,-
(Literpreis 11,60)

5 Liter Kanister 39,-

(Literpreis 7,80)

Waxoyl Starter-Satz

Inhalt: 2,51 Patrone Hohlraumver-
siegelung, 1 Spezialschlauch,

1 Pump Sprayer,

diverse Adapter 59,'

Vollstdndige Auswahl aller Waxoyl Produkte finden Sie online
auf www.Limora.com

Fertan Rostumwandler

Rost wird nicht tiberdeckt, son-
dern chemisch aufgeldst und
pulverisiert. Kann auf trockene
und nasse Flachen aufgetragen
werden und ist
unschédlich
fiir Kunststoff,
Gummi, Chrom
und bereits
lackierte
Flachen.

DER Rost
wKiller”

Tflasche
30,95 |

Parkschilder, 45 x 30 cm
Motiv in Metall gepragt,
verschiedene Aufschriften und
Farbkombinationen

fiir fast alle Fahrzeuge
erhdltlich 0

91

PARKING

PARKING
«=ONLY =>

Computer ,,Mini-Mduse*
Mini Fahren:

e Jeden Tag

e New oder old

e Jetzt auch bei der Arbeit ...
ein MUST HAVE nicht nur fiir
Mini-Freaks! kabellos

NEU

\

als New Mini

in Wei3/Schwarz,
Rot/Schwarz
oder
Schwarz

je 44,50
als klassischen Mini
Weif3, Rot/Weif
oder Blau/Weif

...dazu passend
Aufklebersdtze

Staubwedel
aus 100% extra weicher Baum-
wolle. Durch eine spezielle
Wachsbehandlung wird der
Staub aufgenommen ohne den
Lack zu verkratzen. Bezug kann
abgenommen und gewaschen
werden. Mit stabilem Holzgriff.
27,50 g
Auch
erhaltlich
mit ein-
klappbarem
Kunststoffgriff
24,80
Fliissigwachs

fiir Staubwedel, 100ml 4,75

Halbschalenhelm

im Klassik Design. Material:
Fiberglas-Composite.
Verstellbar.

NEU

GroBe S
bis XXL

silbern lackiert
oder bezogen mit:
schwarzem Leder
griinem Leder

Alte

Liebe
rostet
nicht!

¢ Zubehdr &
e Werkzeug

e Ol und Fett
* Accessoires
e Biicher

o Pflege

¢ Verbrauchsmaterial
e Sicherheitsgurte

Oldtimer Rallye

Das Handbuch fiir Fahrer und
Beifahrer, von Rolf Blaschke,
ca. 300 Seiten, ca .150
Abbildungen, 170 x 240 mm,

gebunden,
Spra;he: Deutsch 29,90
Oldtimer

438
Seiten

LimoraHauptsitz
Industriepark Nord 19-21
D - 53567 Buchholz

Jaguar: +49 (0) 26 83 - 70 61
Triumph: 70 62
Mini: 70 63
MG: 70 64
Austin Healey: 70 65

Limora Hamburg

Hauptstrae 49 /

Bl. Chaussee

22869 Hamburg-Schenefeld

Tel: +49 (0) 40 - 55 35 315

Limora Aachen

Feldstrae 41

D - 52070 Aachen

Tel: +49 (0) 241- 55 939 0

Limora Berlin
! WERK

Wiebestrafie 36-37

D - 10553 Berlin

Tel: +49 (0) 30 - 25 93 92 30

Limora Diisseldorf

MEILENWERK

HarffstraRe 110a

D - 40591 Diisseldorf

Tel: +49 (0) 211- 98 471 01

Limora Stuttgart

MEILENWERK

Graf-Zeppelin-Platz 1

(Wolfgang-Brumme-Allee 55)

D - 71034 Boblingen

Tel: +49 (0) 70 31- 306 95 10

Jaguar
Autor: Marco Guidetti, 188
Seiten mit 280 Abbildungen,
Format: 125 x 190 mm,
gebundene Ausgabe,
Sprache: Deutsch

9,94

weitere Biicher finden Sie
in unserem Online Shop auf
www.Limora.com

Traumgaragen Deutschland 2.0
Mit diesem Buch ist es dem
Traumgaragen-Team ein zweites
Mal gelungen 16 private
Sammler aufzuspiiren und sie
zu liberzeugen, ihre Schatze
und spannenden Geschichten
fir andere Menschen erlebbar
zu machen. Autor: Fritz Schmidt
jr. 240 Seiten mit 320 farbigen
Abbildungen, Format: 315 x
245 mm, gebundene Ausgabe

mit Schutzumschlag,
Sprache: Deutsch 49,89

Traumgaragen ™




(CLASSIC DRIVER

Iso Grifo GL, Coachwork by Bertone,, Tel. 0211/
7888016, Preis auf Anfrage, (H), PLZ 40591,
Inserat AB34703413

CLASI RIVER

Iso Grifo Baldwin Motion LT1, EZ 01/66, 20277
km, Tel. 0044/01621879579, Preis auf Anfrage,
(H), United Kingdom, Inserat AB76362432

Jaguar 420, Autom,, EZ 10/68, 186 PS/137 KW,
123000 km, Radio, Leder, SD, Tel. 0233362738,
9.000€,

Inserat AB46077517

Jaguar MK9, Autom,, EZ 07/61, 223 PS/164 KW,
100000 km, Radio, Leder, SD, Tel. 040/478830,
25.500 €,

Inserat AB25938565

Jaguar E-Type 53 V12, Meilenwerk Diisseldorf,
Autom., EZ 07/73, 268 PS/197 KW, Tel.
02272905935, 69.450 €, (H), PLZ 40591, Inserat
AB99601967

Redaktionssehluss. Wegen Wahrungsschwankungen kinngn sich Preise fiir Autos aus dem Nicht-Euro-Raum andern

Jaguar E-Type V12 Coupé 2+2, Classic Cars
GmbH, Autom., EZ 07/71, 268 PS/197 KW, 45000
km, Leder, Tel. 04818557500, 42.000 €, (H), PLZ

Stand der Preisforderungen

25746, Inserat AB88543756

Jaguar 420G RHD, Rechtslenker, CLASSICON Au-
tomobilmarketing KG, Autom., EZ 09/70, 265
PS/195KW, 34800 km, Leder, Tel. 040/39870570,
22.900 €, (H), PLZ 22457,  Inserat AB61725691

Jaguar E-Type 52 Cabrio, Meilenwerk Diissel-
dorf, EZ 07/70, 265 PS/195 KW, 10000 km, Tel.
02272905935, 63.950 €, (H), PLZ 40591,

Inserat AB10289231

Jaguar XJ12 Souvereign, Classic Cars GmbH, Au-
tom., EZ 06/86, 295 PS/217 KW, 90000 km, Leder,
Scheckheft, Tempomat, Tel. 04818557500, 11.500

€, (H), PLZ 25746,

Jaguar MK 11 3.8, Autom., Claus Mirbach Feine
Mobile GmbH, EZ 01/61, Tel. 040/55503839,
49.900 €, (H), PLZ 22529, Inserat AB08477410

Inserat AB11209975

Probe gefahren:

Mercedes 200 (W 123)

W, Falls der AnbieterdieKiste loswird,
werde ich mich mal mit dem Kdufer in
Verbindung setzen-vielleicht kauft der
dann auch ein wenig Rost vom Werk-
stattboden.“ Sdtze wie dieser treiben
dem Verkdufer des gelben Mercedes
200nochimmer die Zornesréteins Ge-
sicht. Sein W 123 des Jahrgangs 1984
hat 171 000 Langstrecken-Kilometer
auf dem Zahler, er besitzt ein Schiebe-
dach, vier Kopfstiitzen und Wurm-Kat,
undvorallem:Eristdank pedantischer
Pflege durch den Erstbesitzer in neu-
wertigem Zustand. ,,Gibt’s nicht!“,
maulten die Ferndiagnostiker eines
W 123-Internetforums. Sie richteten
Anbieter und Fahrzeug dffentlich hin
(Zitatsiehe oben) - und lagen daneben.
Beim Besichtigungsterminist der Werk-
statthodenblitzsauber: Der Benzriecht,
bremst und fdhrt wie 1984. Rost war
dank Hohlraumkonservierung nie ein
Thema. Ein paarausgebesserte, blei-
stiftkopfgroRe Mackenfallen kaumauf;
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nur die Unterkante des Heckblechs ist
oberhalbdes Auspuffs leichtdeformiert
- der einzige echte Mangel. ,,Ich habe
das erst mal so gelassen, damit man es
sieht”, sagt der Verkdufer, und bietet
eine Begutachtung auf der Hebebiihne
an. Ansonsten zeugtdas Autovon hin-
gebungsvoller Pflege: Die Teppicheet-
wa hielt der Rentnerzum Schutzvor Ab-
nutzungdreifach (!) verpackt, und na-
tiirlich parkte er den Mercedes nie im
Freien.SdmtlicheRechnungenseit1984
sindvorhanden, inklusive handschrift-
licher Anweisungenandie Werkstdtten.
Achja:9900Euroist der Preisfiir Fern-
diagnostiker. AlleanderenInteressen-
tendiirfen, sosagt der Anbieter, ganz
gernmit ihm verhandeln.

Preis: 9900 Euro

Laufleistung: 171000 km
Standort: Ludwigshafenam Rhein
Anbieter: H. Miiller

Kontakt: 01577-757 4325

Jaguar MK 11 3.4, Claus Mirbach Feine Mobile
GmbH, EZ 01/66,Tel. 040/55503839, 46.800 €,
(H), PLZ 22529, Inserat AB34453728

Jaguar E-Type Serie 3, Pyritz Classics GmbH, Au-

tom., EZ 07/73, 272 PS/200 KW, 49600 km, Leder,

Tel. 06940895518, 42.000 €, (H), PLZ 60386,
Inserat AB12397645

Jaguar E-Type S1 4.2, unrestaurierter Original-
zustand, Dresdner Klassiker Handel GmbH, EZ
07/66, 80000 km, Tel. 03516524748, 89.000 €,
(H), PLZ 01099, Inserat AB78869841

Jaguar MK V 3.5 DHC, Pyritz Classics GmbH, EZ
07/50, 125 PS/92 KW, Leder, Tel. 06940895518,
118.000 €, (H), PLZ 60386, Inserat AB41812459

Jaguar MK I, Pyritz Classics GmbH, EZ 09/68,
209 PS/154 KW, 132800 km, Leder, Tel. 06940/
895518, 28.000 €, (H), PLZ 60386,

Inserat AB83299307

==

Jaguar Mk1, Meilenwerk Diisseldorf, EZ 02/59,
Tel. 02272905935, 16.450 €, (H), PLZ 40591,
Inserat AB37565741
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Jaguar XK 140 FHC RHD, DLS Automobile, EZ
02/56, 193 PS/142 KW, 30000 km, Leder, Tel.
(0711512536, 64.500 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB65188146

Jaguar XK 120 FHC, B}.54 Reference-Class, DLS
Automobile, EZ 07/54, 165 PS/121 KW, 1400 km,
Leder, Tel. 0711512536, 89.000 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB27188452

S

Jaguar E-Type 5l1 4.2 Coupé, Claus Mirbach
Feine Mobile GmbH, EZ 01/69, Tel. 040/55503839,
39.900 €, (H), PLZ 22529, Inserat AB72464279

Jaguar XK 150 OTS Roadster, Dresdner Klassi-
ker Handel GmbH, EZ 07/59, 215 PS/158 KW, 37000
km, Tel. 03516524748, 99.000 €, (H), PLZ 01099,

Inserat AB98154704

Willy‘s Jeep M38, Bj. 1958, H-Kennz., TUV frei,

Jaguar E-Type 511 2+2 Coupé, DLS Automobile,  zerlegt, restauriert, aufgebaut, Originalzust., un-

Autom., EZ 01/69, 265 PS/195 KW, 60850 km, Le-
der, Tel. 0711512536, 37.950 €, (H), PLZ 70736,
Inserat AB47559071

geschweiRt, ohne Rost, wie neu, vom Liebhaber,
15.500 €, Tel. 06703/3007 61.

Lagonda LG 45 DHC, Koch Klassik Automobil
GmbH, EZ 10/36, Leder, Tel. 07066941100,
235.000 €, (H), PLZ 74078, Inserat AB37089384

Jaguar E-Type 511 4.2 Roadster, DLS Automo-

bite, EZ 07/71, 209 PS/154 KW, 13250 km, Leder,

Tel. 0711512536, 68.900 €, (H), PLZ 70736,
Inserat AB98844957

LAMBORGHINI

Jaguar E-TypeS1 Lightweight Race, Straken/H-
Zul., DLS Automobile, EZ 12/62, 300 PS/221 KW,
2150 km, Tel. 0711512536, 99.950 €, (H), PLZ

Lamborghini Miura P400, £2 01/73, Tel. 0037/
793502270, 440.000 €, (H), Monaco,

70736, Inserat AB99379551 Inserat AB46980124

«see Und lhre Batterie hat
mehr Leistung und ein
langeres Leben

www.ctek.com

IDIAYISIIYILIYVE Und NILSITVIZdS 1

Kontakt

Tel 081 21/22 00
Info@kunzer.de
www.kunzer.de

Lamborghini Countach25th Anniversary, au-

togalerie, EZ 07/90, 455 PS/335 KW, Leder, Tel.

02633475550, 146.900 €, (H), PLZ 53498,
Inserat AB29429140

Lancia Beta 2000 Spider 11 FL, NFK Nutzfahr-
zeuge, EZ 05/82, 116 PS/85 KW, Scheckheft, Tel.
04412480787, 8.750 €, (H), PLZ 26209,

Inserat AB86630892

LASSIC DRIVE D R
C "R LASSIC I)R]VER
Lancia Stratos Stradale, EZ 01/76, Tel. 0044/

02078517070 + 15193524575, Preis auf Anfrage,
(H), GroRbritanien, Inserat AB73841613

Lamborghini Countach50005 25 Anniversary,
5000 km, Tel. 02117888016, 144.500 €, (H), PLZ
40591, Inserat AB63007770

Lancia Fulvia 1.3 Coupé, EZ 05/75,87 PS/64 KW,
165500 km, 5.700 €,
Lancia Fulvia 1.35, Zeitlos Automobile, EZ 01/73,
90 PS/66 KW,13920km, Leder, Tel. 017623379414,
6.900 €, (H), PLZ 09114,  Inserat AB45325407

Lamborghini Countach 25th Anniversary, Clas- Inserat AB55675628
sic Cars GmbH, EZ 06/89, 455 PS/335 KW, 5314 km,

Leder, Scheckheft, Tel. 04818557500, 138.500 €,

(H), PLZ 25746, Inserat AB49770925
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Lancia Delta HF Turbo, EZ 05/89, 132 PS/97 KW,
143200 km, SD, Tel. 01708112649, 3.000 €,

Inserat AB66820497

Lancia A 112 JUNIOR, Claus Mirbach Feine Mobile
GmbH, EZ 01/84, 58100 km, Tel. 040/55503839,
6.900 €, (H), PLZ 22529,  Inserat AB10958258

OVER

Land Rover Light, EZ 03/82, 102 PS/75KW, 4000
km, AHK, Leder, Tel. 015773524269, 9.800 €,
Inserat AB87071543

Lincoln Mark 6 Coupé, stuurman classic cars,
Autom., EZ 06/81, 177 PS/130 KW, 73 km, Radio,
Leder, Tempomat, Tel. 0031475534113, 29.750 €,
(H), PLZ 41334, Inserat AB68993062

Lincoln Continental Cabriolet, Classic Cars
GmbH, Autom., EZ 05/62, 349 PS/257 KW, 67000
km, Navi, Scheckh., Temp., Tel. 04818/557500,

25.900 €, (H), PLZ 25746, Inserat AB02134339

Lotus Elan 52 Roadster, E701/73,9868 km, Tel.
070083533544, 29.000 €, (H), PLZ 80997
Inserat AB12883218

Stand der Preisforderungen: Redaktionsschluss. Wegen Wahrungsschwankungen kennen sich Preise fir Autos aus dem Nicht-Euro-Raum &ndern

Lotus Elan 52, Meilenwerk Diisseldorf, EZ 01/65,
140 PS/103 KW, 6000 km, Tel. 02272905935,
44.850 €, (H), PLZ 40591, InseratAB41092028

MASERATI

s

LASS[C DRIVER

Maserati Ghibli Coupé, EZ 01/68, Tel. 0044/
02078517070 + 15193524575, Preisauf Anfrage,
(H), GroRbritanien, Inserat AB82878919

Maseratiquattroporte 4900, stuurman classic
cars, Autom., EZ 02/81, 280 PS/206 KW, 65000
km, Radio, Leder, Tel. 0031475534113, 12.950 €,

(H), PLZ 41334, Inserat AB27728777

CLASSIC DR]VER

Matra M 530 LX, 75 PS/55 KW, 54101 km, Tel.
0031/0575564055,9.950 €, (H), Niederlande,
Inserat AB28717766

Mazda RX7, EZ 04/82, 116 PS/85 KW, 220000km,
Radio, SD, Tel. 0355287840, 2.300 €,
Inserat AB36482343

MazdaRX-7TargaSA 2, TUV/AU, EZ 07/84, 113
PS/83 KW, 106000 km, SD, Tel. 01724188983,

3.500¢€, Inserat AB96772515

MERCEDES-BENZ

.GRUNE PLAKETTE® f ur MERCEDES-BENZ
W124, W201, W202, W210

Partikelminderungssystem MA 078

| I ——
= kein Fahrverbot in Umweltzonen

www.sauberfahren.de / 06261-936080
Kfz- und Umwelttechnik DeiRler - 74834 Elztal-Dallau

Mercedes-Benz 300 SL W107, CLASSICON Auto-
mobilmarketing KG, Autom., EZ 08/87, 179 PS/132
KW, 180400 km, Leder, Tempomat, Tel. 040/
39870570, 22.900 €, (H), PLZ 22457,

Inserat AB85831050

Mercedes-Benz 319 B, Wohnmobil, EZ 11/64, 68
PS 1,9 Itr. Benzin, TV 08/12, Umbau 1975 Fa. Tii-
scher/Ziirich, Schiebetiiren,Dusche mit WW, Kihl-
schrank, 2-fl. Gaskocher etc., VB 8.000 €,
Tel. 07525/74 55.

MERCEDES 220 Cabriolet A, restauriertes Fahr-
zeug 2+, technisch immer perfekt da Rallyeinsatze,
Farbe steinweiss, Leder blau, 135.000 €, Tel.
0178/9099101.

Mercedes Benz 250, Autom., EZ 10/79, 140 PS,
195 tkm, SD, COL., RD/Cass., Rep. Hecksch., H-Zul.,
Gutachten, VB 6.400 €, Tel. 0172/2 4262 38.

Mercedes 420 SEL, £7 03/87, 3.Hd., Euro2, 204
PS, rauchsilber-met., scheckheftgepflegt, kein
Wartungsstau, Classic Data-WGA, 24 Optionen, u.a.
Klimaautomatik, Leder, Schiebedach, Airbag,
Becker Mexico Kurier, 5.900,- €, Tel. 0179 -
6309828, PLZ91126.

Verkaufe Mercedes-Benz 300 (Adenauer),
Bj. 1952, 2008/09 restauriert, Motor berholt, It.
Gutachten Note 1-2, Preis VHS, 29.900 €, Tel.
0175/5777020.

Mercedes Benz 1.8, Automatik, EZ 05/90, 109
PS, 94 tkm, VB 2.900 €, Tel. 0151/50537694.

MB 280 SE W 116, Bj. 03/73, silbergriin-met.,
griine Verglasung, 2.Hd. aus Stidfrankr., original &
unrest. Pflegezust., ungeschw., 151 Tkm, SSD,
Schalter, H-Zul., € 10.950,-, Tel. 0511/
3889933.

Mercedes-Benz 220 SEb Coupé, Bj. 1963, 96 tkm
(Motor 0 km), TOV neu, SSD, 4-Gang, 1983 Grund-
iiberh., 26 Jahre, gepfl. Ruhest." 2010/11 detaill. Wie-
derbelebg. u.a. mit Motor-Koplettrev., ESP erneuert,
Zust. 2-, € 23.950,- VB, Tel. 0171/6 90 86 69.

Mercedes-Benz Coupé 500 SEC, Bj. 1990, 2-Hd.,
TUV 04/13, schwarz, Leder grau, Vollausstattung,
schicker und gepfl. Zust., 4.500,- €, Tel. 029 25/
2129, mobil 0170/2472129.
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Mercedes 420 SEC, EZ 03/86, TUV 04/14, 225
tkm, 204 PS, zypressengriin-met., Olditax-WGA,
5.500,- €, Tel. 0179 - 63098 28, PLZ 91126.

Mercedes-Benz 560 SEC, 1.Hd., Autom., EZ
02/89, 279 PS/205 KW, 154000 km, org. Kiihibox,
Radio, Leder, Scheckheft, SD, Sthzg., Tempomat,
Tel. 017622636321, 18.900 €,

Inserat AB65921179

=" ST = .

Mercedes-Benz 560 SEC (C126), Autom., EZ
11/87, 279 PS/205 KW, 155000 km, Radio, Leder,
Scheckheft, SD, Tempomat, Tel. 01729032323,
12.900 €, Inserat AB11803304

Mercedes-Benz 190 D Kombi (Marbach), £Z
01/62,54 PS/40 KW, 26300 km, Radio, CD, Leder,
Tel. 015156900481, 22.900 €,

Inserat AB69359355

Mercedes-Benz S 500 Stretchlimousine (126),
Autom., EZ 08/84,231 PS/170 KW, 110000 km, Ra-
dio, Leder, 31.000 €, Inserat AB73084079

Mercedes-Benz w123 230 TE, EZ 06/85, 136
PS/100 KW, 204000 km, Radio, CD, 6.999 €,
Inserat ABB3684998.

Mercedes-Benz 420 SL, LHd., Bartels-Automo-
bile GmbH Co KG Autom., EZ 06/88, 218 PS/160
KW, 160800 km, Hardtop, Leder, Tel. 05135925320,
24.950 €, (H), PLZ 30938, Inserat AB86065730

Mercedes-Benz 230 TE, Autom., EZ 07/81, 139
PS/102 KW, 230000 km, AHK, Radio, Tel.

01719386824, 11.200 €,  Inserat AB10847294

"ﬂ- -
Mercedes-Benz 250 CE/8, EZ 08/71, 150 PS/110

KW, 190000 km, AHK, Radio, Leder, Scheckheft,
Tel. 01722347255, 9.999 €, Inserat AB86301586

Mercedes-Benz 5005L, FineClassicCars GmbH,
Autom., EZ 07/81, 241 PS/177 KW, 65900 km, Le-
der, Scheckheft, Tel. 02222978043,33.900 €, (H),
PLZ53332, Inserat AB62088485

Mercedes-Benz 300 SL W 198 Fliigeltiirer, Clas-

sic Cars GmbH, EZ 04/56, 215 PS/158 KW, 67000
km, Leder, Tel. 04818557500,589.000 €, (H), PLZ
25746,

Inserat AB52753481

Mercedes-Benz 220 5 Ponton, EZ 06/57, 109
PS/80 KW, 175000 km, Radio, Tel. 028234198020,
17.950 €, Inserat AB31296113

-—

Mercedes-Benz 319, EZ 11/64, 68 PS/50 KW,
52200 km, Tel. 075257455, 8.500 €,

Inserat AB20621272

Mercedes-Benz 380SE, Autom., EZ 02/82, 204
PS/150 KW, 200000 km, Radio, Leder, SD, Tel.
0891571426,3.330 €, Inserat AB35580466

Mercedes-Benz 280 SE W 116, Classic Cars
GmbH, EZ03/77,185 PS/136 KW, 59000 km, Le-
der, SD, Tel. 04818557500, 19.500 €, (H), PLZ
25746, Inserat AB27280960

dem Nicht-Euro-Raum &ndern.

Mercedes-Benz 0 319, Jirgen Swoboda, EZ
05/65, 54 PS/40 KW, 65000 km, Tel. 046321543,

55.000 €, (H), PLZ 24972, Inserat AB55405324

Mercedes-Benz 300 SL Typ107,E704/86, au-
togalerie, Autom., EZ 04/86, 179 PS/132KW, 91500
km, wei, Leder blau, Tempomat, Tel. 02633475550,
Inserat AB13369274

29.899 €, (H), PLZ 53498,

Bbi]
Mercedes-Benz 220Sb W1i1, E7 07/64, 110

PS/81 KW, 79000 km, Tel. 01602638785, 12.500
€, Inserat AB80032015

Stand der Preisfarderungen: Redaktionsschluss. Wegen Wahrungsschwankungen kinnen sich Preise filr Aub
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Mercedes-Benz 280 SE/8, Autom., EZ 07/69, 160
PS/118 KW, 181500 km, Radio, Scheckheft, Tel.
061871603, 8.500 €, Inserat AB05979219

Mercedes-Benz 170 V, Faltdach, Classic Cars
GmbH, EZ 05/52, 52 PS/38 KW, 56000 km, Tel.
04818557500, 29.500 €, (H), PLZ 25746,

Inserat AB78300446

Mercedes-Benz 280 SE 3.5 Cabrio, Autom., Le-
seberg Automobile GmbH, EZ 11/70, 200 PS/147
KW, Klima, Leder, Tel. 040/8009040, 111.000 €,
(H), PLZ 22549, Inserat AB87426771

Mercedes-Benz 190 SL, Pyritz Classics GmbH, EZ
07/57, 105 PS/77 KW, Leder, Tel. 06940895518,
125.000 €, (H), PLZ 60386, Inserat AB35672014

Mercedes-Benz 250, Autom., EZ 04/72,131 PS/96
KW, 144400 km, Radio, Leder, 6.400 €,
Inserat AB16439326

Mercedes-Benz 300SE Coupé W112, Autom., EZ
03/63, 155 PS/114 KW, Radio, Leder, SD, Tel.

Inserat AB43570651

Stand der Preisforderungen: Redaktionsschluss. Wegen Wahrungsschwankungen kinnen sich Preise fir Autos aus dem Nicht-Euro-Raum andern

0236268202, 38.000 €,

Mercedes-Benz 450 SE, Autom., EZ 04/78, 224
PS/165 KW, 138500 km, Radio, Leder, Scheckheft,
SD, Tel. 015114478660, 9.999 €,

Inserat AB04025444

Mercedes-Benz 280 SE/8, Autom., EZ 07/70, 160
PS/118 KW, 180000 km, Radio, Tel. 04023880917,
9.900 €, PLZ 20097,

Inserat AB24489870

Mercedes-Benz 300TD, EZ 06/79,80PS/59 KW,
189000 km, AHK, Tel. 01771428990, 5.950 €,
Inserat AB13009015

Mercedes-Benz Ponton 220a Limousine, Claus
Mirbach Feine Mobile GmbH, EZ 01/56, Tel. 040/
55503839, 36.800 €, (H), PLZ 22529,

Inserat AB16659871

Mercedes-Benz 170 SD Pick up, Pyritz Classics
GmbH, EZ 12/53, 39 PS/29 KW, Tel. 06940895518,
56.000 €, (H), PLZ 60386, Inserat AB47627896

S T oL

Mercedes-Benz 220 Cabriolet A, Dresdner Klas-
siker Handel GmbH, EZ 07/52,80PS/59 KW, 27626
km, Tel. 03516524748,110.000 €, (H), PLZ 01099,

Inserat AB11891989

Mercedes-Benz 200 D Universal, Dresdner Klas-
siker Handel GmbH, EZ 03/65,54 PS/40 KW, 2000
km, Tel. 03516524748, 29.000 €, (H), PLZ 01099,

Inserat AB72574667

Mercedes-BenzPonton 220 S Coupé, Claus Mir-
bach Feine Mobile GmbH, EZ 01/59, Tel. 040/
55503839, 49.900 €, (H), PLZ 22529,

Inserat AB73047828

Mercedes-Benz 280 SE 3.5 W 111 Cabriolet,
Classic Cars GmbH, Autom., EZ 05/71, 200 PS/147
KW, 99000 km, Leder, Tel. 04818557500, 85.000

€, (H), PLZ 25746, Inserat AB61470118

Mercedes-Benz 280 SE 3.5 Cabriolet, Classic
Cars Dornstetten, Autom., EZ 07/71, 200 PS/147
KW, 72000 km, Leder, Tel. 074431734704,
149.900 €, (H), PLZ 72280, Inserat AB97171770

Mercedes-Benz 280 SEL 4.5, stuurman classic
cars, Autom., 2 02/72,197 PS/145 KW, 95150 km,
Radio, Tel. 0031475534113, 12.500 €, (H), PLZ
41334, Inserat AB26473958

Mercedes-Benz 280 SE 6.3, Einzelstiick, Koch
Klassik Automobil GmbH, Autom., EZ 09/70, Le-
der, Tel. 07066941100, 111.630 €, (H), PLZ 74078,

Inserat AB07318658

Mercedes-Benz 240 TD, Claus Mirbach Feine Mo-
bile GmbH, EZ 01/84, Tel. 040/55503839,14.900
€, (H), PLZ 22529, Inserat AB37730950

Mercedes-Benz 300d Adenauer, Pyritz Classics
GmbH, EZ 01/59,160PS/118KW, Tel. 06940895518,
59.000 €, (H), PLZ 60386, Inserat AB44807967

Mercedes-Benz 280 SE 3.5 W 111 Coupé, Clas-
sic Cars GmbH, Autom., EZ 04/71, 200 PS/147 KW,
13000 km, Leder, SD, Tel. 04818557500, 39.500
€, (H), PLZ 25746, Inserat AB58661489

Mercedes-Benz 280 C, Autom., EZ 01/78, 2.Hd.,
115kW, 128 tkm, Scheckh., 2V, SD, Velours, Radio
Mexico, Nichtraucher, TOV, H-Kennz., 4 Alu extra,
8.600 €, Tel. 0211/74 48 48, PLZ 40599.

Mercedes-Benz 350 SE W116, H-Kennz., Autom.,
EZ 03/74, 200 PS/147 KW, 150000 km, Radio, SD,
Tel. 01773764446, 12.350 €, Inserat AB55439306

Mercedes-Benz 280 SE 3.5 Coupé, Autom., EZ
08/70, 200 PS/147 KW, 117000 km, Radio, Leder,
Scheckheft, 39.500 €, Inserat AB81645351
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Mercedes-Benz 250 SE W 108, Bauer-Automo-

bile, EZ 06/67, 150 PS/110 KW, 85400 km, Tel.

06201599088, 14.985 €, (H), PLZ 69493,
Inserat AB02953862

MG B GT, EZ 05/72, 95 PS/70 KW, 172000 km, Ra-
dio, €D, SD, Tel. 07056927581, 7.800 €,
Inserat AB40876309

Mercedes-Benz 220 SE Cabriolet, stuurman
classic cars, Autom., EZ 02/64, 120 PS/88 KW,
90000km, Radio, Tel. 0031475534113, 47.500 €,

(H), PLZ 41334, Inserat AB55565087 MGB, EZ 07/69, 95 PS/70 KW, 90000 km, Tel.

091838370, 11.600 €, Inserat AB82863479

STIELOW 60 years
w Sorgen Sie dafiir, dass es so bleibt.

Investieren Sie zur Verhiitung von Rost und Korrosion
in einen STIELOW-Luftentfeuchter ab € 497,- frei Haus.

Mit dieserMaBnahme erreichen Sie, was keine noch so gute RostschutzmaBnahme
auf Dauer alleine sichem kann - Sie verhindern das Rosten. Korrosionen entstehen
nicht nur durch Feuchtigkeit auf der StraBe, sondern hauptsachlich durch Feuchtigkeit
in der Luft - die jeden noch so kleinen Hohlraum erreicht und dort zerstorerisches
Schwitzwasser bildet. STIELOW-Luftentfeuchter sind in 25 verschiedenen Gerate-
typen fir jede RaumgroBe lieferbar - alu-frame-tec-Ausfihrungen sind Standard
swahrung im Sack erledigt sich! Keine Imp iare - keine tstoffge e
STlELOW das heiBt: 60 Jahre feinste Maschinenbautradition. Made in Germauz
Setzen Sie einen STIELOW-Luftentfeuchter Sie dafir dass Ihr “Klassiker”
auch in 20 Jahren noch der Schénste sein wo immer man Sie mit ihm sieht.

MGB Roadster, EZ 06/77, 82 PS/60 KW, 105000

Mercedes-Benz 230 SL, Pyritz Classics GmbH, km, 9.250 €, Inserat AB06634129

Autom., EZ 10/64, 150 PS/110 KW, Tel. 06940/
895518, 59.000 €, (H), PLZ 60386,
Inserat AB05704418

Mercedes-Benz 280 SL, Leseberg Automobile

GmbH, Autom., EZ 09/68, 170 PS/125 KW, Tel.

040/8009040, 42.500 €, (H), PLZ 22549,
Inserat AB87265419

MGA 1500, EZ 07/56, 68 P5/50 KW, 77000 km,
Tel. 01735664602, 23.500 €, Inserat AB31034171

Mercedes-Benz 250 SE Coupé, stuurman classic
aars, Autom., EZ 06/67, 150 PS/110 KW, 70000 km,
Radio, CD, Leder, SD, Tel. 0031475534113, 22.500
€,(H), PLZ 41334, Inserat AB97462657

MG A Kompressor, EZ 01/60, 122 PS/90 KW, Tem-
pomat, 38.950 €, Inserat AB12668381

Mercedes-Benz 280 SE/Cabrio, Leseberg Auto-
mobile GmbH, Autom., EZ 10/69, 177 PS/130 KW,
97204 km, Leder, Tel. 040/8009040,105.000 €,

MG B, EZ 07/80, 63 PS/46 KW, 49700 km, Radio,
Tel. 015118747059, 12.000 €,

(H), PLZ 22549, Inserat AB36381312 Inserat AB080S50780

MS th'. MDW G.mL e-mail: i ielow.net

Geschatabereich Luftentiouchiung  WWW.Stielow.net (sTierow
Werk Limburg, Industriestr, 2 - 4

65614 Beselich - Obertiefenbach  BUNDESWEIT VOR ORT!

Tel. 06484 /91210 Fax / 912150

Fdr 60 Jahre Vertrauen danken wir unseren Kunden.

MG TC, Meilenwerk Diisseldorf, EZ 05/47, 54
PS/40 KW, 82543 km, Tel. 02272905935, 34.850
€, (H), PLZ 40591, Inserat AB16171006

MG YB Saloon, Claus Mirbach Feine Mobile GmbH,
EZ 11/52, Tel. 040/55503839, 22.900 €, (H), PLZ
22529, Inserat AB57296105

MGB, Jiirgen Swoboda, EZ 07/73, 95 PS/70 KW,
Tel. 046321543,12.500 €, (H), PLZ 24972,
Inserat AB81956667

MG B Roadster, CIaus Mirbach Feine Mobile
GmbH, EZ 01/72, Tel. 040/55503839, 16.500 €,
(H), PLZ 22529, Inserat AB68665395

MGA Cabrio Mk1, Meilenwerk Diisseldorf, EZ
07/61, 86 PS/63 KW, 30000 km, Tel. 02272905935,
31.800 €, (H), PLZ 40591, Inserat AB70049263

Das Urgestein unter
den Additiven!

R

MG Mldget stuurman classic cars, EZ 06/68, 65
PS/48 KW, 12000 km, Radio, Leder, Tel. 0031/
475534113, 8.950 €, (H), PLZ 41334,

Inserat AB66513879

MGB GT MK3, www.alltagsklassiker.de, EZ 09/74,
101 PS/74 KW, 92062 km, Tel. 015123525252,

13.900 €, (H), PLZ 53113,  Inserat AB94117660
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MG TD Mk!l Special Brooklands Racer, DLS Au-
tomobile, EZ 07/53, 75 PS/55 KW, 500 km, Scheck-
heft, Tel. 0711512536, 49.950 €, (H), PLZ 70736,
Inserat AB15149542

MG TC Roadster, DLS Automobile, EZ 07/48, 54
PS/40 KW, 2550 km, Leder, Tel. 0711512536,
39.900 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB55671329

Mini 1100 Special, EZ 01/76, 45 PS/33 KW,
150000 km, Tel. 0302153685, 3.500 €,
Inserat AB42135232

Mini Clubman Estate, EZ 05/77, 41 PS/30 KW,
Tel. 01708112649, 1.500 €, Inserat AB10246977

kinnen sich Preise fir Autos aus dem Nicht-Euro-Raum andern

v

Mini Cooper S, Meilenwerk Dilsseldorf, EZ 03/65,
77 PS/57KW, 10000 km, Tel.02272905935,30.650

Inserat AB86507341

€, (H), PLZ 40591,

% ¥

Redaktionsschluss. Wegen Wahrungssch

Mini Cooper 5 Original Mark 1, vollrestauriert,
Classic Cars Dornstetten, EZ 04/67, 77 PS/57 KW,
4000 km, Tel. 074431734704, 24.900 €, (H), PLZ

i

IF

Stand der

72280, Inserat AB17857828

MitsubishiL300, Wohnmobil, EZ 10/83,65 PS/48
KW,135000km, Radio, CD, Sthzg., Tel. 0208372560,

4.950€,

Morgan Plus 8, Meilenwerk Diisseldorf, EZ 03/70,
156 PS/115 KW, 2500 km, Tel. 02272905935,
54.450 €, (H), PLZ 40591, Inserat AB12088597

Inserat AB23868962

Morgan 4/4, sehr gepflegt, Dresdner Klassiker

Handel GmbH, EZ12/89, 97 PS/71 KW, 49590 km,

Tel. 03516524748, 33.900 €, (H), PLZ 01099,
Inserat AB65015145

== N

Morris Minor Sports 1932, Vorkriegs-Roadster, H-
Kennz.,EZ01/33, 20 PS/15KW, 9999 km, Leder, Tel.
01735797797,16.900 €, Inserat AB70300967

NISSAN / DATSUN

Nissan 280 ZX Targa, EZ 01/81,147 PS/108 KW,
108945 km, Tel. 01622387848, 8.490 €, PLZ
64319, Inserat AB97121490

Datsun240 2, www.alitagsklassiker.de, EZ 06/73,
131 PS/96 KW, 95500 km, Tel. 0151/23525252,

22.900 €, (H), PLZ 53113,  Inserat AB85281271

Datsun 240 Z, www.alltagsklassiker.de, Autom.,
EZ 07/73, 131 PS/96 KW, 83900 km, Tel. 0151/
23525252,17.900 €, (H), PLZ 53113,

Inserat AB0O6741551

Opel Rekord L, Autom., EZ 04/77, 75 PS/55 KW,
96000 km, Tel. 015112505148, 3.400 €,
Inserat AB74526507

Nissan BluebirdSLX,CarrachoClassics, E203/90,
105 PS/77 KW, 108000 km, Tel. 04131/ 9952214,
1.390 €, (H), PLZ 21339, Inserat AB03310582

Opel Kadett A, EZ 06/65, 54 PS/40 KW, 65000
km, Tel. 01718311085, 7.000 €,
Inserat AB93650975

NSU 1200 C Typ 77, EZ 06/71, 54 PS/40 KW, Tel.
01721765693, 1.900 €, Inserat AB33452433

CLASSIC DRIVER

NSU Brixner Spider, EZ 01/72, 131 PS/96 KW, Tel.
004316160456, 49.800 €, (H), Osterreic(H),
Inserat AB71807073

RS OPELE ST o ol

PP-T 0009
MOBILES SANDSTRAHLGERAT
45 LITER

Opel KadettC-City, EZ 05/79, 54 PS/40 KW, Tel.

Inserat AB31996139

047041627, 4.400 €,

Opel Manta, EZ 12/77, 90 PS/66 KW, 54591 km,
Radio, Scheckheft, Tel. 053347176, 12.500 €,
Inserat AB21686269

inkl. Maske, Trichter,
Pistole (Kugelhahn)
und Dusen

€ 1 391—

inki. MwSt.

POWERPLUSTOOLS GmbH
Wildeshauser Stral3e 83,26197 Ahlhorn
Tel.0443591 606 77, Fax 04435 91 606 81
www.powerplustools.de

i ; - gl .i:':'-zi;.'

Opel Manta-B, EZ 07/86, 184 PS/135 KW, 3000

km, Radio, Leder, Navi, Scheckheft, 42.000 €,
Inserat AB23011798

i big ki

Opel Kadett B Caravan, £Z 02/73, 50 PS/37 KW,
169000 km, Tel. 01706026119, 3.200 €,
Inserat AB75591747

Opel Rekord Olympia P2, EZ 02/63, 50 PS/37
KW, Tel. 046023359890, 999 €,
Inserat AB80935337
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Gestohlen oder unterschlagen?
GPS - Satellitenortung / GSM - Ortung

ciMBU

Protect GmbH

- weltweite GPS - Satellitenortung: Kfz, LKW, Motorrad, Boot, Wohnmobil,
Baumaschine uvm., auch in Tiefgaragen oder Containern
- doppelte Sicherheit durch zwei unabhangig voneinander laufenden Ortungsverfahren
(GPS -/ GSM - Sendemast)
- GSM - Ortung ohne Satellitenempfang maglich
- internationale GSM - Karte
- integrierter Bewegungssensor
- eingebauter Lithium-lon Akku

- Installation vor Ort oder in einer unserer Vertragswerkstatten
- eingebauter Speicher zur Aufzeichnung der letzten Fahrtstrecke

Vertriebspartner
gesucht!

- eigenes Trackingportal zur Erfassung der Route, Ruhezeiten und
Standorte (fir LKW und Baumaschinen)

- nicht sichtbarer Einbau, da StreichholzschachtelgroRe
- nach Diebstahl und Sicherstellung werden wir Ihr Fahrzeug ruckfiihren

- Servicerufnr.: +49172 1855116

Baden-Wirttemberg
RSL GmbH

72770 Reutlingen
Tel:07121-970911
info@rsl-gmbh.com

Koblenz/Montabaur
Michael Menke

56249 Herschbach
Tel.:02626 - 9267216

michaelmenke1@aol.com

Vertrieb: Limora Oldtimer GmbH & Co.KG,

Schweiz
Osterreich
Spanien
Niederlande

Bayern

Fa. Schirer

81829 Miinchen - Trudering
Tel.:089-42 45 77
info@schuller-muenchen.de

Niedersachsen / Sachsen-Anhalt

Kasoerek s Security Concept
38458 Velpke

Tel: 05361-7021205
mk@ksc-concept.de

IMBU Security GmbH,
Unterweger Ortungstechnik,
IMBU Security SL,

Zorin Holding B.V.,

www.limora.com,

Bayern

HK-Engineering GmbH

82398 Polling
Tel:0881-9256090

info@hk-engineering.com

Tel.: 0231 - 4756979

info@oldiemuseum.de

limora@limora.com

8542 Wiesendangen,
8753 Fohnsdorf,

07015 Palma de Mallorca,
6135 KH Sittard,

Nordrhein-Westfalen
Automobil-Museum Dortmund
44265 Dortmund - Wellinghofen

Schiitzen Sie
lhre Wertgegenstande,
bevor es zu spat ist!

Hamburg Hessen
Intratec Warenhandels GmbH MW Sportive GmbH
22339 Hamburg 60596 Frankfurt

Tel:069-9622100
info@autoweiland.de

Tel.:040-538092-919
info@intratec-hh.de

Schleswig-Holstein Thiiringen
Classic Cars GmbH ExpertMedia Mobil
25746 Heide 99096 Erfurt

Tel.:0481-8557500
vogt@motorwagen.com

Tel: 0361- 340730
info@mediamobit.expert.de

+41 (0)52 338 20 14,
+43 (0)664 45 00 402,
+34 682 787 077,

+31 .46 .4204900,

www.imbu-security.ch
www.imbu-protect.at
www.imbu.es
mart.zelissen@t-online.de
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Opel Kadett B, EZ 10/72, 60 PS/44 KW, 106700
km, Radio, Tel. 021813926,5.500 €,
Inserat AB69368165

Opel Ascona, EZ 11/83, 75 PS/55 KW, 158000 km,
Radio, Tel. 05131455220, 1.250 €,
Inserat AB03397796

Opel Commodore B 2.5S, Carracho Classics, EZ
09/73, 116 PS/85 KW, 127700 km, Tel. 04131/
9952214,2.990€, (H), PLZ 21339,

Inserat AB97874837

( 'LASSIC DRIVER

Opel Admiral A 2.6, EZ 01/65, Tel. 049040/
4503430, 9.500 €, (H), PLZ 20148,
Inserat AB86080913

Opel Ascona CLS, EZ 12/88, 75PS/55 KW, 105280
km, Radio, Tel. 01745449908, 1.500 €,
Inserat ABO5175999

Bitter SC 3.9, EZ 01/85, 209 PS/154 KW, 56000
km, Radio, Leder, 27.500 €, Inserat AB48900161

Opel AsconaCLS, KATO mobile 24 GmbH, Autom.,
EZ 11/86, 82 PS/60 KW, 186500 km, Tel. 06201/
259030, 950 €, (H), PLZ 69469,

Inserat AB89863294

Bitter SC, Pyritz Classics GmbH, Autom., EZ 09/82,
179 PS/132 KW, 134000 km, Tel. 06940895518,
27.500 £, (H), PLZ 60386,  Inserat AB40613771

Opel Kadett A L, GARAGE 11, EZ12/64, 39 PS/29
KW, 31821 km, Tel. 040/43179390, 8.900 €, (H),

PLZ 22767, Inserat AB83209886

Opel MantaA, EZ 08/71, 68 PS/50 KW, 43300 km,
Radio, Tel. 09314676998, 6.000 €,
Inserat AB95860762

OLDSMOBILE | PEUGEOT

Oldsmobile Cutlass 2 door Hardtop, Autom.,
EZ07/65,276 PS/203 KW, Leder, Tel. 040/256089,
23.950 €, (H), PLZ 20537, Inserat AB35457228

Oldsmobile Cutlass, stuurman classic cars, Au-
tom., EZ02/72,245PS/180KW, 86000 km, Radio,
(D, Tel. 0031475534113, 22.500 €, (H), PLZ 41334,

Inserat AB69392374

Probe gefahren:

Toyota Celica Supra

W Obwohl die Preise fiir seinen Nach-

folgermit Turbo-Motoranziehen,spielt
der Celica Supra immer noch die Rolle
des Underdogs. Nahe Hamburg finden
wireinExemplarvon1985,den Typ mit
stylishem FlieBheck und zeitgeistigen
Schlafaugen - ohne TUV, ein Schweden-
Reimport fiir nur 3000 Euro. Echt su-
pra, das Angebot?

Erster Schock: Die Sushi-Corvette hat
285000 Kilometer auf dem Tacho und
mussteschon die einoder andere Nach-
lackierung iiber sich ergehen lassen.
,Fiir500Eurobekommtder’ne Plaket-
te. Kdnnen wir machen*, bietet der
Hdndler an. Mal sehen, wieer fahrt.
Unter der langen Haube arbeitet der
kettengetriebene 2,5-Liter-V6, ein al-
ter Bekannter aus dem Land Cruiser.
Der ist zwar kein Athlet wie der 30 PS
stdrkere Doppelnocker, dafiir aber ro-
buster.Fast200000 Kilometer hatdas
Austauschaggregat runter, sein Leben
aber ldngst nicht ausgehaucht. Wei-
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teresPlus fiirdenToyota:keinRostam
Unterboden - dank Zusatzkonservie-
rung. Die war Standard in Schweden.
Trotzdem bliiht es um die Tankklappe
heftig. Auch die Heckklappe ist pords.
Und dieMotorhaube istvermutlich auf-
grund eines Politurunfalls ermattet.
Pluspunkte sammelt der Supra-Innen-
raumim Science-Fiction-Stil der 80er:
Der skurrile Blinkbirnchen-Drehzahl-
messer funktioniertebensogut wiedas
kurzweilige LCD-Mausekino,auBerdem
surren E-Schiebedach und E-Fenster
wie vor 27 Jahren. Nichts ist gerissen
oderabgelebt. Als hittejemand denTa-
cho gedreht - nach oben. Ein leckerer
Anblick, der iiber die anstehenden Ka-
rosseriearbeiten hinweghilft.

Preis:2999Euro

Laufleistung: 285000 km

Standort: Liineburg (Niedersachsen)
Anbieter: Fa. Carracho Classics
Kontakt: 0178-5220100

Peugeot 203 Limousine SSD, DLS Automobile,
EZ12/51,42PS/31KW, SD, Tel. 0711512536, 14.950

Inserat AB17864044

€, (H), PLZ 70736,

2 |

Peugeot 504 V6 Cabriolet, Classic Cars Dorns-

tetten, EZ 12/75, 136 PS/100 KW, 132000 km, Tel.

074431734704, 28.900 €, (H), PLZ 72280,
Inserat AB32929928

Plymouth Cuda/Barracuda, EZ 02/74, 303
PS/223 KW, 41112km, 27.500 €,
Inserat AB40538520

PONTIAC

Pontiac Catalina, Autom., EZ 07/64, 265 PS/195
KW, 67000 km, Tel. 017624667640, 16.990 €,
Inserat AB06234796

Porsche 911 Carrera 3.2 Coupé, Sammlerfahr-
zeug, Fine Classic Cars GmbH, EZ 08/88, 56900
km, Leder, Scheckheft, SD, Tempomat, Tel.
02222978043, 56.500 €, (H),PLZ 53332,

Inserat AB20588739

Porsche 911 Carrera Cabrio, American and Ger-
man Classic Cars, EZ 05/89, 218 PS/160 KW, 136539
km, Leder, Tempomat, Tel. 04343605474, 38.911

€, (H), PLZ 24321,

Porsche 924 S Targa, DLS Automobile, EZ 03/86,

150 PS/110 KW, 128500 km, Servo, G-Kat, AHK, SD,

Tel. 0711512536, 9.950 €, (H), PLZ 70736,
Inserat AB44213096

Inserat AB86496582
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Porsche 928 54, GARAGE 11, Autom., EZ 05/90,
320PS/235KW, SD, Tempomat, Tel. 040/43179390,
28.900¢, (H), PLZ 22767, Inserat AB63714420

Porsche 911 Turbo (930), EZ 01/79, 300 PS/221
KW, 97940 km, Leder, SD, Tel. 040/ 43179390,
45.900 €, (H), PLZ22767, Inserat AB71710471

Porsche 964 C2 Targa, EZ 05/90, 250 PS/184
KW, 219000 km, Radio, CD, Leder, Scheckheft,
Tempomat, Tel. 01777558268, 27.000 €, PLZ
50739, Inserat AB09507194

Porsche 914/6 2.8 RSR TwinSpark, Rennfzg.,
StraRenzul./H, DLS Automobile, EZ 07/70, 292
PS/215 KW, 36000 km, Tel. 0711512536,74.900
€, (H), PLZ 70736, Inserat AB34237986

Porsche 911 T, vollrestauriert, Fine Classic Cars

GmbH, EZ 10/73, 131 PS/96 KW, 4500 km, Leder,

Tel. 02222978043, 56.500 €, (H), PLZ 53332,
Inserat AB73858731

Porsche 356 C Coupé, Pyritz Classics GmbH, EZ
07/65, 75 PS/55 KW, Leder, Tel. 06940895518,
58.000¢€, (H), PLZ 60386, Inserat AB27315851

Porsche 911 2.4 T Coupé, DLS Automobile, EZ
07/73, 131 PS/96 KW, Tel. 0711512536, 42.911 €,

(H), PLZ 70736, Inserat ABB64B6744

Porsche 911 SC Coupé, Dresdner Klassiker Han-
del GmbH, EZ 07/79, 179 PS/132 KW, 137000 km,
SD, Tel. 03516524748, 25.900 €, (H), PLZ 01099,

Inserat AB30598956

Porsche 911 RSR, Rennwagen Gruppe H, Ameri-
canand German Classic Cars, EZ 07/79, 359 PS/264
KW,5000 km, Tel. 04343605474, 125.000 €, (H),
PLZ 24321, Inserat AB11331562

Porsche928 Automatik 54, A. Fein Automobile,

EZ02/90,320 PS/235KW, 82700 km, Tempomat,

Tel. 06203181494, 23.900 €, (H), PLZ 68526,
Inserat AB01289738

Porsche 911 Turbo (930), H-Zul., Classic Cars
GmbH, EZ 02/80, 300 PS/221 KW, 68000 km, Le-
der, Tel. 04818557500, 34.500 €, (H), PLZ 25746,

Inserat AB40276742

Porsche 9115 2.7, Chrommodell, H-Kennz., auto-
galerie, EZ 07/75, 175 PS/129 KW, 140000 km, Le-
der, Tel. 02633475550, 32.900 €, (H), PLZ 53498,

Inserat AB47833171

Kein Abwaschen mit Wasser! Kein Anschleifen!

= Hervorrage

rmogen in die

n! =

Primer

Porsche 356 C Coupé 64 DiskBrake, DLS Auto-
mobile, EZ 07/64, 125 PS/92 KW, 7000 km, Tel.
0711512536, 74.356 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB62597825

Porsche 356 BT 6 1600 S, Pyritz Classics GmbH,
EZ 07/63, 90 PS/66 KW, Leder, Tel. 06940895518,
100.000 €, (H), PLZ 60386, Inserat AB23107677

Porsche 928, Kultmobile mit Stern, Autom., EZ
12/89, 320 PS/235 KW, 89000 km, Leder, Scheck-
heft, Tel. 04298959500, 19.900 €, (H), PLZ 28865,
Inserat AB61002946

Porsche 911 Carrera Coupé, letztes Produktions-
jahr, American and German Classic Cars, EZ 06/89,
218 PS/160 KW, 131954 km, Leder, Scheckheft, SD,
Tempomat, Tel. 04343605474, 44.911 €, (H), PLZ

24321, Inserat AB92337000

2RI

Das Fahrwerk! |

/

Einzelanfertigung von Fahrwerkskomponenten
fiir Young- und Oldtimer

Fahrwerksfedern

-

VN7

Fahrwerksstabilisatoren

Wir fertigen fiir Sie alle Teile der
nebenstehenden Produktgruppen
h

Fahrwerke und
StoBdampfer

nd Anfragen per e-mail an:

info@h-r.com
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Porsche 9115 2.4 Targa, H-Kennz., Motor revi-
diert, Dresdner Klassiker Handel GmbH, EZ 07/72,
190 PS/140 KW, 138500 km, Tel. 03516524748,
79.500 €, (H), PLZ 01099, Inserat AB27860705

Porsche 911 Carrera Speedster, Dresdner Klas-
siker Handel GmbH, EZ 04/89, 218 PS/160 KW,
68000 km, Scheckheft, Tel. 03516524748,79.000
€, (H), PLZ 01099, Inserat AB85076007

Porsche 9115 Carrera Targa, Sammlerzustand,
American and German Classic Cars, EZ 06/75, 175
PS/129 KW,100000 km, Leder, Tel. 04343605474,
49.911 €, (H), PLZ 24321, Inserat AB07958406

Porsche 356 B T6 1600 Super 90, Pyritz Clas-

sics GmbH, EZ 05/61, 90 PS/66 KW, Leder, Tel.

06940895518, 97.580 €, (H), PLZ 60386,
Inserat AB14089727

Porsche 911 Carrera 2.7, Meilenwerk Diisseldorf,
EZ 05/74, 142000 km, Tel. 02272905935, 34.650
€, (H), PLZ 40591, Inserat AB99542236

Porsche 911 TCoupé, American and German Clas-
sic Cars, EZ 01/73, 140 PS/103 KW, 17477 km, Le-
der, Tel. 04343605474, 45.911€, (H), PLZ 24321,

Inserat AB20937895

Porsche 356 B Coupé, American and German
Classic Cars, EZ 07/62, 60 PS/44 KW, 43891 km,
Leder, Tel. 04343605474, 72.356 €, (H), PLZ

2432], Inserat AB35800954

Porsche 356 b Coupé, der Autojager, EZ 01/60,
60 PS/44 KW, 138050 km, SD, Tel. 040/18034466,
46.500 €, (H), PLZ 22045, Inserat AB98736504

Porsche 924 Turbo Carrera GT-L, DLS Automo-
bile, EZ 06/79, 170 PS/125 KW, 6180 km, Tel.
0711512536, 37.500 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB84687487

Porsche 911 T Coupé, Olklappenmodell,, Ameri-
can and German Classic Cars, EZ 01/72,140 PS/103
KW, 38043 km, Leder, Tel. 04343605474, 47.911
€, (H), PLZ 24321, Inserat AB90933871

Porsche 911, Pyritz Classics GmbH, EZ 07/77,
165 PS/121 KW, 22000 km, Tel. 06940895518,
46.500€, (H), PLZ60386, Inserat AB25824731

Probe gefahren:
VW Passat GL

M Mittlerweile gibt es ja schon Fein-
geister, die den kartoffeligen Nasen-
bdr-Passat(ah1988) zum Phaeton-Vor-
ldufer hochjubeln wollen. Nun ja. Sein
kantiger Vorganger, gebaut von1980
bis 1988, spricht uns mehr an - auch
deshalb, weil er inleckerem Zustand
richtig selten geworden ist.

Bei einem Handler in Heidelberg steht .
ein typisches Rentnergaragen-Exem-
plar,genauer:ein1985er FlieRheck mit
vier Tiiren, GL-Paket,90-PS-Benziner
und 116 000 belegten Kilometern auf
dem Zahlwerk. Schon das originale
Mexikobeige (Code LEIM) verrdt uns
mit mildemGlanz,inwelchgeordne-
tenVerhdltnissenderPassat gelebt hat.
Ein pedantisch sauberes Interieur ist
daher keine (iberraschung. Der Dach-
himmel ist genauso makellos wie der
Rest des VW-Wohnzimmers, ldsst sich
abereinbisschenhdngen.Wahrschein-
lich hat der Kleber vor der nachgerii-
stetenStandheizungkapituliert.
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Technisch ist Opas gerade eingefah-
rener Passat fit. Er startet trotz ldn-
gerer Standzeit nach demersten Schliis-
seldreh. Auch die Automatik schaltet
sosanft, wie es sein soll, allerdings ist
siemitihrendreiFahrstufenetwas un-
terbesetzt. Noch kaufentscheidender,
selbstim Nice-Price-Bereich: Wiesieht’s
mit Rost aus? Ein Blickunter die Koffer-
raummatte zeigt neuwertiges Blech.
Schweller, Radldufe und Federbein-
domesindsogesundwiedie Tiirunter-
kanten und der Heckklappenbereich.
Und wer weil, vielleicht wird Strick-
jacken-Beige ja der Modefarbton des
Jahres 2013?

AUTOBILD KLASSIK rdt: verhandeln,
kaufen, wegstellen.

Preis: 2500 Euro

Laufleistung:116 000 km

Standort: Heidelberg

Anbieter: Fa. C. Stier Kraftfahrzeuge
Kontakt: 0 6221-18 3216

- e Xy

Renault R6, EZ 03/73, 34 PS/25 KW, 84000 km,
Tel. 01703404545,1.500 €, Inserat AB38218764

Alpine A 110 1600, 92 PS/68 KW, 45500 km, Tel.
0041/0228843444, Preis auf Anfrage, (H), Swit-
zerland, Inserat AB76233650

Renault R 5 Turbo 2, Motor revidiert, 2.Hd., 240
PS, Dresdner Klassiker Handel GmbH, EZ 05/84,
239 PS/176 KW, 109000 km, Tel. 03516524748,

Inserat AB39522112

52.000 €, (H), PLZ 01099,

Renault R5 Turbo Maxi, Koch Klassik Automabil
GmbH, EZ 04/83, Tel. 07066941100, 135.000 €,
(H), PLZ 74078, Inserat AB95347161

eJF techim

CSSI(‘ DRIVER

Alpine GTASigala, EZ 01/85, Tel. 0035224873460,
62.500 €, (H), Luxembourg, Inserat AB01707827

ROLLS ROYCE

Rolls-Royce Silver Spirit, DLS Automobile, Au-
tom., EZ 02/84, 235PS/173 KW, 7600 km, Leder,
Scheckheft, Tempomat, Tel. 0711512536, 24.950
€, (H), PLZ 70736, Inserat AB89448669




AUTO BILD KLASSIK
Online-Anzeigen

Fir Privatleute gratis!

autobild-klassik.de/markt

Rolls-Royce SilverCloud 11 Coupé H.J.Mulliner
Park W, autogalerie, Autom., EZ 07/65, 201
PS/148 KW, 38000 km, SD, Tel. 02633475550,
129.000 €, (H), PLZ53498, Inserat AB79656546

Rolls-Royce Silver Shadow Il Lang, autogalerie,
Autom., EZ 09/73,203 PS/149 KW, 142000 km, Le-
der, Tel. 02633475550, 34.900 €, (H), PLZ 53498,

Inserat AB51086495

Rolls-Royce Silver Cloud I, Originalzustand,
Dresdner Klassiker Handel GmbH, EZ 05/62, 188
PS/138 KW, 106400 km, Tel. 03516524748, 59.000
€, (H), PLZ 01099, Inserat AB42387725

Rolis-Royce Silver Cloud Ill, Autom., EZ 02/65,
224 PS/165 KW, Leder, Tel. 06940895518, 49.000
€, (H), PLZ 60386, Inserat AB26653748

Saah 900i16 Cabrio, HU/AU neu, Autohaus Heu-
schmid GmbH, EZ 10/89, 126 PS/93 KW, 299914
km, Leder, Tel. 0833112369, 19.900 €, (H), PLZ

Inserat AB15656943

Saah 900iSedan 16V, EZ 12/91,100 KW, 149.800
km, TV 01/2014, einige Neuteile, gepflegter Zu-
stand, absolut zuverldssig, VHB3599€, Tel. 0171-
3201855.

Suzuki LJ80, EZ 04/81,39 PS/29KW, 61000 km,
Tel. 065814456, 2.500€, Inserat AB32982212

Toyota Camry V2 2.0 16V, Erstbes., Autom., EZ
07/88, 121 PS/89 KW, 56500 km, Klima, Radio,
Scheckheft, SD, Tempomat, Tel. 015773643842,
3.500¢€, Inserat AB42359138

Toyota Celica TA6, EZ 02/85, 88 PS/65 KW,
148000 km, Tel. 09651917052, 3.000 €,
Inserat AB15410332

Toyota Celica Supra 2.8, Carracho Classics, £Z
06/85, 140 PS/103 KW, 285000 km, SD, Tempo-
mat, Tel. 041319952214, 2.990 €, (H), PLZ 21339,

Inserat AB76543951

Toyota Tercel, Allrad, EZ 08/86, 71 PS/52 KW,
304000 km, AHK, Radio, CD, Scheckheft, 2.950 €,
Inserat AB50684093

TRABANT

Trabant Wartburg, Tuning, Top Chop, EZ 07/88,
67 PS/49 KW, 4500 km, CD, Tel. 01782370086,

8.500 €, Inserat AB63097127

Trabant 601 Cabrio, £Z 07/69, 31 PS/23 KW,
50000 km, Tel. 0250195280, 4.300 €,
Inserat AB08035746
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“Olatimer Galerre

EFG @ Bank
Torton @

THEE AUCTIONEERS
CLASSIC CAR AUCTION

rund 40 ausgewahlte klassische Fahrzeuge

Sonntag 10. Juni 2012 - ab 14.00 Uhr

Kunsteisbahn Dolder Sports - Zurich - Schweiz
Vorbesichtigung ab 7. Juni 2012 téaglich in Zirich!

DolderClassics

Nachfolgend ein Uberblick geplanter Fahrzeuge

CLASSIC CAR AUCTION
ELINDAY JUNE 10 20
DOLOER TLEW0H  S\TTem, -
=

Disvamer Gt Svee

" Samstag 15. September 2012
13.30 Uhr - Toffen
NO-LIMIT-AUCTION
alle Fahrzeuge ohne Mindestpreis

y - Samstag 1. Dezember 2012
y 13.30 Uhr - Toffen

Klassische Automobile & Motorrader

Samstag 9. Marz 2013
RETRO CLASSICS - Stuttgart

Klassische Automobile & Motorrader

Fahrzeugeinlieferungen sind jetzt noch moglich !
Katalog (EUR 20.00) und Info bei:

THE % AUCTIONEERS

Oldtimer Galerie Toffen - Auktion
Giirbestrasse 1 - CH-3125 Toffen
Tel. +41-(0)31 819 61 61
info@oldtimergalerie.ch
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Triumph TR3, Pyritz Classics GmbH, EZ 07/56,90
PS/66 KW, Leder, Tel. 06940895518, 32.000 €,
(H), PLZ 60386, Inserat AB38477254

Triumph TR4, Meilenwerk Diisseldorf, EZ 07/63,
101 PS/74 KW, 65000 km, Tel. 02272905935,
21.450 €, (H), PLZ 40591, Inserat AB81206565

Triumph TR 6 Roadster, Claus Mirbach Feine
Mabile GmbH, EZ 01/75, Tel. 040/55503839,
32.500 €, (H), PLZ 22529, Inserat AB99763227

Triumph TR 3A, Classic Cars Dornstetten, EZ

07/61, 101 PS/74 KW, 12400 km, Leder, Tel.

074431734704, 38.900 €, (H), PLZ 72280,
Inserat AB18032351

Triumph TR4, Pyritz Classics GmbH, EZ 07/64,
101 PS/74 KW, Tel. 06940895518, 25.500 €, (H),
PLZ 60386, Inserat AB69079856

Triumph TR 250, Meilenwerk Diisseldorf, EZ
09/68,97 PS/71 KW, 10000 km, Tel. 02272905935,

32.850 €, (H), PLZ 40591, Inserat AB74612297

TVR 5000 M, GARAGE 11, EZ 06/78, 235 P5/173
KW, 2095 km, Tel. 040/43179390, 39.900 €, (H),

PLZ 22767, Inserat AB97697230

TVR 30005 Convertible, Meilenwerk Diisseldorf,
EZ07/80, 136 PS/100 KW, 55500 km, Tel. 0227/
2905935, 24.650 €, (H), PLZ 40591,

Inserat AB16962564

Volvo PV 544 Buckelvolvo, www.alltagsklassi-
ker.de, EZ 05/65, 68 PS/50 KW, 98700 km, Tel.
0151/23525252,13.900 €, (H), PLZ 53113,

Inserat AB45528312

Volvo 544 Buckelvolvo B18, der Autojdger, EZ
09/61,75PS/55 KW, 1121 km, Tel. 040/18034466,
13.900 €, (H), PLZ 22045, Inserat AB86907042

Volvo Amazon P121, B18, Dresdner Klassiker

Handel GmbH, EZ 03/64, 75 PS/55KW, 65000 km,

Tel. 03516524748, 11.500 €, (H), PLZ 01099,
Inserat AB66027915

Volvo 245 DL, GARAGE 11, EZ 07/81, 106 PS/78
KW, Tel. 040/43179390,9.900 €, (H), PLZ 22767,
Inserat AB78417166

VW T3 California, LHd., Autom.,Scheckheft, 2,1
Itr., G-Kat, Vollausst., Berlin, 8.500,- €, Tel.
0172/3006414.

R

VW Karmann Ghia 1500, 44 PS/32 KW, 150 km,
Tel. 02117888016, 24.900 €, (H), PLZ 40591,
Inserat AB13300428

VW Golf 1 Cabrio Rabbit, EZ 07/84, 95 PS/70
KW, 73500 km, Radio, CD, Leder, Tel. 083216755660,

6.000 €,

Inserat AB85242582

VW T2, EZ 08/78, 69 PS/51 KW, 106600 km, Ra-
dio, Sthzg., Tel. 015156900481, 17.500 €,
Inserat AB08591317

it . .!1‘$'I' : ',.:.-".'
VW Kifer Cabriolet, EZ 04/79, 50 PS/37 KW,
90000 km, Radio, (D, Leder, Tel. 053716369666,
21.950 €, Inserat AB29544738

VW Kéfer13025, EZ 03/72, 50 PS/37 KW, 130000
km, Tel. 074451322, 6.500 €, Inserat AB34129904

VW Golf CL, EZ 11/89, 54 PS/40 KW, 55000 km,
Radio, Tel. 044161854,1.990 €,
Inserat AB28531758

VW Kdfer, E210/66, 39 PS/29 KW, 97000 km, Ra-
dio, Leder, Tel. 01786768966, 9.000 €,
Inserat AB69012092

VW Kafer, EZ 04/56, 30 PS/22 KW, 91010 km, Tel.

01724427092,15.000 €,  Inserat AB29411600

VW Kafer1300, EZ 05/66, 46 PS/34 KW, 200000
km, Tel. 08920183736, 3.800 €,
Inserat AB49655153

VW Golf 1 LX, Claus Mirbach Feine Mobile GmbH,
EZ 01/83, Tel. 040/55503839, 4.444 €, (H), PLZ

22529, Inserat AB43391390
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VW Kdfer 1303 LS Cabrio, EZ 03/78, 50 PS/37
KW, 26500 km, Radio, Tel. 0817161519, 22.500 €,

Inserat AB75768461

VW Kafer Cabriolet, der Autojdger, EZ 06/65, 34
PS/25KW, 35513 km, Tel. 040/18034466, 26.850

€, (H), PLZ 22045, Inserat AB01838514

VWT113 Fenster deluxe, EZ 01/65,50 PS/37 KW,
100000 km, Tel. 0031624278322, 35.000 €, (H),
PLZ 46446 Inserat AB43452988

VW Kéfer Cabriolet, EZ 04/79, 50 PS/37 KW,
90000 km, Radio, CD, Leder, Tel. 053716369666,
21.950 €, Inserat AB24343335

VW Typ 82 Kiibelwagen, restauriert, EZ 04/43,
34 PS/25 KW, 100000 km, Tel. 0031624278322,
39.500 €, (H), PLZ 46446 Inserat AB87926468

VW T2b Westfalia Berlin, Autom., EZ 01/76, 68
PS/50 KW, 120000 km, Tel. 0031624278322,

27.500 €, (H), PLZ 46446  Inserat AB47503591

WAYMASTER =X CE]
==AVON

TYRES
Reifen, Rader, Zubehor.

VW T1 Kombi, restauriert, EZ 01/64, 50 PS/37 KW,
100000 km, Tel. 0031624278322, 34.500 €, (H),
PLZ 46446 Inserat AB21797389

Gewerbering 14 -

Miinchner Oldtimer Reifen GmbH

D-83607 Holzkirchen / Obb.

Tel.: 0049(0)8024-6794 - Fax: 0049(0)8024-49634

E-Mail: Info@oldtimer-reifen.com - www.oldtimer-reifen.com

i Wonach Sie sonst lange suchen,

haben wir auf Lager.

VW T1 Westfalia S0 23 Camper, restauriert, EZ
02/61, 34 PS/25 KW, 120000 km, Tel. 0031/
624278322, 37.500 €, (H), PLZ 46446

Inserat AB86835509

VW T1 Wohnmobil, unrestauriert und original,
EZ 03/66, 44 PS/32 KW, 150000 km, Tel. 0031/
624278322,19.500 €, (H), PLZ 46446

Inserat AB83408472

VW T1, Sickenstossstangen und Winker, EZ 07/56,
200000 km, Tel. 0031624278322, 29.500 €, (H),
PLZ 46446 Inserat ABB0851461

VW T2 Westfalia Berlin Luxus, EZ 01/78, 69
PS/51 KW, 125000 km, Tel. 0031624278322,
19.500 €, (H), PLZ 46446 Inserat AB45174897

VW T1 Kombi, frisch restauriert, EZ 01/64, 44
PS/32 KW, 100000 km, Tel. 0031624278322,
29.500 €, (H), PLZ 46446 Inserat AB35340355

VW T1 5042 Westfalia, restauriert, wie neu, EZ
02/65, 44 PS/32 KW, 50000 km, Tel. 0031/
624278322, 36.500 €, (H), PLZ 46446

Inserat AB33155825

VW Typ 82 Kiibelwagen, Replica, EZ 02/44, 39
PS/29 KW,100000 km, Tel. 0031624278322,5.950

€, (H), PLZ 46446 Inserat AB27812222

VW Polo Coupé Bel-Ami, AE. Autohaus Mast-

holte GmbH, EZ 11/88, 45 PS/33 KW, 198780 km,

SD, Tel. 0294497110, 390 €, (H), PLZ 33397,
Inserat AB44665992

VWt1 Microbus, EZ 02/58, 30 PS/22KW, 1000000
km, Tel. 0031624278322, 27.500 €, (H), PLZ 46446
Inserat AB43933169

VWT2b Westfalia Berlin, EZ 01/78,69 PS/51 KW,
150000 km, Tel. 0031624278322, 10.950 €, (H),
PLZ 46446 Inserat AB67130976

VW Kifer 1302 LS, OLDTIMER, autogalerie, EZ
05/71, 50 PS/37 KW, 152000 km, ATS Felgen,
TUV+AU neu, Tel. 02633475550, 7.900€, (H), PLZ
53498, Inserat AB63107547

| [pOWERPLUG| |

PP-T 0601
PKW RANGIERER
Kap. max. 450 kg pro Stk.

€ 69,-

inkl. MWSt. Pro Satz - 2 Stick

POWERPLUSTOOLS GmbH
Wildeshauser Straf3e 83, 26197 Ahlhorn

Tel. 044359160677, Fax 044359160681
www.powerplustools.de

VW Typ31600L, EZ 07/70,60 PS/44 KW, 70000
km, Tel. 01716023149, 6.950 €,
Inserat AB29877583
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VW T2 Luxus, EZ 01/76, 50 PS/37 KW, 175000 km,
SSD, Tel. 0031624278322, 17.500 €, (H), PLZ
46446 Inserat AB48812339

VW T1 Pritsche, Erstlack, technikgepriift, EZ
01/62, 44 PS/32 KW, 100000 km, Tel. 0031/
624278322,15.950 €, (H), PLZ 46446

Inserat AB47343602

VW t2 Karmann Gypsy Mobil, E2 01/79, 69 PS/51
KW, 100000 km, Tel. 0031624278322, 14.950 €,
(H), PLZ 46446 Inserat AB14188242

——

VW T1 Samba-Bus 21-Fenster, DLS Automobile,
EZ05/66,110 PS/81 KW, 4500 km, Tel. 0711512536,
74.500€, (H), PLZ 70736, Inserat AB56037411

VW T3 Doka Pritsche, 6-Sitzer, 1.Bes., World-Car
Design Tuning GmbH Co. KG, EZ 02/87, 50 PS/37
KW, 155000 km, AHK, Tel. 0265170010, 2.999 €,

(H), PLZ 56727, Inserat AB72617377

VW T1 Westfalia, Jirgen Swoboda, EZ 07/65, 42
PS/31 KW, 27890 km, Tel. 046321543, 42.500 €,
(H), PLZ 24972, Inserat AB98725426

VW T1 Westfalia 5042, Meilenwerk Diisseldorf,
EZ 05/67, 44 PS/32 KW, 60000 km, Tel. 0227/
2905935,49.450 €, (H), PLZ 40591,

Inserat AB27061907

VW Kdfer Cabrio, Kultmobile mit Stern, EZ 04/78,
50 PS/37 KW, 98000 km, Tel. 04298959500,
19.900 €, (H), PLZ 28865, Inserat AB33136490

VW Kadfer 1303 LS Oettinger, Pyritz Classics

GmbH, EZ 07/79, 86 PS/63 KW, 118489 km, Tel.

06940895518, 27.000 €, (H), PLZ 60386,
Inserat AB97318899

VW Kéfer1303 LS Cabriolet 2.4 Wilke, DLS Au-
tomobile, EZ 04/73,177 PS/130 KW, 21538 km, Tel.
0711512536, 27.950 €, (H), PLZ 70736,

Inserat AB33579694

VW Kafer 1200, CLASSICON Automohilmarketing
K, EZ 10/63, 34 PS/25 KW, Tel. 040/39870570,
16.900 €, (H), PLZ 22457,

Inserat AB91653896

VWKarmann Ghia Typ 14, Auto Salon Autohof-
Gotha GbR Anders Ceglarek, EZ 10/71, 44 PS/32
KW, 56443 km, Tel. 03621409940, 9.590 €, (H),
PLZ 99867, Inserat AB39600791

VW Beach Buggy Karmann, Koch Klassik Auto-
mobil GmbH, EZ 07/71, AHK, Tel. 07066941100,
11.500 €, (H), PLZ 74078, Inserat AB98035898

VW Jetta LS, sehr guter Zustand, NFK Nutzfahr-
zeuge, Autom., EZ07/80, 69 PS/51KW, 34236 km,
Scheckheft, Tel. 04412480787, 3.950 €, (H), PLZ

26209, Inserat AB95568164

B earasis e O A ]
VW Kifer, Classic Cars GmbH, EZ04/58,30 PS/22
KW, 61000 km, Scheckheft, Tel. 04818557500,
12.900 €, (H), PLZ 25746, Inserat AB31985108

VW Golf1.6 GL, Carcenter-0,EZ03/89,69 PS/51
KW, 154000 km, Tel. 02086206014, 1.150 €, (H),

PLZ 46045, Inserat AB92112709

VW 411 E, £703/70,80 PS/59 KW, 92478 km, Tel.
017632071785, 3.400 €,  Inserat AB25723711

VW Golf Madison, Carcenter-0, EZ 08/90, 54
PS/40 KW, 108600 km, Tel. 02086206014,1.300
€, (H), PLZ 46045, Inserat AB59291867

WARTBURG

Wartburg 353, E7 07/81, 50 PS/37KW, 45000 km,
Tel. 068949299646, 2.500 €, Inserat AB47997815

Wartburg Barkas B1000 KLF, EZ 07/81, 46
PS/34 KW, 88720 km, AHK, Radio, Tel. 0173/
8766224,2.850 €, Inserat AB84588852

Riva Junior, sehr guter gepflegter Zustand tech-
nisch u. optisch, nur 2Wochen pro Jahr Gardasee,
sonst dunkler Hallenlagerplatz, daher Holz im Best-
zustand. Baunummer 336, Historie im Internet ein-
sehbar. VB 37.500 €, Tel. 01578/679 54 73.

Huster

Suche fiir Fiat 600, Bj. 1955 eine Firmenplakette,
Schrift u. Farbe wie im Bild, Hohe ohne Sockel =
54 mm, Breite oben = ca. 30 mm, Breite unten =
ca.25 mm, Plakette kinnte auch ohne Sockel sein,
Tel. 0911/4158 77, ernst-sieber@t-online.de
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AUTO BILD KLASSIK

Online-Anzeigen
Fur Privatleute gratis!

15.000 Quadratmeter. ' o )
100 Einstellboxen.
30 Werkstatten, Handler,

i USA Transporte &
Verschiffungen

I

i

: -inkl. aller Abwicklungen-

: Door to Door Service

i Fahrzeug Import, Fahrzeugfinder
: Ihr kompetenter Ansprechpartner!
[}
I
I
I

Tel: 0441-3091962
www.agentur-tn.com DKW Hummel Super, vollerstaurierter Bestzu-
stand, wie neu oder besser. VB 2.200,- €, Tel.

01578/6795473.

Seltene UT, Bj. 1928, Technik top, auRen unbe-
rithrter originaler Zustand mit wertvoller Patina,
fahrbereit, Preis auf Anfrage, Tel. 01578/
67954 73.

Im Rhein-Main-Geblet.

' Orber Strasse 4a, 60386 Frankfurt am Maln ‘
\ Telefon: *49 (0) 69 4089698-0 www.klassikstadt.de
-

= = Ihl_! t ‘_'--.-
Langzeitmiete uj
Investition in Old- & Youngtimer
036082-90295 /info@klassicars.de

www.klassicars.de

g deocm S f
Lambretta C, vollrestaurierter Bestzustand, wie 3 3
neu, VB 6.200,- €, Tel. 01578/67954 73. Inserieren Sie
Ihr Fahrzeug .
Ihr Partner im Y —
Anzeigenmarketing: FlieRtext- / Fotoanzeigen
gewerblich: 5-zeiliger Eintrag (pro Zeile ca. 40 Zeichen*)
mit/ohne Foto 30,- € + MwSt.
jede weitere Zeile 5,- € + MwSt.
& privat: 5-zeiliger Eintrag (pro Zeile ca. 40 Zeichen*)
mit/ohne Foto 10,- € + MwSt.
Marketing GmbH jede weitere Zeile 5,- € + MWSt.
*incl. Satzzeichen und Zwischenrdume

Veroffentlichung nur gegen Vorkasse

Telefon 09122/985221

Triumpf Tigress Roller, schoner Zustand, voll www‘bm-market!ng'net AUTO BILD KLASS! K- ANZE'GEN-H_OTLINE
fahrbereit,VB4.700,— €,T€|01578/6795473 InfO@bm-marketlng.net 091 22—98 52 21 - lnfo@bm'marketlng-net
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Stand der Preisforderungen: Redaktionsschiuss. Wegen Wahrungsschwankungen kbnnen sich Preise filr Autos aus dem Nicht-Euro-Raum dndern
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kias<ill | RATGEBER MARKT-BAROMETER

Die Preise der wichtigsten tausend Klassiker auf acht Seiten. Das reicht Ihnen
nicht? Kein Problem: Unser Sonderheft mit 25000 Preisen liegt im Handel. Und die
Preisfinder-App bringt 25000 Preise tagesaktuell aufs iPhone - jetzt im App Store

Modell var. | PS | cm® | Baujahr 2ustand Modell : 3| Baujahr

von ] bis

ABARTH Sz Cpé. | 207 | 2959 | 1989 | 1991 | 35700 |

Fiat 595 SS Lim. | 32 | 594 |1964 | 1971 17000 | 10000 6500 ALPINE

Fiat 1000 TC Lim. | 68 | 982 | 1963 | 1967 | 20000 12500 5800 A110 (1300 S) (pé. | 115 | 1296 | 1966 | 1971 | 46000 | 30000 19000
Fiat 0T 1000 (pé. | 68 | 982 | 1965|1970 | 18000 | 10000 6500 A110 (1400 FASA) (pé. | 86 | 1397 | 1977 [ 1978 | 41000 | 33000 16000
Fiat 124 Rally (ab. | 128 | 1756 | 1972 | 1975 | 29700 21500 15000 A110 (1600 5C/SI) (pé. | 127 | 1600 | 1974 | 1975 | 53000 | 40000 22000
AC A310injection (1600 VF) | (pé. | 127 | 1605 | 1973 | 1976 16300 9000 5900
Ace Rdstr. | 87 | 1971 | 1953 | 1963 | 160000 | 125000 | 75000 V6 Turbo (GTA) Cpé. | 200 | 2458 | 1985 | 1989 | 18000 10100 5600
Aceca (pé. | 86 | 1991 | 1954 | 1962 | 79500 58500 33000 AUDI

Cobra 427 Rdstr. | 395 | 6989 | 1965 | 1967 | 530000 | 390000 | 220000 Audi Lim. | 72 | 1696 | 1965 | 1968 7500 4800 1100
ALFA ROMEO 60 Lim. | 55 | 1496 | 1968 | 1970 6100 4200 1100
1900 Lim. | 80 | 1884 | 1950 | 1954 | 19400 13200 7300 100 Lim. | 100 | 1760 | 1968 | 1976 8100 5400 1300
1900 C Super Sprint Cpé. | 115 | 1975 | 1956 | 1958 | 87000 | 60000 31000 100 Lim. | 85 | 1760 | 1971 | 1976 6800 4500 900
Giulietta Sprint Cpé. | 80 | 1290 | 1959 | 1962 | 28300 19500 11200 100 Coupé S (pé. | 112 | 1871 | 1971 | 1976 | 12900 9200 2600
Giulietta Sprint Speciale | Cpé. | 100 | 1290 | 1957 | 1962 | 45000 | 30000 16000 80 Lim. | 55 | 1297 | 1973 | 1976 4300 2700 600
Giulietta Lim. | 50 | 1290 | 1955 | 1959 18200 | 10900 4600 80 Lim. | 55 | 1297 | 1976 | 1978 4300 2700 600
Giulietta Tl Lim. | 74 | 1290 | 1961 | 1963 | 14800 9700 3900 80 Lim. | 75 | 1588 | 1976 | 1978 3500 2200 500
Giulietta Spider (ab. | 65 | 1290 | 1955 | 1958 32200 | 23800 11900 80 GT Lim. | 100 | 1588 | 1973 | 1975 6500 4900 1200
Giulietta Spider Veloce (ab. | 90 | 1290 | 1960 | 1962 | 34000 | 26200 10900 50 Lim. | 50 | 1093 | 1974 | 1975 8500 5000 2700
2600 Lim. | 130 | 2584 | 1964 | 1969 | 14800 8500 4900 100 (Typ 43) Lim. | 115 | 1960 | 1976 | 1978 5200 3000 1000
2000 Lim, | 132 | 1962 | 1971 | 1977 12000 6900 3600 100 Avant (C43) Kbi.-Lim.| 115 | 2144 | 1978 | 1982 5800 4100 1200
2000 Spider Cab. | 115 | 1975 | 1958 | 1961 | 39000 | 29900 13000 200 5E Lim. ]136| 2119 | 1980 | 1982 6500 4200 1300
2600 Spider (ab. | 145 | 2584 | 1962 | 1965 | 47600 | 33000 18300 80 (Typ 81) Lim. | 75 | 1577 | 1979 | 1981 3600 2100 400
Giulia Tl Lim. | 92 | 1570 | 1963 | 1967 13400 8300 3100 80 Kat (Typ 89) Lim. | 90 | 1970 | 1986 | 1991 1700 1000 500
Giulia 1300 Lim. | 78 | 1290 | 1964 | 1971 11500 7000 2500 90 quattro (Typ 85) Lim. | 136 | 2226 | 1984 | 1986 3600 2200 800
Giulia1300 Tl Lim. | 82 | 1290 | 1965 | 1972 11800 7000 2800 90 Kat (Typ 89) Lim. | 136 | 2309 | 1987 | 1990 2900 1800 700
Giulia Super 1.3 Lim. | 89 | 1290 | 1972 | 1974 11900 7300 3100 quattro (pé. |200 | 2144 | 1984 | 1987 | 22800 12400 6200
Giulia Nuova Super 1.6 Lim. | 102 | 1570 | 1974 | 1977 12000 6900 2300 quattro 20V Cpé. | 220 | 2226 | 1989 | 1991 31100 16100 8100
1300 Sprint Cpé. | 80 | 1290 | 1963 [ 1965 | 21800 | 13400 7000 Coupé (Typ 81/85) Cpé. | 115 | 1897 | 1980 | 1981 6500 4400 1300
Giulia Sprint GT Veloce Cpé. | 109 | 1570 | 1966 | 1968 | 21600 | 14600 7300  Coupé quattro (Typ 81/85)| (pé. | 136 | 2200 | 1984 | 1987 5100 3300 1000
Giulia Spider Cab. | 92 | 1570 | 1962 | 1965 | 34200 | 24800 12400 100 Kat (Typ 44) Lim. | 113 | 1970 | 1986 | 1988 1900 1200 500
GT 1300 Junior Cpé. | 89 | 1290 | 1966 | 1970 19100 12200 6100 100 Avant Kat (Typ 44) Kbi. | 136 | 2309 | 1986 | 1988 1800 1200 400
GT 1300 Junior (pé. | 89 | 1290 | 1970 | 1975 17100 | 10400 5400 100 quattro Kat (Typ 44) | Lim. | 136 | 2309 | 1986 | 1988 2400 1600 700
GT 1600 Junior Cpé. | 109 | 1570 | 1972 | 1975 17800 11200 5200 200 quattro 20V (Kat) Lim. | 220 | 2226 | 1989 | 1991 6900 4400 1900
1750 GT Veloce (pé. | 118 | 1779 | 1967 | 1969 22500 15500 7800 V8 quattro (Kat) Lim. | 280 | 4172 | 1991 | 1994 6100 4000 2200
2000 GT Veloce Cpé. | 132 | 1975 | 1971 | 1977 21100 | 14600 7400 Coupé (Typ 89) Cpé. | 136 | 2309 | 1988 | 1990 3900 2100 600
Montreal (pé. | 200 | 2593 | 1970 | 1977 | 34000 21300 10800 Coupé quattro S2 (Typ 89)| (pé. | 220 | 2226 | 1990 | 1992 12500 7100 3000
Alfetta Lim. | 122 | 1779 | 1972 | 1975 7200 4700 1800 Super 90 Lim. | 90 | 1770 | 1966 | 1970 8100 5700 1500
Alfetta GTV 2000 Cpé. | 121 | 1962 | 1976 | 1978 8500 5200 1600 80 Avant RS2 Kbi. | 315 | 2226 | 1994 | 1995 | 21000 13000 9300
Alfetta GTV 6 (pé. | 158 | 2464 | 1979 | 1986 9500 5400 1700 AUSTIN

Alfasud Lim. | 63 | 1186 | 1971 | 1973 4900 2900 900 7 Lim. | 34 | 848 | 1959 | 1967 12800 7000 2500
Alfasud Sprint (pé. | 76 | 1286 | 1976 | 1979 5800 3900 1000  Mini Countryman Mk | Kbi. | 34 | 848 | 1960 | 1967 | 13700 8200 3100
Alfasud Sprint 1,5 Cpé. | 105 | 1490 | 1983 | 1987 4900 3400 800 Mini Cooper 997 Lim. | 55 | 997 | 1961 [ 1964 | 21900 11600 kA,
1600 Spider (Duetto) Rdstr. | 109 | 1570 | 1966 | 1967 | 20600 | 14800 7900 Mini 1000 Mk II Lim. | 38 | 998 | 1967 | 1969 9900 5800 2700
Spider 1300 Junior Rdstr. | 89 | 1290 | 1968 | 1970 | 18600 13100 6900 AUSTIN-HEALEY

1750 Spider Veloce (Fastb.) | Rdstr. | 118 | 1779 | 1969 | 1972 17000 12100 5900 100/4 (BN1) Rdstr. | 90 | 2660 | 1953 | 1955 | 48600 | 33000 22000
2000 Spider Veloce Rdstr. | 132 | 1962 | 1971 | 1975 | 18000 12900 6300 100/4 (BN2) Rdstr. | 90 | 2660 | 1955 | 1956 | 52800 | 35600 23700
Spider 1600 Junior Rdstr. | 109 | 1570 | 1972 | 1977 13900 10200 5100 100-Six (BN4) Rdstr. | 102 | 2639 | 1956 | 1957 | 39500 | 26900 17800
2000 Spider Veloce Rdstr. | 127 | 1962 | 1975 | 1983 14200 9000 4200 100-Six (BN6) Rdstr. | 117 | 2639 | 1958 | 1959 41100 | 28200 19000
Spider 1600 Rdstr. | 103 | 1570 | 1978 | 1982 12400 8900 4500 3000 Mark | (BN7) Rdstr. | 124 | 2912 | 1959 | 1961 | 48600 31400 19800
Spider 1.6 Rdstr. | 104 | 1570 | 1983 | 1990 10100 5200 2200 3000 Mark I (BT7) Rdstr. | 124 | 2912 | 1959 | 1961 | 45000 | 29200 18300
Spider 2.0 Rdstr. | 128 | 1962 | 1983 | 1989 | 10800 6300 3200 3000 Mark Il (BJ7) Rdstr. | 131 | 2912 | 1962 | 1963 51700 | 33400 21100
Spider 2.0 Rdstr. | 120 | 1962 | 1990 | 1993 12500 8000 4000 3000 Mark Il (BN7) Rdstr. | 131 | 2912 | 1961 | 1962 | 50800 | 32900 20700
Spider 2.0 (Kat) Rdstr. | 115 | 1948 | 1987 | 1989 11000 6500 3200 3000 Mark I1 (BT7) Rdstr. | 131 | 2912 | 1961 | 1962 | 43400 | 28700 17500
75 2.5V6 Lim. | 150 | 2464 | 1986 | 1987 2200 1300 k.A. 3000 Mark 11l (BJ8) Rdstr. | 148 | 2912 | 1963 | 1967 | 53000 | 33800 19400
RZ Cab. | 210 | 2959 | 1993 {1994 | 45000 | 36000 kA. Sprite Mark | (Frogeye) Rdstr. | 43 | 948 | 1958 | 1961 18800 | 10600 5600

*Erkldrung der Zustandsnoten. Zustand 2: Fahrzeuge in gutem Zustand. Entweder seltener, guter, unrestaurierter Originalzustand oder fachgerecht restauriert. Technisch einwandfrei mit leichten Gebrauchsspuren. »
Zustand 3: Fahrzeuge in gepflegtem, fahrbereitem Gebrauchszustand ohne groRere technische oder optische Mdngel. Zustand 4: Fahrzeuge mit deutlichen Gebrauchsspuren, aber noch fahrbereit. Technische und optische Mdngel mit
dem Restrisiko verdeckter Schaden. Sofortige MaRnahmen zur erfolgreichen Abnahme nach § 29 StvZ0 sind nétig; alle Angaben in der Tabelle ohne Gewahr, k. A. = keine Angabe
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Sprite Mark 1l (HAN6)

Rdstr.

Baujahr

von | his

Zustand

4

Modell

728i (E23,

Baujahr
von] bis

1979

1986

8300

Zustand

1600

Sprite Mark Il (HAN7) Rdstr. | 55 [ 1098 | 1962 [ 1964 | 11500 | 8100 | 4500  745i (E23 Lim. [ 25234301983 [1986| 10000 5200] 2200
Sprite Mark I Rdstr. | 59 1098 | 1964 | 1966 | 10300 | 7100 | 3800  850i Cpé. [300]4988 1989 (1994 19100 | 9900 | 4800
Sprite Mark IV Rdstr. | 65 | 1275 | 1966 (1969 | 8700 | 6000 3400 M3 (E30) Lim. | 200 2266 [ 19871987 | 20400 | 12500 | 7100
Sprite Mark IV (HAN1O) | Rdstr. | 65 | 1275 [ 1969 | 1971 | 9500 | 6600 | 3700 M3 Cabrio (E30) Cab. | 215 [ 2266 [ 1988 [ 1991 | 25000 | 15700 | 8500
AUTOBIANCHI M 535i (E12) Lim. [ 218 [ 3453 [1979 | 1981 | 16000 | 9300 | 3700
Bianchina Cabriolet Cab. [ 21 [ 499 [1960[1969] 17000 | 12000 5000 M 635 CSi Cpée. 2863453 (19841986 | 25000 | 12200 | 5400
AlL2 Lim. | 44 | 903 | 19691978 | 3000| 1700 600 M1 Cpé. | 277 ] 3453 | 1978 | 1981 | 130000 | 83000 | 45000
AWZ pil Rdstr. | 170 | 2494 | 1988 | 1991 | 26500 | 16900 | 10500
P70 Lm | 2268419551959 4600 2300| 1000 BORGWARD

BMW Isabella Lim. | 60 [ 1493 [1954 [1958 | 16100 [ 11400 [ 4100
501 Lm. [ 65 [ 1971 [1952[1954] 28800 17500 | 7700  Isabella Lim. | 60 [ 14931958 [ 1961 | 14400 10500 3900
501/6 Lim. | 72 [ 2077 [1955 | 1958 | 27700 | 16600 | 7000  lIsabella Coupé (pé. | 75 [ 1493 [ 1958 [ 1961 | 28700 | 14100 | 7700
501V8 Lim. | 95 | 2580 [ 1955 [ 1958 | 34600 | 20700 | 8800 23 Liter (P 100) Lim. | 100 | 2238 | 1960 | 1961 | 25600 | 15300 | 7500
502 Lim. | 1002580 [ 1954 [1958 | 40200 | 23500 | 9500  CADILLAC

502 - 3.2 Liter Super Lim. | 140 [ 3168 | 1957 | 1961 | 44800 | 28900 | 10900  Eldorado Biarritz (ab. [ 3456390 | 1959 [ 1959 | 105000 | 64500 | 27000
503 Cpé. [140] 3168 [ 1956 [ 1959 | 110000 | 74000 | 36000  Eldorado Cab. [190 [ 80801974 [ 1976 | 22000 | 11000 | 6000
507 Rdstr. | 150 | 3168 | 1956 | 1959 | 720000 | 605000 | 350000  Fleetwood Sixty Special | Lim. | 2855981 | 1956 [ 1956 | 30900 | 20700 8900
3200 CS (pé. [ 160 [ 3168 [ 1962 [ 1965 47500 | 27500 | 17500  Sedan DeVille Lim. [ 310 | 5981 [ 1958 [ 1958 | 22200 [ 12300 | 5900
Isetta Motocpé.| 12 | 245 [1956 [ 1962 15900 | 8300 4900  Coupe DeVille (pé. [ 2855981 [ 1956 [ 1956 | 30000 | 18900 | 8500
Isetta Motocpé.| 13 | 298 [ 1956 [ 1962 | 15400 | 8100 | 4800  Coupe DeVille (pé. [325]6390 1959 1959 | 33600 | 20100 | 10700
600 Motocpé.[ 195 | 582 [1957 [ 1959 | 16500 | 8800 4800  DeVville (ab. [ 340 703519651968 | 24000 | 17000 | 9400
700 Lim. [30 | 697 [1959[1962| 7500 | 4800 2600  Seville Lim. | 180 | 5660 | 1976 | 1977| 10700 | 6100 | 3000
700 Cabriolet ab. [ 40 | 697 | 1961[1964| 16500 | 11000 | 6000 CHEVROLET

700 Coupé (pé. |30 [ 697 [1959[1963| 9500 | 6000 | 3300  Bel Air Cab. [ 16 [3703]1953 [1953 ] 33300 19600 ] 9500
1500 Lim. | 80 [ 1499 [ 1962 [1964| 8900 | 4000 1700  Bel Air Cab. | 162 | 4343|1957 [ 1957 | 65000 | 43000 | 18600
1600 Lim. | 83 [ 1573 [ 1964 [1966 | 9600 | 4200 | 1900  Bel Air Lim. | 120 | 3859 [ 1955 [ 1955 | 21000 | 12500 | 5600
1800 Lm. | 90 [ 1773 | 1963 1968 | 9800 5300 | 2200  Bel Air Hardtop (pé. [ 170 [ 4314 [ 1955 | 1955 | 30000 | 18600 | 8800
2000 Lim. [ 1001990 [ 1966 [ 1972 | 10800 | 5700 [ 2300  Impala (pé. | 224 | 4637 [ 1961 [ 1961 | 25500 | 16200 | 7100
1800 TI Lim. | 110 1773 | 1964 [ 1968 | 14600 | 12000 | 7600  Caprice Classic (pé. | 170 | 5657 [ 1977 [ 1977 10200 | 5900 | 3200
2000TH Lim. [ 1201990 [ 1966 [1968| 15500 | 9300 | 4000  Corvette (ab. [ 210 | 43431956 [ 1957 [ 70600 | 45200 | 25300
1600 Cabriolet Cab. | 85 [ 1573|1967 [ 1971 | 20000 | 12500 | 7500  Corvette Cab. | 230 | 4637 [ 1958 [ 1960 | 68900 | 44100 | 24700
2002 Cabriolet Cab. [100(1990 [ 19711971 21000 | 13500 | 7900  Corvette (ab. [ 230 4637 | 1961 [ 1962 | 63800 | 40800 | 22900
2002 Baur Targa | 100[1990 | 1971 [1975| 13800 | 8900 | 4200  Corvette Sting Ray (ab. [ 250 5359 | 1963 [1966 | 58800 | 37600 | 21100
1502 tm [ 75 | 15731975 [ 1977 6100| 3700 1800  Corvette Sting Ray (pé. [ 250 5359 | 1964 [ 1966 | 54600 | 35000 | 19600
1600-2 Lim | 85 | 1573 1966|1971 8500 5100 | 2400  Corvette Stingray Cab. [300] 5359 | 1968 [ 1969 | 32100 | 20600 | 11500
1602 Lm. | 85 | 1573 | 1971[1975] 8000 | 4800 | 2400  Corvette Stingray (pé. |300[ 5359 [ 19681969 | 26700 17100 | 9600
1802 Lim |90 | 1766 | 1971[1973] 8800| 5300 2600  Corvette Stingray (pé. |300] 5735 |1970[ 1972 | 27800 | 17800 10000
1802 tm. | 90 [ 1766 | 1973 [1975| 8300 | 5100 2600  Corvette Stingray Cab. |300] 5735|1970 | 1972 | 33500 | 21500 | 12000
2002 Lim. [100[1990 | 1968 [ 1973 | 11600 | 5900 | 2900  Corvette Stingray (. [190 | 5735 | 1973 [ 1973 | 24200 | 15500 | 9900
2002 ti Lim. 1201990 1968 [1971] 17900 | 9600 | 5000  Corvette Stingray (ab. [ 190 5735 [ 1973 [ 1973 | 27900 | 17800 | 10000
2002 turbo Lim. 1701990 | 1973 [1974 | 30000 | 17000 | 10000  Corvette Stingray (ab. | 250 | 5735 | 1974 | 1975 | 25900 | 16600 | 9300
1600 Touring Koi. | 85 [ 15731971 [1972] 8100 5000 3300 Corvette Stingray (pé. [ 250 | 5735 | 1974 [ 1977 | 20500 | 13100 | 7300
2000 Touring Kbi. [100[1990 1971 [1973| 10800 | 6900 | 4400  Corvette (pé. | 1855735 1978|1978 | 24300 | 15600 | 8700
2.5CS (pé. | 150 [ 2494|1974 [1975] 13000 | 8300 | 4200  Corvette Cpé. | 1955735 [1979 | 1979 | 18000 | 11500 | 6500
3.0C5 (pé. | 1802985 1971 [ 1975 18800 | 10700 | 4900  Corvette (pé. [190 ] 5735 [ 19801980 | 18000 | 11500 | 6500
3.0CSi C(pé. 200129851971 [ 1975| 23200| 13600 | 6400  Corvette (pé. [ 190 57351981 | 1981 | 16600 | 10600 | 5900
3.0 CSL Cpé. [ 180 2985 [ 1971 [ 1972| 49000 | 38000 | 16500  Corvette (pé. [200] 5735 [ 1982|1982 17400 11200 | 6200
281 Lim. [ 170 | 2788 | 1975 [ 1977 10200 | 6500 | 3400  Corvette (C4) (pé. | 243 5657 | 1984 | 1990 | 14900 | 9500 kA
3.05 Lim. 1802895 [ 1971 [1977] 12100 7300 4000 Camaro Cab. [ 210 [ 5359 [ 1967 [1969 | 25200 | 15400 [ 7800
331 Lim. [190]3295 [1974 [ 1977 15400 | 8900 4700 Camaro (pé. | 210 | 5359 [ 1967 {1969 | 25200 | 15400 | 7800
316 (E21) Lim. | 90 | 1563 | 1975 1980 | 3700 | 2000 500  Camaro 55 (pé. | 295 5700 [ 1967 | 1969 | 28200 | 17300 | 9100
318 (E21) Lim. | 98 | 1754 | 1975|1980 3600 | 2000 500 Camaro (pé. [ 1554097 [1970 1973 [ 14500 | 9000 | 4300
320 (E21) Lim. 1109|1977 | 1975 [ 1977 5000 [ 2500 600  Camaro (pé. | 101 [4093 [1974 | 1977 | 1300 | 7300 | 3200
320i (E21) tm. [ 1251977 1975 [ 1977 8200 | 4100 | 1500  Camaro Berlinetta (pé. | 170 [ 5735 (1978 [1979 | 12100 | 6600 | 3100
320/6 (E21) Lim. | 122 [1990 | 1977 1982 4900 [ 2500 700  ElCamino Pickup | 115 | 5031 [ 1973 [ 1977 | 13800| 7200 3900
323i (E21) Lim. [143] 2315 [1978 [1982| 9900 | 5000 | 2800  Apache 10 Pick-up | 160 | 4637 [ 1960 [ 1961 | 21500 | 12100 | 6100
323i (E21) Baur TC Cab-Lim| 143 | 2315 | 1977|1982 | 11900 | 7100 | 3000 C10 Pick-up | 100 | 4097 | 1973 [ 1980 | 18500 | 10100 | 5000
318i (E30) Baur TC Cab.Lim 105 | 1766 | 1983 [1985| 6700 3700 | 1700  CITROEN

316 (E30) Lim. | 90 [ 1766 [ 1983|1987 | 2000 | 1000 300 11B Lm. | 46 [ 1911 [1947[1952] 17000 11300 5400
320i (E30) Lim. | 125 ] 1977 [1982 [ 1985 3100 | 1600 500 11BL Lm. | 46 | 1911 [1947 [ 1952 15200 9900 | 4400
325i (E30) Lim. [ 170 [ 2476 1985[ 1987 | 6600 | 3500 1100 11 B (Koffer) Lim. | 56 [1898 | 1952 [ 1955 | 16000 | 10000 | 5200
318i Cabrio (E30) Gb. | 13179 [1990[1993| 7600 | 4300 | 2000 11 BL (Koffer) Lim. | 56 | 1911 [ 1952 [ 1955 | 16000 | 9400 | 4100
325i Cabrio (E30) Gab. [170 (24761987 [1989] 9900 | 5200 2200 11 Commerciale Kbi. | 60 [ 1911 [ 19551957 [ 17500 | 11500 | 5300
520 (E12) Lim. | 115 [1990] 1972 [ 1976 | 6100 | 3000 900 15 Six (H) Lim. | 80 | 2866 [ 1954 [ 1955 | 24200 | 15300 | 6100
520i (E12) Lim. | 130 (199019721976 | 7900 4500 | 1400 2CV Lm. | 18 | 425 [1963[1970] 7800| 4100| 1200
528i (E12) Lim [ 176 [ 278819771981 | 8800 | 4800 2200 2CV6 Lm. [ 29 | 602 [1979[1990] 7000 | 3500 1300
520i (E28) Lim. | 125]1990 [ 1981|1986 | 3800 1900 600  Acadiane Kst-Wgn] 33 | 602 [ 1978|1986 | 5200 | 3000 900
535i (E28) Lim. | 218 [3406[1985[1987 | 8600 | 5000 2100  HY Kst-wgn] 42 | 1911 [1958 1981 17300 8500 | 4100
633 CSi (pé. | 197 [3210 1976 1982] 11800 | 6400 3100 Dyane 6 Lim. | 33 [ 602 [19691984| 5000 2600 800
635 CSi (pé. [ 218 3453119781987 | 12800 | 6100| 2900 Ami6 Lim | 22 [ 602 | 1961|1968 6600| 3900 | 1400
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pde 2 p Bauja and Modell - * | Baujahr Zustand
0 h | von | bis [ |

Ami 6 Break Kbi. | 35 | 602 |1968 | 1969 6600 3900 1400 850 ,
D19 Lim. | 84 | 1985 | 1967 | 1969 | 14500 8100 3900 850 Coupé (pé. | 52 | 843 | 1965 | 1968 7000 4200 1300
1D 20 Lim. | 103 | 1985 | 1968 | 1969 | 15100 8500 4200 850 Siata Spring Rdstr. | 37 | 843 | 1967 | 1970 | 12000 | 8000 4300
DS 19 Lim. | 83 | 1911 | 1962 | 1965 | 19000 11700 5500 850 Sport Spider (ab. | 52 | 903 | 1968 | 1972 9600 7200 3400
DS 19 Usine Cab. | 83 [ 1911 | 1961 | 1965 | 125000 | 79500 | 42900 124 Lim, | 60 | 1197 | 1966 | 1970 3100 1300 450
DS 20 Pallas Lim. [ 95 | 1985 | 1971 | 1973 | 17400 | 10800 5400 124 Speciale Lim. | 70 | 1438 | 1968 | 1970 | 4400 2800 1000
DS 21 Pallas Lim, | 109 | 2175 | 1967 | 1968 | 19800 12700 5800 124 Spider (AS) fab, | 90 | 1438 | 1966 | 1970 | 13000 9100 4700
DS23IE Lim, | 141 | 2347 | 1972 | 1975 | 24000 15000 7500 124 Spider (BS) Cab. | 110 | 1608 | 1969 | 1972 12900 9100 4600
DS 23 Pallas Lim. | 124 | 2347 | 1972 | 1975 | 23200 | 14400 7100 124 Spider (CS1) Cab. | 118 | 1756 | 1973 | 1978 | 11600 8500 4300
CX 2200 Lim. | 112 | 2175 | 1975 | 1978 8600 5600 1700 124 Spider (CS2) (ab. | 81 | 1995|1978 | 1979 | 10500 7200 3900
CX25GTI Turbo 2 Prestige| Lim. | 156 | 2482 | 1988 | 1988 8400 5700 1800 124 Spider (CS0) ab. | 105 | 1995 | 1979 | 1982 9900 6700 3700
CX 25 Prestige Lim. | 100 | 2482 | 1983 | 1985 7500 4500 1300 124 Spider (DS) (ab. | 1051995 |1982[1984| 9400 5700 2800
SM (pé. | 170 | 2670 | 1970 | 1972 | 23000 | 16000 5900 124 Spidereuropa (Kat) Cab. | 103 | 1995 | 1984 | 1985 13200 9200 4800
GS Lim. | 54 | 1005 | 1971 | 1977 4100 2100 900 124 Sport Coupé (pé. | 90 | 1438 | 1967 | 1969 8300 5100 2300
DAF 124 Sport Coupé Cpé. | 109 | 1756 | 1972 | 1975 6100 4000 1700
55 Lim. | 45 | 1108 | 1967 | 1972 3000 2200 800 125 Lim. | 90 | 1608 | 1967 | 1968 4500 3000 1100
66 Marathon Cpé. | 63 | 1108 | 1972 | 1973 3900 2000 600 125 Special Lim. | 100 | 1438 | 1968 | 1972 5600 3300 1200
66 1300 Marathon Lim. | 57 | 1289 | 1973 | 1976 4300 2400 700 126 Lim. | 23 | 594 | 1972 | 1977 3000 1900 400
DATSUN 128 Lim. | 55 | 1116 | 1969 | 1976 4200 2200 700
2402 (pé. | 150 | 2393 | 1969 | 1974 16900 10500 3800 128 Sport Coupé Cpé. | 75 | 1283 | 1971 | 1975 6900 3500 1200
2602 Cpé. | 139 | 2565 | 1974 | 1979 | 10800 7400 2900 132 Lim. | 105 | 1789 | 1972 | 1974 4900 2600 1000
2802 (pé. | 149 | 2753 | 1975 | 1979 11000 5800 3000 131 Lim, | 55 | 1288 | 1974 | 1978 3900 2200 600
DKW X1/9 Targa | 75 | 1290 | 1972 | 1978 7900 4600 2200
F93(3=6) Lim. | 40 | 906 | 1957 | 1959 9600 6100 3000 Ritmo 75 Lim. | 75 | 1465 | 1983 | 1987 2400 100 300
AU 1000 Lim. | 44 | 981 | 1958 | 1963 9900 6000 2900 Ritmo 130 TC Abarth Lim. | 130 | 1981 | 1983 | 1986 6200 3500 1200
AU 1000 Sp Cpé. | 55 | 981 |[1958 | 1965 15900 9400 4000 Panda Lim. | 30 | 652 | 1980 | 1985 1400 700 300
AU 1000 Sp Roadster (ab. | 55 | 981 | 1961|1965 26500 17500 6100 FORD (D)
Junior Lim. | 34 | 741 [ 1959 | 1962 7600 5300 1300 Taunus Lim. | 34 | 1172 | 1948 | 1952 | 14600 9800 4000
Munga (F91/4) Gel-Wgn| 38 | 896 | 1954 | 1968 8500 4900 2100 Taunus 12M Lim. | 38 | 1172 | 1952 | 1959 9400 6000 2600
DODGE 12M P4 (1200) Lim. | 40 | 1183 [ 1962 | 1966 5500 2900 1200
Dart Cpé. | 239 | 5506 | 1973 | 1973 15000 11000 4400 12M P6 (1300) Lim. | 50 | 1288 [1966 | 1970 5200 2700 800
Challenger R/T Cpé. | 375 | 7206 | 1969 | 1969 | 39000 22500 11200 15M P6 (1500) Lim. | 55 | 1498 | 1966 | 1970 4900 3000 1000
Challenger Cab. | 220 | 5561 | 1970 | 1971 24700 15800 7000 Taunus 20M P5 (pé. | 85 | 1998 | 1964 | 1967 8100 5000 2000
EMW 17M P7a (1500) Lim. | 60 | 1498 | 1967 | 1968 3600 1700 600
327-2 Cab, | 55 | 1957 | 1949 | 1956 | 81000 | 55000 | 29000 17M P7a (1700) (pé. | 65 | 1699 | 1967 | 1968 7200 4200 1600
327-3 Cpé. | 55 | 1971 | 1952 | 1955 | 54000 | 36000 21000 17M P7b (20005) Cpé. | 90 | 1998 | 1968 | 1971 7400 4400 1700
340-2 Lim. | 55 | 1971 | 1952 | 1955 22500 13600 6800 26M P7b Cpé. | 125 | 2550 | 1969 | 1971 8800 4900 1800
FACEL VEGA 0S12000S (pé. | 90 | 1998 [ 1967 | 1968 | 14800 9700 4200
HK 500 (pé. | 360 | 5907 | 1958 | 1961 83500 58100 | 24900 Escort (1100) Lim. | 40 | 1098 | 1969 | 1974 5000 3800 1500
Facel It Cpé. [ 355 | 6286 | 1961 | 1964 | 120000 75500 | 36000 Granada 2,3 Cpé. | 108 | 2293 | 1972 | 1974 7500 4100 1700
FERRARI Granada Turnier 2,6 Kbi. | 125 | 2550 | 1975 | 1977 5700 2900 1200
365GTB/4 Daytona (pé. | 352 | 4390 | 1968 | 1973 | 250000 | 190000 | 125000 Capri 1500 (pé. | 60 | 1498 | 1969 | 1972 7100 5000 1800
246 Dino GT (pé. | 195 | 2418 | 1971 | 1974 | 120000 | 85000 | 40000 Capri 1600 GT (pé. | 88 | 1592 | 1972 | 1973 7300 5100 1700
246 Dino GTS Targa | 195 | 2418 | 1972 | 1974 | 126000 | 91000 | 46000 Capri2300 GT Cpé. | 108 | 2293 | 1970 | 1972 8600 6300 1900
308 GTB Cpé. | 255 | 2926 | 1975|1980 | 46400 | 32500 | 16700  Capri ll 2,3 Cpé. | 108 | 2293 | 1974 | 1977 6800 3400 1400
308 GTS Targa | 255 | 2926 | 1977 {1980 | 54700 | 40000 22600 Fiesta | Lim. | 66 | 1087 | 1977 | 1983 2800 1500 700
328 GTB Cpé. | 270 | 3185 | 1985 [ 1989 | 43800 30100 18900 Escort Il Lim. | 73 | 1263 | 1975 | 1980 4100 2400 800
328 GTS Targa | 270 | 3185 | 1985 (1989 | 48000 | 33500 | 20300  Escort Il RS 2000 Lim. |100| 1993 | 1973 | 1974 | 11000 6000 2800
Mondial QV (pé. | 240 | 2926 | 1982 [ 1985 | 31000 | 23000 15500 Escort Il Turnier Kbi. | 54 | 1297 | 1975 | 1980 4500 1900 800
512 BB (pé. | 340 | 4942 | 1976 | 1981 | 110000 | 72000 | 40500 Taunus Lim. | 90 | 1981 | 1976 | 1979 4000 2700 700
512 BBi (pé. | 340 | 4942 | 1981 [ 1984 | 94000 | 65000 | 34000 Granada Il Turnier Kbi. | 160 | 2772 | 1978 | 1981 4600 2400 1200
Fa0 Cpé. | 479 | 2916 | 1991 | 1991 | 330000 | 200000 k.A. Caprilll 2,8i (pé. | 160 | 2772 | 1981 | 1984 7500 4900 2000
FIAT Escort 111 Cabrio (ab. | 79 | 1567 | 1983 | 1986 2300 1200 300
500 A Topolino (ablim.| 13 | 569 |1936 | 1948 | 16800 10500 5700 Escort IV XR3i Lim. | 105 | 1567 | 1986 | 1989 2500 1500 200
500 B Topolino CabLlim.| 16,5 | 570 |1948 | 1949 13700 9400 4000 FORD (USA)
500 C Topolino Cab.Lim.| 16,5 | 569 |1949 | 1955 | 10400 6900 3000 Fairiane Skyliner Cab. | 190 | 4457 | 1957 [ 1959 | 34500 21800 10400
500 Nuova Lim. | 13 | 499 | 1957 | 1959 13600 8300 3800 Galaxie 500 FBk Cpé. | 137 | 4739 | 1967 | 1967 17400 9900 4600
500D Lim. | 17,5] 499 | 1960 | 1965 9000 4700 1700 Mustang (ab. | 210 | 4735 | 1964 | 1966 31600 | 18000 11700
500 F Lim. | 22 | 499 | 1965 | 1972 7400 4000 1400 Mustang Cpé. | 210 | 4735 | 1964 | 1966 25100 17100 12000
600D Lim. | 29 | 767 | 1960 | 1964 7200 4300 1700 Mustang Fastback Cpé. | 200 | 4735 | 1965 | 1966 | 34400 | 23400 16400
1100 D (103) Lim. | 50 | 1221 | 1962 | 1966 5400 2800 1000 Mustang (pé. | 200 | 4735 | 1967 | 1968 | 29400 | 16800 10900
1200 Cabriolet (ab. | 58 | 1221 | 1959 | 1963 14500 10300 4700 Mustang (ab. | 200 | 4735 | 1967 | 1968 | 24000 16300 11400
1500 (ab. | 72 | 1481 | 1963 | 1965 13500 10100 4700 Mustang Fastback (pé. | 200 4735|1967 | 1968 | 31900 21700 15200
2300 Coupé (pé. | 105 | 2279 | 1961 | 1964 | 20200 13500 6000 Mustang (ab. | 220 | 4950 | 1969 | 1970 | 27500 15600 10200
1300 Lim. | 65 | 1295 | 1961 | 1967 6500 3900 1300 Mustang Cpé. | 220 | 4950 | 1969 | 1970 | 21000 14300 | 10000
Dino Coupé Cpé. | 160 | 1987 | 1967 | 1969 | 26000 | 19000 9800 Mustang (pé. | 210 | 4950 | 1971 | 1973 18200 12400 8700
Dino Spider (ab. | 160 | 1987 | 1966 | 1969 | 41500 31500 16600 Mustang Cab. | 210 | 4950 | 1971 | 1973 | 23800 13600 8800
Dino 2400 Coupé (pé. | 180 | 2418 {1969 | 1972 | 26800 | 20200 9000 Mustang Il Cpé. | 97 | 2799 | 1974 | 1979 8200 5000 2000
Dino 2400 Spider (ab. | 180 | 2418 | 1969 | 1972 | 45700 | 33600 17800 Mustang Il Cpé. | 109 | 2799 | 1979 | 1986 5500 3000 1300
130 /2800 Lim. | 140 | 2866 | 1969 | 1971 8000 5800 1700 Thunderbird (ab. | 193 | 4785|1955 | 1957 | 46400 32500 16500
130 Coupé Cpé. | 165 | 3235 | 1972 | 1977 13700 9400 3000 Thunderbird (ab. | 300 | 5768 | 1958 | 1960 | 30600 | 20400 9700

122 www.autobild-Klassik.de | Nr.7-Juli 2012



Modell 5 Baujahr Zustand Modell : Baujahr Zustand
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Thunderbird 1958 XJ-SC5.3 Cab. 16600
Thunderbird Cah. |300| 6390 | 1961 | 1963 | 30500 | 22000 9600  XJ-5C3.6 Cab. | 228 | 3590 | 1983 | 1988 | 13200 7700 3500
Thunderbird Cpé. | 300 | 6390 | 1961 | 1963 | 19200 13500 7300 Xis4.0 Cab. | 222 [ 3980 | 1991 | 1995 | 23000 | 16000 kA,
Thunderbird (pé. |300 | 6391 | 1964 | 1965 | 18800 | 10700 6100 JEEP
GLAS MB Gel.-Wgn| 60 | 2199 | 1941 | 1949 | 18200 12300 7800
Goggomobil T 250 Lim. | 14 | 247 | 1955 | 1969 8000 4900 2200 MC/M-38 Gel.-Wgn, 60 | 2199 | 1949 | 1952 15800 | 10700 6600
Goggomobil TS 300 Cpé. | 15 | 293 | 1957 | 1965 8300 5400 2300 CJ-3A Gel-Wgn, 60 | 2199 | 1949 | 1953 12900 8000 4100
Isar T700 Lim. | 30 | 688 | 1958 | 1965 7500 5300 2000 CJ-5 Gel-Wgn, 70 | 2199 | 1954 | 1963 12100 7700 3900
1004 TS (ab. | 64 | 992 [1963 | 1967 | 16000 | 10000 5700 CJ-5 Gel-Wgn, 75 | 2199 | 1963 | 1970 11700 7300 3700
1300 GT Cpé. | 75 | 1290 | 1964 | 1967 | 22000 16100 6300 a-7 Gel.-Wgn,) 110 | 4181 | 1979 | 1983 13400 9300 4800
1700 GT Cpé. | 100 | 1682 | 1965 | 1967 | 22800 15200 6500 JENSEN
2600 V8 Cpé. | 150 | 2580 | 1966 | 1967 | 39000 | 24000 10000 541R (pé. | 150 | 3993 | 1957 [ 1960 | 39800 | 28000 12500
HEINKEL C-V8 Mark 1l Cpé. | 330 | 6276 | 1965 | 1966 | 33900 | 20000 9800
Kabine 200 | Lim |10 [ 204 [1956 [ 1958 ] 12000 6500 | 4000 Interceptor Mark | (pé. [ 335 6276 [ 1966 [ 1970 | 26000 | 17000 | 7600
HONDA Interceptor Mark Il (pé. |330] 6276 | 1970 | 1972 | 26000 17000 7600
N600 Lim. | 42 | 599 | 1967 | 1970 3700 1900 800 Interceptor Mark il (pé. [385| 7212 | 1971 | 1973 | 26400 16500 7700
5600 Cpé. | 57 | 606 | 1965|1966 | 13500 9200 4700  Healey Cab. | 140 | 1973 | 1972 | 1976 | 12600 7900 3200
2600 Cpé. | 40 | 594 |1970 | 1974 4600 2500 1000 LAMBORGHINI
5800 Cab. | 67 | 791 |1965|1970 | 18700 13300 6700 350GT (pé. | 280 | 3464 | 1964 | 1967 | 180000 | 120000 | 60000
IFA 400 GT Cpé. | 320 | 3929 | 1965 | 1967 | 140000 | 100000 | 67000
F8 Lim. | 20 | 684 [ 1949 | 1955 7800 4400 2000 Miura P400 Cpé. | 350 | 3929 | 1966 | 1970 | 360000 | 280000 | 165000
F 8 Luxus-Cabriolet Cab. | 20 | 684 | 1949|1955 | 20000 | 12600 5700  Islero 400 GT (2+2) Cpé. | 320 | 3929 | 1968 | 1969 | 62000 | 39000 | 16500
1SO Espada 400 GT (1. Serie) | (pé. | 325| 3929 | 1968 | 1969 | 78000 | 52000 | 36000
Grifo GL 300 Cpé. |304|5354 | 1964 | 1971 | 115000 | 73000 [ 39000 Jarama 400 GTS (2+2) Cpé. | 3653929 | 1972 | 1978 | 43100 | 26000 12600
Grifo GL 365 Cpé. | 3655354 [ 1964 | 1971 | 115000 | 75500 [ 41000 Diablo SV (pé. | 520 | 5707 | 1990 | 1999 | 125000 | 95000 k.A.
Rivolta 300 Cpé. [304 | 5354 [ 1963 | 1970 | 36800 | 26000 13400 Countach LP400 S Cpé. | 375 3929 | 1978 | 1982 | 120000 | 75000 35000
Lele (pé. | 355 | 5733 | 1969 | 1974 | 28400 21500 11000 Urraco P300 Cpé. | 250 | 2996 | 1974 [ 1979 | 36500 | 23000 10600
JAGUAR LANCIA
MK IX Lim. | 220 | 3781 | 1958 | 1961 | 39400 [ 26100 12200 Aurelia B20 GT Cpe. | 75 | 1991 | 1951 | 1953 | 95000 | 66000 38500
4206 Lim. | 265 | 4235 {1966 | 1970 | 17600 11700 4600 Appia 3. Serie Lim. | 48 | 1090 | 1959 | 1963 | 10800 5900 2300
2.4-Litre (Mk 1) Lim. | 112 | 2483 | 1955 | 1959 | 30000 | 18000 8000 Flaminia Berlina 2.8 Lim. | 125 | 2775 | 1963 | 1970 [ 21900 15200 6600
3.4-Litre(Mk 1) Lim. | 210 | 3442 | 1957 | 1959 | 37400 | 24000 11000 Flaminia Coupé Pininfarina | (pé. [ 119 | 2458 | 1959 | 1963 | 50000 | 27600 15400
Mk 112.4 Lim. | 120 | 2483 | 1959 | 1967 | 38000 | 24500 11000 Flaminia GT 2.8 Touring (pé. | 146 | 2775 | 1963 | 1965 | 45000 | 28000 16500
Mk 113.4 Lim. | 210 | 3442 | 1959 | 1967 | 42000 27100 12600 Flaminia Sport Zagato Cpé. | 119 | 2458 | 1959 | 1963 | 120000 | 75000 k.A.
Mk I13.8 Lim. | 220 | 3781 [ 1959 | 1967 | 43800 [ 29800 13500 Flavia Lim. | 78 | 1488 | 1960 | 1966 7600 5000 2000
S-Type 3.8 Lim. | 220 | 3781 | 1963 | 1968 | 24600 14300 6500 Flavia Sport 1.8 (Zagato) | (pé. | 105 | 1800 | 1963 | 1967 | 34000 | 24000 15000
XJ6 4.25eries 1 Lim. | 245 | 4235 | 1968 | 1973 | 14200 8600 3900 Fulvia Lim. | 58 | 1091 | 1963 | 1969 6900 4700 2100
XJ6 3.4 Series 2 Lim. | 161 | 3442 | 1975 | 1979 | 10800 6200 3000 Fulvia Coupé Cpé. | 80 | 1216 | 1965 | 1967 11700 7100 4200
XJ6 4.2 Series 2 Lim. | 245 | 4235|1973 | 1974 | 12400 7100 3200  Fulvia Coupé Rallye Cpé. | 87 | 1298 | 1967 | 1970 | 12400 7000 4200
XJ6 L 4.2 Series 2 Lim. | 245 4235 [ 1973 | 1979 | 12600 7300 3400 Fulvia Sport 1.6 (Zagato) | (pé. | 115 | 1584 (1970 | 1972 | 25000 | 19000 9500
XJ6 C 4.2 Series 2 (pé. | 245 | 4235 | 1973 | 1977 | 20500 11400 5600 Stratos Cpé. | 190 | 2418 | 1974 | 1975 | 185000 | 130000 | 70000
XJ6 4.2 Series 3 Lim. | 170 | 4235|1979 | 1986 | 10800 5900 2000 Beta 1600 Lim. | 100 | 1585 | 1975 | 1979 3900 2300 700
XJ12 Series 1 Lim. | 253 | 5343 | 1972 | 1973 16200 | 10600 3500 Beta Coupé 1600 Cpé. [ 100 | 1585 | 1976 | 1978 6300 3600 1600
XJ12 L Series 2 Lim. | 285 | 5343 | 1973 | 1979 | 14800 8500 3900 Beta HPE 1600 Cpé. | 100 | 1585 | 1975 | 1981 5800 3200 1400
XJ12C(530) Cpé. | 285 | 5343 | 1975 | 1977 21700 11800 4200 Beta Montecarlo 1. Serie | Cpé. | 118 | 1995 | 1975|1979 | 14500 8300 4400
XJ12 Series 3 Lim. | 287 | 5343 {1979 | 1992 | 14500 8000 2900 Gamma Coupé 2000 Cpé. | 120 | 1999 | 1976 | 1979 | 10600 5300 2800
XK120 0TS Rdstr. | 160 | 3442 [ 1949 | 1954 | 75800 | 52000 | 28000 Delta HF Integrale Lim. | 185 1981 | 1987 | 1989 | 14700 8100 3900
XK120 DHC Cab. | 160 | 3442 | 1953 | 1954 | 73000 [ 50700 27500 Thema 8.32 Lim. | 205 | 2972 | 1989 [ 1991 15000 9200 3900
XK120 FHC (pé. | 180 | 3442 | 1951 | 1954 | 64700 | 43600 23900 ThemaStation Wagon16V| Kbi. | 141 | 1995 | 1990 | 1992 2300 1200 500
XK140 DHC Cab. | 190 | 3442 | 1954 | 1957 | 88200 [ 60900 32200 LAND ROVER
XK140 FHC Cpé. | 190 | 3442 | 1954 | 1957 | 65500 | 44500 | 24600 86 Series | Gel-Wgn| 52 | 1997 | 1954 | 1956 | 14900 9900 5200
XK140 0TS Rdstr. | 190 | 3442 | 1954 | 1957 | 78500 | 54800 | 30000 88 Series Il Gel.-Wgn) 77 | 2286 | 1958 | 1961 13000 8200 4300
XK150 DHC (ab. | 210 | 3442 | 1957 | 1960 | 78000 53300 35000 109 Series 1A Gel.-Wgn| 77 | 2286 | 1961 | 1971 13900 8700 4500
XK150 FHC Cpé. | 210 | 3442 | 1957 | 1960 51500 | 36300 | 20600 88 Lightweight Gel-Wgn,| 77 | 2286 | 1968 | 1984 11800 7300 3800
XK150 0TS Rdstr. | 210 | 3442 | 1958 [ 1960 | 76500 51500 34200 109 Series 1 Gel-Wgn) 62 | 2286 | 1971 | 1984 11900 7400 3900
XK150 S DHC Cab. | 265 { 3781 | 1959 (1960 | 101000 | 70000 38800 Defender 110 Gel.-Wgn,) 133 | 3528 | 1983 | 1987 | 10500 5900 2400
E-Type 3.8 Series 1 Cab. | 265 | 3781 | 1962 | 1964 | 68500 | 48700 | 23500  Range Rover Gel-Wgn 132 | 3528 | 1979 | 1981 | 13000 8000 3500
E-Type 3.8 Series 1 Cpé. | 265 | 3781 | 1962 | 1964 | 53700 | 34200 17400 LLOYD
E-Type 4.2 Series 1 Cab. | 265 | 4235 [ 1964 [ 1967 | 70400 | 49400 | 20800 LP 400 (Vollstahl) Lim, | 13 | 386 | 1954 | 1957 4900 3400 1700
E-Type 4.2 Series 1 (pé. | 265 | 4235 | 1964 | 1967 | 50900 31700 16100 Alexander TS Lim, | 25 | 596 | 1958 | 1961 7600 4600 2000
E-Type Series 1 (2+2) Cpé. | 265 | 4235 | 1966 | 1967 | 42700 | 27800 14300 Arabella Lim. | 38 | 897 | 1959 | 1963 7300 4600 2000
E-Type Series 1.5 (ab. | 265 | 4235 | 1967 | 1968 | 66000 | 43000 19100 LOTUS
E-Type Series 1.5 (pé. | 265 | 4235 | 1967 | 1968 | 45400 | 30400 16000 Seven Series 4 Rdstr. | 84 | 1599 [ 1970|1973 | 27000 16200 8400
E-TypeSeries 1.5 (2+2) (pé. | 265 | 4235 [ 1967 | 1968 | 38500 | 27800 12100 Elite (pé. | 83 | 1216 | 1957 | 1963 | 60000 | 37700 21600
E-Type Series 2 (ab. | 265 | 4235|1968 | 1970 | 61600 | 40400 17900 Elan Series 2 Cab. | 106 | 1558 | 1964 | 1966 | 27000 16700 8200
E-Type Series 2 Cpé. | 265 | 4235 | 1968 | 1970 | 42700 | 27800 14300 Europa Series 2 Cpé. | 80 | 1470 | 1968 | 1971 16500 9100 4200
E-Type Series 2 (2+2) Cpé. | 265 | 4235 [ 1968 | 1970 | 35700 | 24000 11600 Esprit Series 1 Cpé. | 160 | 1973 | 1976 | 1977 22100 13800 6000
E-Type 5.3 Series 3 (pé. | 272 | 5343 | 1971 | 1973 | 45200 | 26600 14400 MASERATI

E-Type 5.3 Series 3 Cab. | 272 {5343 | 1971 [ 1975 | 68500 | 47500 19800 3500 GT (Touring) Cpé. | 220 | 3485 | 1957 | 1964 | 87000 | 61000 | 35000
XJ-S (pé. J 287 | 5343 | 1975 | 1981 13600 7900 3200 3500 GT (Vignale) (ab. | 220 | 3485 | 1959 | 1964 | 200000 | 140000 kA.
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Quattroporte 4700 4719 | 1966 | 1970 29600 220 (W 115)

Mexico 4200 Cpe. | 260 | 4136 [1966 | 1971 | 52200 | 32900 | 18900 230 (W 114) Lim [120] 2292 [1968 | 1973 11100 | 5600 | 2100
Ghibli 4700 tab. | 330 [ 4719 | 1968 | 1972 | 200000 | 150000 kA, 230/4 (W 115) Lim. | 110 [ 2277 [ 1973 | 1976 | 8800 | 4700 | 1900
Indy 4200 Cpé. | 260 | 4136 [1969 [ 1973 | 44500 | 28100 | 14400  230/6 (W 114) Lm. | 120 [ 2292 [1973 | 1976 | 10200 5300 | 1800
Merak Cpe. | 190 [ 2965 [1972 [ 1975 | 32000 | 21500 | 10300 250 (W 114) Lim. | 130 [ 2496 [1967 [ 1973 | 11400 | 5600 | 2100
Khamsin Cpe. | 320 | 4855 [1972 [ 1982 | 61000 | 39000 | 21000 250 C(W114) tpé. | 130 | 2496 | 1968 | 1973 | 14000 | 7400 | 3200
Quattroporte 11 4900 Lim. | 2804930 /1979|1986 | 20800 | 13200 700 250 CE (W 114) Cpé. | 150 | 2496 | 1968 | 1973 | 15600 | 8000 | 3400
Biturbo 2.0 Lim. | 1801995 | 1981|1986 | 9500 | 5800 | 2500 280 (W114) Um. | 160 {2746 | 1972 | 1973 | 12300 7800 | 2900
MATRA 280 E (W 114 Lm, |185[2746 [ 1972 | 1973| 13700 8800 | 2900
Murena | cpé. | 90 | 1592 [1980 1983 | 8500 5700 2200 280C(W1i4 Cpé. | 160 2746 [ 1972 [ 1973 | 14000| 7700 | 3200
MAZDA 280 CE (W 114) Cpe. (1852746 | 1972|1973 | 14800 7700 | 3300
RX-7 | tpé [ 15[ 1146 [ 1981 [ 1986 | 6500 4100] 1700 200D (W 115) Lim. | 55 [1988 [1968 [1973] 9400 | 5100| 1900
MX-5 | Rdstr. | 115 | 1597 | 1990|1994 | 4900 | 2900 | 1400 220D (W 115) Lim. | 60 [ 2197 [1968 [1973] 9600 | 5300 | 2100
MERCEDES 240D (W 115) Lm. | 65 [ 2376 [ 1973 [1976 | 9000 5300 | 1900
170V (W 136) Lim. [ 38 [ 1697 [1947]1950] 22800 15000 | 6200 300D (W 115) Lim | 80 [ 2971 [1974 | 1976 | 10700 5800 | 2200
1705 (W 136) Lim [ 52 | 1767 [1949] 1952 | 27500 | 16100 | 8200 280 S (W116) Lim. | 160 | 2746 | 1972 |1980| 9200 | 5400 | 1900
170 S Cabriolet A Cab. | 52 | 1767 [1949 ] 1951 | 88000 | 70000 | 31500 280 SE (W 116) Lim | 185 | 2746 [ 1972 |1980| 10300 | 5900 | 2000
220 (W 187) Lm. [ 80 [ 2195 | 1951 [ 1954 | 33500 | 19000 | 8500 280 SEL (W 116) Lim. | 185 [ 2746 [ 1974 [1980| 13700 | 8500 | 3000
220 Cabriolet A (W187) | Cab. | 80 | 2195 [ 1951 [ 1955 | 112000 | 75000 [ 38000 350 SE (W 116) Lim. [200 3499 | 1972 [1980| 12500 | 7500 | 2600
220 Cabriolet B(W 187) | (Cab. [ 80 | 2195 [ 1951 | 1954 | 90500 | 66700 | 40100 450 SE (W 116) Lim. | 225 | 4520 | 1972 | 1980 | 12900 | 8800 | 2800
300 (W 186) Lim. [ 115 [ 2996 1951 [ 1954 | 61400 | 37700 | 23500 450 SEL 6.9 (W 116) Lim. | 286 | 6834 | 1975 [1980 | 32500 | 22000 | 9500
300 b (W 186) Lim. [ 1252996 | 1954 | 1955 | 62400 | 38500 | 23500 280 SL (R 107) Rostr. | 185 [ 2746 | 1974 | 1980 21900 | 15000 | 8700
300d (W 189) Lim. [ 1602996 | 1957 | 1962 | 73500 | 48000 | 24000 350 SL (R 107) Rdstr. [200 (3499 | 1971 (1980 20200 | 13100 | 7300
300 Cabriolet D(W186) | Cab. | 115 [ 2996 [ 1951 | 1954 [ 165000 | 120000 [ 67000 450 SL (R 107) Rostr. | 225 [ 4520 | 1973 [ 1980 19700 | 13800 | 7000
300 b Cabriolet D (W186) | Cab. | 125 [ 2996 | 1954 | 1955 | 169000 | 122000 | 69000 380 SL (R 107) Rosir. | 218 [ 3818 [1980 | 1985| 20700 | 13400 | 7500
300 d Cabriolet D(W189) | Cab. | 160 [ 2996 | 1958 | 1962 [ 200000 | 150000 | 90000 500 SL (R107) Rosir. [ 240 [ 4973 11980 | 1985 | 28000 | 17200 | 9900
300 5 (W 188) Cpé. | 150 [ 2996 | 1951 | 1955 | 220000 | 150000 | 80000 300 5L (R 107) Rostr. | 188 [ 2932 | 1985 [1989 | 26900 | 16400 | 9400
300 Sc Cabriolet A (W 188) | Cab. | 175 | 2996 | 1955 [ 1958 | 355000 | 230000 | 145000 420 SL Kat (R 107) Rdstr. | 204 | 4196 [ 1985 [1989 | 30000 | 18700 | 11000
300 SL Roadster (W 198) [ Rdstr. | 215 | 2996 [ 1957 [ 1961 | 450000 | 335000 | 264000 280 SLC(C107) Cpé. | 185 [ 2746 | 1974|1981 | 16500 | 9200 | 4000
300 SL (W 198) (pé. | 215 | 2996 | 1954 | 1957 | 500000 | 375000 | 290000 350 SLC (C107) Cpé. [200[3499 | 1971|1980 | 17300 | 9800 | 4500
180 (W 120) tm | 52 [1767 [1953 [1957 | 17500 | 10200 | 3800  450SLC(C107) Cpé. | 225 | 4520 | 1973 [1980| 18000 | 10400 | 5000
190 (W 121) Lm. [ 75 [ 1897 [ 1956 [ 1959 | 17200 | 10500 | 3800  3805LC(C107) Cpé. | 218 | 3818 [1980 | 1981 | 18500 | 10700 | 5400
190 D (W 121) Lim | 50 | 1897 [1958 [1959 | 15700 | 9700 | 3800  5005LC(C107) Cpé. [240 4973 [1980 [ 1981 [ 20500 | 13700 | 6900
190 SL Cab. [ 105 [ 1897 | 1955 [ 1963 | 72000 | 43500 | 20900 200 (W 123) Lim. | 94 [ 1988 | 1976 [1980| 6300 | 3400 | 1100
220 A (W 180) Lim. | 85 [ 2195 1954 [ 195 | 30300 | 17700 | 8100 230 (W123) Lim. | 109 | 2307 | 1976 | 1980| 7000 | 3600 | 1200
2205 (W 180) Lim. [ 100 [ 2195 [ 1956 [ 1959 | 32700 | 17500 | 8300 230 E(W123) Lim | 136 [ 2299 19801982 | 7400 | 3900 | 1300
2205 (W 180) (pé. 100 2195 | 1956 [ 1959 | 72600 | 45800 | 20700 250 (W 123) Lim. | 129 | 2525 [ 1976 [ 1982 | 7800 | 4000 | 1200
220 SE (W 128) Lim. | 115 [ 2195 [ 1958 [ 1959 | 34500 | 18100 | 8800 280 (W123) Lim. | 156 | 2746 [ 1976 | 1981 | 7500 | 3900 | 1300
190 ¢ (W 110) Lim. | 80 [ 1897 | 1961 [ 1965 | 14600 | 7900 | 3400  280E(W123) Lim | 177 [ 2746 [ 1976 [1985| 8300 | 4400| 1400
200 (W 110) Lm. | 95 [ 1988 | 19651968 | 15500 | 9500 | 3500 200D (W123) Lim. | 60 [ 1988 [ 1982 [1985| 5100 | 2400 900
200 D (W 110) Lim_ | 55 [ 1988|1965 1968 | 15400 | 9500 | 3500 220D (W123) Lim. [ 60 [ 2197 [1976 [1979 | 6400 | 3400 900
200D Universal (W110) | Kbi. | 55 [1988 | 1966 [ 1967 | 22900 | 14000 | 7000 240D (W123) Lim. | 65 | 2404 [ 1976 [ 1982 | 6400 | 3500 | 1200
220b (W 111) Lim. | 95 | 2195 | 1959 [ 1965| 20200 | 10300 | 4300 300D (W123) Lim. | 80 | 3005|1976 (1985 7800| 3900 | 1300
220 SEb (W 111) Lim | 120 | 2195 | 1959 | 1965 | 24200 | 12400 | 5200 230 C(W123) Cpé. [ 1092307 | 1977 [1980| 8800 | 4800 1400
250 SEb (W 111) (pé. | 150 [ 2496 [ 1965 | 1967 | 34900 | 18100 | 8200 230 CE(W123) Cpé. [ 1362299 [1980 | 1985 | 8700 | 4500 1300
250 SE (W 111) (ab. [ 150 | 2496 [ 1965[ 1967 | 69000 | 38100 | 17800 280 C(W123) Cpéd. [ 156 | 2746 [ 1977 [ 1980 | 10600 | 5800 1800
280 SE (W 111) (pé. [160 | 2778 [ 1967 [ 1971 | 35900 | 20000 | 9200 280 CE (W 123) Cpé. [ 177 | 2746 | 1977 | 1985 | 12400| 6700 | 2000
280 SE (W 111) Cab. | 160 | 2778 | 1967 [ 1971 | 82800 | 44000 | 20000 230 TE (W 123) Kbi. | 136 | 2276 |1982|1985| 9100 | 4900 | 1600
280 SE 3.5 (W 111) (ab. 2003499 [1969 | 1971 | 105000 | 61000 | 28500 250 T (W 123) Kbi. {140 2525 |1982|1985| 8000 | 4600 | 1200
280 SE 3.5 (W 111) (pé. [20003499 11969 [ 1971 | 46400 | 25500 | 13400 280 TE (W 123) Kbi. 1852746 |1978 | 1985 | 10600 | 6500 | 2400
230 (W 110) tim. [ 105 [ 2281 [ 19651966 | 17900 | 9800 | 4200 240 7TD (W 123) Kbi. | 65 | 2404 | 1978|1982 | 8200 | 4700 | 1800
300 SE (W 112) Lim. | 160 [ 2996 | 1961 | 1965 | 34500 | 16400 | 7800 300 TD (W 123) Kbi. |88 3005|1978 [1985| 9000 | 4500 | 1300
300 SE (W 112) Cpé. | 160 [ 2996 | 1962 [ 1967 | 45600 | 24300 | 13100 2805 (W126) Lm. [ 156 [ 2746 [1979 | 1985| 6900 | 4100 | 2100
300 SE (W 112) Cab. | 160 [ 2996 | 1962 [ 1967 | 94200 | 53500 | 27300 280 SE (W 126) Lim. | 185 | 2746|1979 [1985| 7800 4900| 2300
250 5L (W 113) Rdstr. | 150 [ 2496 | 1966 | 1968 | 51700 | 28000 | 16500 260 SE KAT (W 126) Lim. | 160 | 2597 [1986 [ 1991 8000 | 4600 | 2500
280 SL (W 113) Rdstr. [ 170 [ 2778 1968 [ 1971 | 57600 | 32200 | 19800 300 SE (W 126) Lim. | 188 | 2962 [ 1985 | 1967 | 9200 | 4900 | 2700
600 (W 100) Lim. [ 250 | 6330 | 1964 [ 1981 | 90000 | 59000 | 35000 420 SE Kat (W 126) Lim. | 204 | 4196 [ 1985|1991 | 9900 | 6000 | 2800
250 5 (W 108) Lim. | 130 | 2496 [ 1965 | 1969 | 13000 | 8100 | 3300 500 SEC(C126) Cpé. | 2314973 | 1981 |1985| 14300| 8300 3800
250 SE (W 108) Lim. [ 150 | 2496 | 1965 [ 1968 | 13800 | 8500 | 3200 230G Gel-Wgn| 90 | 2277 [ 1979 | 1982 | 12900 | 8700 | 5500
2805 (W 108) Lim. [140[2778 | 1967 [ 1972| 15900 | 9700 | 3600 280 GE Gel-Wgn] 156 | 2717 [ 1980 [ 1984 | 14700 9200 5800
280 SE (W 108) Lim. [160 [ 2778 | 1967 [1972| 17100 | 9800 | 4200 250 GD lGel-Wgn| 84 | 2497 | 1987 [ 1992 | 15000 | 9500 | 6000
280 SE 3.5 (W 108) Lim. [200 3499 | 1971 [ 1972 | 20900 | 11300 | 4700 190 E2.3-16V Kat(W201)| Lim. | 170 | 2276 | 1986 [ 1988 | 10500 | 5900 | 3400
280 SEL 3.5 (W 108) Lim. [200]3499 [1970 [ 1972 | 22300 | 12000 | 5000 190 E Evolution Il (W201)[ Lim. | 235 [ 2463 [1990 | 1990 | 46000 | 29000 | 13200
280 SEL 4.5 (W 108) Lim. [ 196 [ 4489 [ 1971 [ 1972 | 24500 | 13800 | 6200 190D (W 201) Lm. | 72 [ 1983 [1982 | 1988| 3200 | 1500 800
300 SEb (W 108) Lim. [ 170 [ 2996 | 1965 [ 1967 | 21000 | 12300 | 5800 200 E Kat (W 124) Um. | 18 [1996 [1989|1992| 4600 | 2200 | 1250
300 SEL (W 109) Lim. [ 170 [ 2996 [ 1966 [ 1967 | 21400 | 12800 | 5900 250 D (W124) Lim. | 90 [2497 [19851989| 3900 | 2000 900
300 SEL 3.5 (W 109) Lim. [2003499 1969 [ 1972| 25600 | 13700 | 6300 300 D Turbo (W 124) Um. | 147 [2996 [1989[1993| 3200 1700 900
300 SEL 4.5 (W 109) Lim. [200 4520 | 1971 [ 1972| 24500 | 12800 | 6500 230 TE Kat (W 124) Kbi. | 132 | 2298 [1989 [ 1992 | 4500 | 2800 900
300 SEL 6.3 (W 109) Lim. | 250 [ 63301967 1972 | 42000 23000 | 9400 230 CE KAT (W 124) (pé. | 1322298 19891992 | 6200 3300| 1900
200 (W 115) Lim. | 95 [ 1983|1968 |1973| 9800 | 5000 | 1900 300 CE Kat (W 124) Cpé [ 179 [ 2932 [1989 1992 | 6500 | 4000 | 2000
200 (W 115) Lim | 95 [1988[1973[1976 | 9400 | 4500 | 1800 600 SE (W 140) Lim. |[408[5987 | 1991|1993 | 10900 | 6300 | 4100
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Modell Var. | PS | cm® | Baujahr Zustand Modell var. | PS | cm’ | Baujahr 2ustand

\mn‘ bis von | bis 2 3 4
300 5L-24 (R 129) Rdstr. | 231 | 2960 | 1989 | 1993 MINI
500 5L (R 129) | Rdstr, | 326 | 4973 | 1989 [ 1993 | 16900 | 12500 | 7300 1000 Lim. | 39 | 998 | 1969|1976 | 6100 3100 1500
MESSERSCHMITT 1100 Special Lim. | 45 [ 1098 [ 1977 | 1981 | 6300 | 3800 | 1600
KR 200 Kab-Rol.| 10,2 191 [1955 [1964 | 15400 | 10500 | 4900  Mini Kat Lim. | 63 {1256 [ 1991 [1996 | 6900 | 4200 | 1900
Tg500 Kab-Rol.| 195 | 493 | 1958 | 1961 | 62000 | 47000 | 28000  Cooper 1.3i Lim. | 61 | 1273 [1996 [2000| 6400 | 3200 | 1400
MG 1275 GT Lim. | 60 | 1275 [1969 | 1980 | 6300 | 3900 1500
) Rdstr. | 54 [ 1250 [1949 {1953 | 33200 | 23500 | 11900  Clubman Kbi. | 41998 1969|1982 | 10500 | 5900 | 2700
TF 1500 Rastr. | 63 [ 1466 [ 1954 [ 1955 | 36000 | 22000 | 11500  Estate Kbi. | 45 | 1098 [ 1974 [1980| 10500 | 5900 | 2700
MGA 1500 Rastr. | 68 | 1489 | 1955 [ 1959 | 24400 | 14700 | 8200  Moke Tourer | 39 | 998 [ 1969 (1982 | 10400 | 6600 | 3000
MGA Twin Cam Rdstr. | 108 | 1588 | 1958 | 1960 | 43500 | 30100 | 15800 Mk Il Cabrio (Kat) Cab. | 63 | 1273 [ 1993|1996 | 11900 | 8100 3300
MGA 1600 Mk | Rdstr. | 79 | 1588 [1959 [ 1961 [ 25000 | 15300 | 8500 MORGAN
MGA 1600 Mk I Rdstr. | 86 | 1622 | 1961 | 1962 | 25600 | 15800 | 9000  4/4 Series IV Rdstr. | 54 | 1340 [ 1961 [ 1963 | 21100 | 15200 | 8200
MGA 1600 Mk II (pé. | 86 | 1622 | 1961 | 1962 | 19800 | 12300 | 6800  4/4 SeriesV Rdstr. | 83 [ 1498 | 1963 [ 1968 | 21400 | 15500 | 8500
MGB Mk | Cab. | 95 11798 [ 19621964 | 16200 | 10800 | 5600  Plus4 Rdstr. | 104 | 2138 | 1962 [ 1969 | 36400 | 26500 | 12600
MGB Mk | Cab. | 95 [ 1798 | 1964 | 1967 | 16200 | 10800 | 5600  Plus 4 Rdstr. | 122 | 1995 | 1985 [ 1988 | 35000 | 27500 | 15000
MGB MKk Il Cab. | 95 [ 1798 [1967 [ 1971 | 15200| 10100 | 5200  Plus 8 (Moss-Getriebe) | Rdstr. | 168 | 3529 | 1968 [ 1972 | 43000 | 29000 | 18900
MGB Mk Il Cab. | 95 [1798 [ 1971 [1974| 14800 | 10000 | 4900  Plus 8 (4-Gang) Rastr. | 168 | 3529 | 1972 | 1976 | 40900 | 27600 | 18000
MGB Cab. | 95 {1798 [1974[1980| 13000 | 8200 3700  Plus 8 Inj. Rdstr. [ 190 | 3529 | 1984 | 1990 | 43000 | 29000 | 17200
MGC Cab. [145] 2912 [1967[1969| 21700 | 14300| 7200 MORRIS
MGB GT Mk I (pé. | 95 [ 1798 | 1965[1967 | 14300 | 8900 | 4400  Minor 1000 Series V Lim. | 48 [ 1098 [1962 (1970 10900 | 6000 | 3400
MGB GT Mk I1 Cpé. | 95 [ 1798 [ 19671971 | 13300 8600 | 4300  Minor 1000 TourerSeriesV| Cah. | 48 | 1098 | 1962 | 1969 | 14900 | 8600 | 4600
MGB GT Mk Il (pé. | 95 [1798 | 1971 [1974| 12900 | 8500 | 4100  Minor1000 Traveller SeriesV| Kbi. | 48 | 1098 | 1962 | 1971 | 14000 | 7200 | 4300
MGBGT (é. | 95 (1798 (19741980 9900 | 6300| 2800  NISSAN
MGCGT (pé. | 145] 2912 | 1967 [1969| 17500 | 11300 | 5500  300ZX | cpé [170 294019841989 7500 4600 | 1500
MGB GTV8 (pé. | 137 [ 3528 [ 19731974 18900 | 12600 | 6500  NSU
MGBGTVS Cpé. | 137 [ 3528 [ 1974 [1976 | 14700 | 9200 | 4800 1000 Lim. | 40 | 996 [1967|1972| 6900 | 3900 1500
Midget Mk | Rdstr. | 46 | 948 [ 1961 | 1962 | 13000 8800 | 4700  Prinz4 L Lim. |30 | 598 1965|1973 5000| 2900 1100
Midget MK Ii Cab. [ 59 [1098 [1964 [1966| 12000 8200 | 4400 TT Lim. | 65 [ 1177 [1967 | 1972| 18000 | 12000 | 4000
Midget Mk III | Cab. | 65 [ 1275 | 1966 | 1969 | 11000 | 7900 | 4300  TTS Lim. | 70 [ 996 1967|1971 | 19800 | 13500 | 5000
Midget 1500 | Cab. | 69 [1493|1974|1979| 7800| 5400| 2400 Ro 80 Lim. | 115 ] 995 [ 1967|1969 | 10600 | 5800 2100

Sachverstand
fur klassische Fahrzeuge

7 Classic Data - Kurzgutachten und -Bewertungen
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Preiswerte Classic Data-Kurzgutachten zur
Versicherungseinstufung
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Y3 Klassiker-Versicherungen, z.B. ADAC, AXA,
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A IS <ilt | RATGEBER MARKT-BAROMETER

Modell var. | PS | cm® | Baujahr Zustand Baujahr Zustand

von | bis 2 3 vonl bis ‘ 3 ‘ 4
NSU-Fiat Firebird Trans Am 3 1977 | 1978
Neckar 1100 Lim. [ 36 [1089 [1953 [195%6 [ 6600 3700 1100 PORSCHE
Neckar 1100 Lim. | 50 | 1221 [1962 1966 | 5500 | 3400 | 1400 356 A1600 pé. [ 60 [ 1582 [1955[1957 [ 77500 [ 50500 | 22400
OLDSMOBILE 356 A1600 (ab. | 60 | 1582 | 19551957 | 54400 | 35800 | 14900
Toronado | Cpé. [390 69651966 [ 1967 21400 12100] 6000 356 A 1600 (HT) (pé. | 60 [ 1582|1957 [1959 | 12100 6700 | 2900
OPEL 356 A 1600 Convertible D| (Cab. | 60 | 1582 | 1958 | 1959 | 108000 | 78000 | 35000
Olympia Cab-Lim| 37 [ 1488 [1950 [ 1951 | 19000 | 10500 | 4500 356 B 1600 Super Cpé. | 75 | 1582 [ 1959 [1963| 77500 | 50200 | 23400
Kapitin Lim. | 55 |2473]1948 11951 28000 | 14900 | 7400 356 B 1600 Super Cab. | 75 | 1582 [ 1959 [ 1963 | 47600 | 31900 | 14400
Olympia Rekord Lim. | 40 [ 1488 [ 1953 [1954| 13300 8200 | 3800 356 B1600 Super (HT) | (Cpé. | 75 | 1582 [ 1959 | 1963 | 45000 | 28000 | 13500
Olympia Rekord P1 Lim. | 45 [ 1488 [ 1957 [1959| 12600 7000 | 3400 356 C1600 SC (pé. | 95 | 1582 | 1963 1965 | 59900 | 39500 | 18000
Olympia Rekord Car.P1 | Kbi. | 45 [ 14881957 [1959 | 12800 | 8800| 3400 356 C1600 SC Cab. | 95 | 1582 [1963]1965| 84900 | 55400 | 25400
Kapitin P Lim. | 80 [2473 | 1958 [1959| 19700| 13400 4800 912 (pé. | 90 [ 1582 [ 1965 [1969| 21600 | 15000 | 7900
Kapitan P-LV Lim. | 90 [ 2605|1959 [1963] 16700 | 9600 3900 911 S Targa | 160 | 1991 [ 1966 [ 1968 | 56000 | 37800 | 21000
Kadett A Lm. | 40 [ 993 [1962[1965] 7400 | 4400] 1900 911 E Cpé. | 140 | 1991 [ 1968 1969 | 39800 | 29500 | 15000
Kadett A Cpé. | 48] 993 [1963/1965| 8100| 5300 2100 9115 Cpé. 1180 | 2195 [ 197011971 | 61000 | 40000 | 24000
Rekord A (1500) Lim. | 55 [ 1488|1963 1965| 6800 | 3900| 1800 9n1T (pé. [ 130 2341 [ 1971 [1973] 42800 | 33500 | 14600
Rekord B (1500) Lim. | 60 | 1492 [1965]1966| 6000 | 3700 1700 911 (pé. [ 150 | 2687 [ 1973 [1975| 32000 | 19500 | 10500
Kapitin A Lim. 100 | 2605 [1964 [ 1965 | 15800 | 9600 | 3300 911 Targa | 165 | 2687 [ 1975|1977 | 33400 | 20600 | 10500
Admiral A Lim. | 100 [ 2605 [1964 [ 1965 | 16400 | 10000 | 3400 911 Carrera Cpé. | 210 | 2687 [ 1973 [ 1975 | 83200 | 58500 | 32500
Admiral A (V8) Lim. | 190 [ 4638 [ 1965 [1968| 17500 | 10700 | 4000 911 SC (pé. | 1802994 [ 1977 [1983| 28900 | 20000 | 11600
Diplomat A (V8) Lim. 1190 [ 46381964 [1968 | 17000 10200 | 4500 911 Carrera (pé. | 2313164 |1983[1985| 30700 | 19800 | 10200
Kadett B (1100 5) Lim. | 55 [1078 [ 19651971 4600 2700 | 1200 911 Carrera Cab. | 231 3164 [ 1983 [1985 | 35000 | 24400 | 12100
Kadett B (1100 5) Cpé. | 55 [ 1078 [1965 [ 1971 [ 6600 | 4100 | 1900 911 Carrera 2 (964) (pé. | 250 360019891993 | 34000 | 24500 | 14500
Kadett B Caravan (1100) | Kbi. | 55 | 1100 [ 19651971 | 6200| 3400| 1000 924 Cpé. [ 125119841976 [1979] 10200 5900 2800
GT-AL (1900) Cpé. | 90 [ 1897 [ 1968 [ 1973 | 16600 | 10100| 4600 944 (pé. [163]2449]1984[1987] 8300 | 4800 2200
Rekord C (1700) Lim. | 60 [ 1698 [ 1966 [ 1971 5900 | 4000 1400 94452 Cab. [ 211 [2990 (19881991 19500 | 12000] 7000
Rekord C Caravan (19005)| Kbi. | 90 | 1897 [1966| 1971 7500 | 5600 | 1900 928 Cpé. | 240 | 44741977 [ 1982 | 19700| 9800 4500
Commodore A (2500 H) | Lim. [ 13024901967 [ 1971 7500 5500 1900 928S Cpé. | 310 [ 4608 | 1983 [ 1986 | 19000 | 9300 | 4200
Kapitan B (2800 H) Lim. | 145] 27841969 [1970| 11000 | 6500 2600  RENAULT
Admiral B (2800 E) Lim. | 165 | 2784 [ 19691976 | 10500 | 6600 2700 4 CV Lm. [ 18 [ 747 [1947[ 1961 [ 8500 6200 2300
Diplomat BV8 Lim. [ 230 [ 5354 [1969[1977| 13200 | 7200 | 2900  Dauphine Lim. | 27 | 845 [ 195 1965 | 5200 | 3200 1100
Kadett C (1000) Lim. | 40 [ 993 [1974[1979| 3000 1700 800  Floride$S Gab. | 46 | 95 [1962]1963| 14800 | 9800 | 4500
Kadett C Aero Targa | 60 | 1196 [ 1976 [ 1978 | 10000 | 5700 | 2800 R4 Lim. | 34 | 845 [1975[1983 | 4800 2600 900
Kadett C GT/E (pé. [105[1897 [1975[1977] 1m00| 6000 | 2300 Caravelle 1100 S Cab. | 52 [ 1108 [ 19651968 | 15500 | 9900 | 4600
Ascona A (1200 5) Lim. | 60 [ 1196 [1972[1975| 4400 | 2600 700 RS Lm. | 40 [ 956 [1962|1967| 3800 | 2600 1000
Manta A (1600) Cpé. [ 68 1584 [1970|1975| 7600| 4300 1900 RS Gordini Lim. | 86 | 1255 | 19641970 29000 | 18000 | 9000
Rekord D (1700) Lm. | 66 [ 1689 [1972[1977] 3700 2100 | 1000  R10 Major Lim. | 43 | 1108 [ 1965|1969 3500 | 2100 900
Rekord D (1900 5) tm. [ 97 [ 1897 [1972[1977] 4100 2300 1000 R16 tm. | 55 [ 1470 [1965|1970| 4500 | 3400 | 1000
Rekord D Caravan (19005) | Kbi. | 97 | 1897 | 1972 [1977| 4000 | 2400 1100 R6 Lim. | 34 [ 900 [1968]1975| 3100 2500 700
Commodore B(28005C) | Lim. [130 2748 [1973[1975| 5400 3600 | 1500 RI2TL Lim. | 54 [ 1289 [1969]1975| 2800 | 1600 500
Commodore BGS/E (2800 EC)| Lim | 160 | 2784 [1972 [ 1977| 6300 | 4200 1800 RISTL Cpé. [ 60 [1300 [ 1971 [1979] 3000 | 1700 700
Ascona B Lim. | 60 | 1566 | 1976 [ 1981 | 4000 | 1800 800 RI7TL (é. [ 90 [1600]1971[1976] 3400 | 1900 700
Manta B Cpé. | 75 | 1281 19801986 | 5000 | 3000 700 RS Alpine Lm. |93 [ 1397 [1976 [ 1979| 6400 | 4000| 1500
Manta B GT/E Cps. | 110 | 1956 | 19781984 | 6600 | 3100 | 1000 RS Turbol Lim. [ 160 1397 [1980] 1983 | 35000 | 16000 | 7000
Manta B CC (6. | 110 | 1956 [ 19781983 | 4800 | 2800 700 RIATL Lm. | 57 [ 1200 [ 1976 1982 2500 | 1100 300
Rekord E 2,0 E (E1) Lim. [ 110 [ 1979 [1977[1982 | 4300 2500 500  ROLLS-ROYCE
Rekord E 2,0 E (E1) Kbi. [ 110 [ 1979 [1977[1982 | 4700 2100 900  Silver Wraith Lim. [ 142 [ 4566 [ 1951 [ 1955 | 62000 | 44000 | 25000
Rekord E (E2) Lm. | 90 [ 1771 [1982[ 1986 | 2900 | 1700 300  Silver Wraith 11 Lim. | 201 | 6750 | 1977 [ 1980 29500 | 17400 | 8000
Rekord E (E2) Caravan Ki. | 90 | 1771 [ 19821986 | 4000 1800 700  Silver Dawn Lim. | 122 | 4257 [1949 [ 1951 | 46600 | 31100 | 16700
Senator A 2,85 Lim. | 140 | 2784 [ 1978 1982 | 4700 | 2200 800  Silver Cloud | Lim. | 180 | 4887 | 1955 [ 1959 | 51700 | 33900 | 15500
Monza A 3.0 E Cpé. | 180 | 296819781982 | 6600 | 3900 | 1300  Silver Cloud Il (4-tiirig) | Cab. | 200 | 6230 | 1959 | 1962 | 66500 | 56200 KA.
Monza 3.0 E (A2) Cpé. | 180 | 2968 1983|1986 | 4600| 1700 1000  Silver Shadow | Lim. | 1326230 [ 19651970 | 30000 | 17900 | 8000
PEUGEOT Silver Shadow Il Lim. | 295[ 6750 [ 1977 | 1981 | 28600 | 17000 | 7800
203 Lim. | 42 [1290 [1948]1954| 12600 | 8900 | 3800  Corniche (é. | 173 6750 [ 1971 [ 1987 | 42000 | 28000 | 12300
204 Lim. | 55 [ 130 [1969 (1976 | 4400 2700 | 1000  Corniche (ab. [ 17316750 1971 [ 1987 | 60000 | 41500 | 25000
204 Cabriolet Cab. [ 53 | 1130 [1966 /1970 [ 9900 | 6500 | 2400  Camargue (pé. | 156 [ 6750 [ 1975 [ 1986 | 49000 | 31000 | 20000
204 Coupé (pe. | 53 | 1130 [1966 1970 [ 6200 3900 | 1600  Silver Spirit Lim. | 250 [ 6750 [ 1981 | 1989 | 24800 | 14900 6900
304 Lim. | 65 [ 1288 [1969 [ 1972| 4400| 2700 1200 ROVER
304 Cabriolet Gab. [ 65 [1288 1970 1975| 10100 | 6800 2900 100 (P4) Lim. | 104 [ 2625 [1960 1962 1600 7200 3000
404 Lim | 76 | 1618 [1965[1968 | 6400| 3700| 1200 3 Litre Mk I (PS) tim. [ 11529951958 1961 10400 | 6600 | 2600
404 Coupé (pé. [ 70 [ 1618 [ 1964 [1966| 12900 | 8700 | 3500 35 Litre Coupé (P5B) (pé. [ 1843528 1967 [1973] 18600 | 9500 | 3500
504 Lm. | 8 [ 1796 [1968]1970] 6200| 3600 1500 3500 (SD1) Lim. | 155 [ 3528 [ 1977|1980 [ 5600 | 3100 1100
504 Cabriolet Gab. [ 97 [ 1796 [1969] 1971 | 16300 9800 | 3500 3500 Vitesse (SD1) Lim. [210 3528 [1982[1986| 7400| 3900 1700
504 Cabriolet Cab. [104 [ 1971 [ 19711974 16900 ] 10200| 3900 SAAB
504 Cabriolet Gab. [106] 1971 [ 19781983 17500 | 9800 | 3800 96 (Langnase) tm. [ 40 841 [1964]1967] 8800 5200 2000
504 Coupé (pé. | 104 [ 1971 [1971[1974| m900| 7000| 2700 96V4 Lim. | 65 [ 1498 [ 1966 [1969| 8300 | 4900 1800
504 V6 Coupé Cpé. | 136 | 2664 [1975[ 1977 10800 | 7300] 2900 99 Turbo Lim. [ 1451985 [ 1977|1982 8000 | 4000| 1500
504 V6 Coupé (pé. | 144 | 2664 [ 19781983 | 10600| 6900| 2500 900 Cpe. | 1751971 [ 1984|1989 | 8500 | 4800 | 2900
PONTIAC SIMCA
Fiero GT Cpé, 1262817 [1987]1987] 6900 | 4100 1900 1000GLS Lm. |54 [ 1118 [1965[1976 4100 2300 1000
Firebird Cpé. |200] 6558 | 1972 | 1973 | 16400 | 9700 | 4600 11001LS Um. | 54 | 1118 [1967 | 1972 3400 1600 900
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Modell Var. | PS | cm’ | Baujahr 2ustand Modell Baujahr Zustand

von | bis 2 3 vanl his |
SKODA Kifer 1303 §
Felicia (ab. | 50 | 1089 [ 1959 | 1962 | 14000] 7200 2900  Kafer 1200 ,Mexico" Lm | 34 | 1192 [1978[1985| 6000 | 3400| 1500
Octavia Lim. | 43 [ 1089 [ 1960|1964 | 4500 | 2700 1100  Kafer 1200 Cabriolet Cab. | 30 | 1192 | 1954 [1960| 22500 | 15900| 6800
TATRA Kafer 1500 Cabriolet Cab. | 44 | 1493 [1966|1970| 15000| 7200| 3300
603 Lim. [ 1002472 [1957 [1961 | 19400 10500 3400  Kafer 1302 LS Cabriolet | Cab. | 50 | 1584 | 1970 | 1972 | 15200 9100 | 3900
T613 Lim. | 165 | 3495|1969 | 1983 | 10600 | 6500 | 2800  Kafer 1303 LS Cabriolet | Cab. | 50 | 1584 | 1972 [ 1980 | 16800 | 9700 | 4300
TOYOTA Karmann-Ghia 1200 Cab. | 30 | 1131 [ 1957 [1960| 23400 | 13700 | 6500
2000 GT Cpé. | 150 | 1988 | 1967 | 1970 | 230000 | 180000 k.A. Karmann-Ghia 1200 Cpe. | 30 | 131 | 1955|1960 | 15100 | 10000 5600
Celica LT (pé. | 79 | 1588 |1970 | 1975| 6600 | 4000 | 1700  Karmann-Ghia1200 Cab, | 34 | 1192 | 1960 | 1965 | 21700 | 12500 | 6000
Celica ST (pé. | 86 | 1588 [1976 | 1978 | 6700 | 3700 | 1400 ‘Karmann-Ghia 1200 Cpe. | 34 | 192 1960|1965 | 14000 9000| 3900
Celica GT 2000 Liftback | Cpé. | 120 | 1968 | 1976 | 1978 | 8400 5500 2700  Karmann-Ghia 1300 cab. | 40 | 1285 | 1965 | 1966 | 22500 | 12700 6100
Land Cruiser BJ 40 Gel.-Wgn| 76 | 2975 [ 1977 | 1981 | 11700 7500 3200  ‘karmann-Ghia 1300 Cpé. | 40 | 1285 | 1965 [ 1966 | 13800 8100 3400
Land Cruiser FJ 55 Gel-Wgn) 135 | 4197 | 1978 | 1981 | 11900 7700 3200  ‘karmann-Ghia 1500 tab. | 44 | 1493 [1966 | 1970 | 22200 11200 5000
TRABANT Karmann-Ghia 1500 Cpé. | 44 | 1493 | 1966 | 1970 | 14200 | 9600 | 5400
500 (P 50) Lim. | 18 | 49 | 1971962 | 3800 1900| 700 'yarmann-Ghia1500(34) | (pé. | 45 | 1493 | 1961 [1963| 13800 | 8100 | 3400
601 Universal K_IJL 26 | 594 | 1964 | 1990 3000 1700 400 Imp Buggy Bugay | 100 | 1483 | 1970 | 1970 8100 4800 2300
‘;glll:’:‘ﬁ-';{/“) Llim. | 26 | 594 1974|1990 |""2800/) 1600'| " 400" ‘kiihel(18-63) Tourer | 48 | 1584 | 1974 | 1979 | 6400 | 3700 2100
TR2 Rdstr. | 90 | 1991 [ 1953 [ 1955 | 27500 | 17700 9000 :';:;0 GTE) GEL‘;F"‘ E 11;.19; 13’2 fzg ;% ﬁg ﬁg
TR250 Gb._| 104 | 2498 [1967 [ 1963 | 24000 | 14500 | 8100 550 variant (Typ3) 5 T2 T e G T sior St o0
TR3 Rastr_| 95 | 1991 [ 1955 [ 1957 | 26900 | 17400 | 8700 5o (ryp3) T T 54 1564 T1565 T1969T 8000 4500 T 1800
TR3A Rdsttjr. 100 | 1991 | 1957 | 1961 26000 | 17200| 8500 vy T 1 es Tic0 [ 5ea [ ook 70001 26000 900
R4 Cab. | 100 | 2138 | 1961 | 1965 | 22900 | 14800 | 7700 : .
TRAA IRS Cab. | 104 | 2138 | 1965 | 1967 | 23200| 14900 7800 :1;0“"'"“ (ye4) Et;: gg }g’;g ig?g ig;g m m 1m
TR5PI Gab._[ 150 | 2498 | 1967 [ 1968 | 29600 | 17800 9000 ooy TREAEANEE -
TR6 (USA) Gab._| 104 298 1969 [ 1972 | 21200 | 13200 [ 6900 onies TRERETARE
TR7 (Europa) (pé. | 105[1998 | 1976 | 1981 | 6800| 4500 2100 L
TR7 (Europa) Gab | 105 [ 1998 1980 | 1981 8200] 5i00| 2300 -Soifl Lim. {50 11093 1197 | 197 (RSN ERaE PRI
A Golf 1 Lim, | 69 | 1439 | 1981 | 1983 | 4200| =2100| 800
Spitfire 4 (Mk I) Gb._| 63 [ 17 [1962 [ 1964 | 11700 | 6900 | 3600 i e ot hohce
Spitfire Mk II Gb_[ 67 | 147 [1964 ] 1967 | 1300 6600 300 et RN E %
Spitfire MK Il Gab. | 75 | 129 [ 1967|1970 | 11200| 6500| 3200 -colf Cabrio - A A .
Spitfire Mk IV Gb. | 64 | 1296 | 1970|1974 | 10200 6000| 2800 -oelf Cabrio Cab, |90 | 1781 | 1964 | 1986 R 3100 £0 20001 S D00
Spitfire 1500 Cab. | 69 | 1493 [1974 | 1980 | 10300 e100| 2900 -Colf Cabrio(Kat) Gah 198 | 1781 | 1967 11995 NSNS 200 e oY
GT6 MK (pé. | 95 | 1998 | 1966|1963 | 12900 | 7500 4000 ciroccol (e, 170 | MGO | 1974 | 1775 IEEEREE
GT6 MKl Cpé. | 105 | 1998 | 1968|1970 | 12300 | 7000| 3800 -croccolGrl Coe. | 110 | 1577 | 1976 | 1977 PRO0ORL S SN IR H00
GT6 MK 11l Cpé. | 1051998 | 1970|1973 | 11200 | 6900| 3300 .Passat Lim | 55 | 1281 | 1973|1977 ] 3900| 1900| 600
VOLVO Passat Variant Kbi. | 55 | 1281 | 1973 | 1977 | 4400 | 2400 1000
PVa4a Lim_ ] 40 | 1414 [ 19451950 | 15600 | 10000] 4800 Sciroccoll (Kat) Gpé. | 9 | 1760 | 1965 | 1992 IEESS300) " 190071 =300
PV445 Kbl | 44 | 1414 | 1953|1960 | 15800 | 8000 | 3600 .Scirocco 216V (Kat) Cpe. |129 | 1781 | 1985[1989| 6300 | 3500 | 900
PV544 (A-B) Lim. | 75 | 1583 | 1958 | 1961 | 12600 | 7900 3100 Santana Lim. | 75 | 1577 | 1982 |1985| 1800, 900 300
PV544 Sport (G) Lim. | 85 | 1778 | 1965 | 1965| 14700 9100| 4100 Bus(T1) Bus | 30 | 1192 | 1955 |1960| 27700 | 15300 | 8200
P121 (A-F) Lim. | 75 | 1778 | 1961 [1966| 8900 | 5400 2500 Bus(T1) Bus | 42 | 1473 | 1963 [ 1967 | 27700 | 15300 | 8200
P121 (M-P) Lim. | 85 | 1778 | 1966 | 1968 | 12700 7100| 2900 Bus(T1)Samba Bus | 42 | 1493 | 1963 | 1967 | 38000 | 21000 | 13200
P123 GT (M-P) Lm. | 15 | 1778 | 1967 | 1968 | 14900 | 9500 | 5400 Bus(T2) Bus | 50 | 1570 | 1967 | 1971 | 15600 | 8300 | 3700
P1800 (A) e | 90 | 1778 | 1961 [ 1963 | 20200 | 11800 6000 Bus Westfalia (T2) WMbL | 69 | 1957 | 1975 | 1979 | 16100 9600 4500
P1800 ES (W-Y) Kbi. | 124 | 1986 | 1971 | 1973 | 21400 | 12500 6400 Bus(T3) Bus | 70 | 1957 [1979 |1982| 5500 | 2900 900
P142 (M-P) Lm. | 75 | 1778 | 1967 | 1974 5100 3000 1400  Bus Caravelle Kat (T3) Bus | 95 | 2095 | 1985 | 1988 5700 2300 1500
P1455 Kbi. | 100 | 1986 | 1969 | 1974 | 6000 3700 1800 VW-PORSCHE
P164 E (Y-A) Lim. [ 1602978 [ 19721974 8000| 4300| 1900 91417 Targa | 80 | 1679 | 1969|1973 | 13800 | 9500 | 3600
262 C Bertone (pé. [ 148 ] 2664 [ 1977 [ 1981| 15200 | 8900 | 4000 9141.8 Targa | 85 | 1795 [ 1973 | 1976 | 13300 | 9300 3600
66 Lim | 53 | 108 | 1975 | 1980 | 3000 | 1600 600 9142.0 Targa | 100 | 1971 | 1972 | 1976 | 14800| 10100 | 4300
VOLKSWAGEN 914/6 Targa | 10 | 1991 | 1969 | 1972 | 40600 | 27100 14100
Kafer Export (Oval) Lim. | 30 | 1192 [ 1954 1957 ] 13700 8400] 4200 WARTBURG
Kafer Export Lim | 34 | 1192 1960 1965| 12100 | 7100| 3300 311 Lim. | 37 | 900 | 1956 | 1961 | 5100 2900 1200
Kafer 1200 Lim. | 34 | 1192 1967 1973| 7500 | 3800 1700 1000 (312) Lim. | 45 | 992 | 1962 | 1965| 5100 | 2400 | 1100
Kafer 1200 Lim. | 44 | 1285 | 1973 | 1975| 7000| 3600| 1600 1000 (312) (e | 45 | 992 | 1962 | 1964 | 9500 | 5000 | 3500
Kafer 1300 Lm. | 40 | 1285 | 1965 | 1967 | 9200| 5200| 1800 353 Lim. | 45 | 992 | 1966 | 1975 | 3400 | 1500 600
Kafer 1500 Lim. | 44 | 1493 [1966 | 1967 | 9600 | 5500 | 2000 353 Tourist Kbi. | 45 | 992 | 1968|1975 | 3800 | 1800 700

Dies ist ein Auszug aus dem AUTO BILD KLASSIK-Sonderheft mit 25 000 Preisen.

Classic Data

Quelle:
Classic Data GmbH und Co. KG, Sachverstdndige fiir klassische Fahrzeuge,
44803 Bochum, Harpener StralRe 56

Telefon 02 34-239590-0, Fax 02 34-2 39 59-99;

info@classic-data.de; www.classic-data.de
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Oliver Freese
aus Hanno-
versch Miinden
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Mitglied der
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Inhalt

® Kunststoff'-Reparaturen
@ Dauertest...

* LIEBE ZUM DETAIL beweist True Scale Miniatures
beim Porsche 936 im MaRstah 1:18. Wir stellen den
Le-Mans-Renner und weitere Modellneuheitenvor

R T

EIN HERZ FUR MINDERHEITEN hat Audi-Fan
‘MaicHachenberg. Er restaunqrtgeradeﬂien 100
Avant. Unseren Dauertestwagen hétte er zuvd'=‘
~ schon kaufen kinnen, lehnte aber ab: zu stliledmf SEIIE
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n kias<ilt | RATGEBER KUNSTSTOFF

WERDEN SIE

mmm Herr Doktor, Herr Doktor,
mir tut’s weh! Anschauen reicht
schon, dann kommt der
Schmerz. O weh, mein Scirocco
hat Karies am Kiihlergrill,

Ob fiese Schrauben-
[6cher im Armaturen-
brett, ausgeblichene

StO@féﬂgE‘T oder ein LochfraR im Armaturenbrett

i 3 R " und Pigmenischwiche

zerbro'chen-er Kphler S ® am StoRfimger. Ist da
grill: Wir zZeigen, 18 . noch was zu machen?

| e b Aber klar: eine Kunsl-
W!E Sie tIEfe Wund_en .' 2 stoffkur. Auch wenn das
im Kunststoff heilen - ’__””% selbst fiir versierte Hobby-

schrauber keine Roulinebe-
handlung ist. Denn wer Me-
chanik, Blech und Elekirik heilt,
ist lingst noch kein geeig-
neter Plastik-Praktiker.
Klar, fiir Privatpa-
tienten ist die
Chefarztbhe-
hand-
lung
gerade

gul genug: Neuteile her - oder
die heilenden Hande des Smart-
Repair-Spezialisten stopfen Lo-
cher im Kunststoff, reparieren
StoBfénger und flicken noch viel
mehr zusammen. Aber geht das
nicht auch mit Hausmitteln?
Zumal der Fachhandel mit Not-
fallsets fiir alle moglichen Plas-
tik-Wehwehchen hilft (Adressen
siehe Seite 133). Ob Lécher in
den Polstern, eingerissene Tiir-
tafeln, aufgeschlitzte Cabriover-
decke oder eine fiese Wunde im
Fahrzenghimmel, fiir vieles gibt
es die passenden Heilmittel samt
detailliertem Beipackzettel. Nur
nicht fiir die grofte Wunde des
Scirocco, den zerbrochenen
Kunststofigrill. Da mussten wir
experimenielle Methoden an-
wenden. Erfolgreich — und kos-
tengiinstig. Lesen Sie weiler!

WERTUNG

sfs offs ofls ol Nur filr Arzte

s o= o= - Filr geiibte Pfleger
C L Mit Geduld klappt es

Kinderleicht



gebrochenen Grill

M Der Kunststoff-Grill des Sciroccoist zerbro-
chen, es fehlen viele Streben. Zwargibt es Er-
satzim spezialisierten Handel, allerdings zu
teilweise schockierend hohen Preisen - oder
inbescheidenem Zustand.Daswecktden Ehr-
geiz, einen Reparaturversuch zu starten. Die
Idee: Erst einen Gipsabdruck von einem hei-
len Gitter machen,um

dann mit der Negativ- FAZIT
FormdasdefekteNetz M Am Ende hat die

Becuing sovs0 ‘O 500
- EnbugBnIun wpul

mithilfe von Epoxid-
harzzuflicken. Schon
gedacht, dochderers-
te Versuch ging dane-
ben. Der Gipsabdruck
lieR sich nicht unver-
sehrt aus dem engen
Gitterldsen. Dassam
Ende doch noch alles
klappte, lagan einem
Zufallsfund: Forma-

Reparatur iiber-
raschend gut ge-
klappt, ist kaumzu
erkennen. Jedoch
nicht ganz gratis:
16 Euro fiir Forma-
form,17fiir Epoxid-
harz und sechs
Euro fiir Farbe.

Schwierigkeitsgrad

form,einegummielas: o cfa s

tische Formbaumasse
aus einem Geschaftfiir
Kiinstlerbedarf. Dauer: 3 Stunden

1 Eine groRziigige Menge Formaform-
schnitzel mit der beiliegenden Fliissigkeit
vermischen. 2 Die Mischung erhitzen

und verriihren, bis sich die Schnitzel mog-
lichst blasenfrei auflosen. 3 Ein heiles
Gitter so abkleben, dass die Formbau-
masse mindestens einen Zentimeter hoch
iiber die Abdruckstelle aufgefiillt wer-
den kann. Nach dem Aushdrten die Form
aus dem heilen Gitter losen und ent-
sprechend in die Reparaturstelle am ka-
putten Grill einlegen. @ Epoxidharz

nach Bedienungsanleitung mit

FOTOS, B TIMM (T

Was tropft Hdrter verriihren und in die
denn da? Form gieRen. 5 Maglichst plan
Nichts, was hier auffiillen, iiberschiissiges
weiterhilft. Harz entfernen. 6 Uber Nacht
Intravends aushdrten lassen, dann die
ldsst sich der Formvorsichtig aus dem
Kunststoff-Grill reparierten Grill driicken.
leider nicht 7 Uberfliissiges Mate-
reparieren rial wegfeilen. 8 Repa-

raturstelle reinigen,

entfetten und lackieren.
9 Fertig, die Reparatur-
stelle ist kaum zu sehen.
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- laseil | RATGEBER KUNSTSTOFF

Ldcher stopfen

M Kleingeldspender, Minikompass oder
Handyhalter: Im Laufe eines Autolebens
miissen Armaturenbretter viele Macken
einstecken. Argerlich, wenn Kunststoff
wie Schweizer Kdse aussieht! Auch den
Scirocco hat es erwischt. Der Vorbesitzer
hat den Innenraum mit einer Blumen-
vase verschandelt, zur Befestigung zwei
Schrauben ins Plastik gedreht. Raus da-
mit, das Sportcoupé ist doch kein Brezel-
kafer! Aber was passiert mitden Lochern?
Der Wechsel des Armaturenbretts ist,
wenn esim Handel iiberhaupt ein Ersatz-
teil gibt, teuer und aufwendig. Viel billi-
ger: selbst reparie- -

ren. Nachteil beim FA7|T
Locherstopfen: Es A

braucht fiir ange- u Volhg spurlos
hende Kunststoff- Verschwinden un-
Doktorenviel ibung, >€'® Locher "'fht L
diehasslichenKrater daher:vorher dben,
villig spurlos aus ben, iben.

dem Cockpit ver- Schwierigkeitsgrad

schwinden zu las-  wjusfjusfs

sen.PreisfiirdasRe-

paraturset von ATG: ?\
34,95Euro. Dauer: 1 Stunde

Abgebrochene
Plastiknase

W O0b zerbrochene Verteilerkappe, abge-
rissener Motorhaubenhebel oder Lochim
Wasserkiihler - mit Power-Knete (gibt es
vonverschiedenenHerstellern) lassensich
dieunglaublichstenDinge reparieren. Das
Wunderzeug|ldsstsichausgehdrtetsogar
schleifen, bohren oder sagen. Aus diesem
Grund gehort die Knete auch ins Pannen-
set im Oldtimer-Kofferraum. Natiirlich
ldsst sich auch Kunststoff mit dem All-
round-Produkt flicken. Und zwar immer
dann,wennOptik keineRollespielt:Denn
schon sieht die ge-

flickte Stelleinder FA7Z|T

Regel nicht aus. In
unserem Reparatur-
beispiel ist die Be-

W Sieht zwar nicht
schonaus,aberdie

festigungstse am
Seitendeckel eines
BMW-Motorradsab-
gebrochen. Die Pow-
er-Knete kostet cir-
caacht Euro, erhalt-
lich in jedem Bau-
markt.
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Reparatur mit der
Knetehdltinvielen
Fdllen ewig.

Schwierigkeitsgrad

+4

Dauer: 15 Minuten

1 Abgebrochene dse an einem
BMW-Seitendeckel. 2 Die Repa-
raturstelle griindlich reinigen.
3 Ausreichende Menge der
Knete mit dem Cutter abschnei-
den. 4 Gut durchkneten, bis

- | sich die zwei Komponenten ver-

mischt haben. 5 Ein Stiitzkorsett
um die Reparaturstelle legen.

6 Fertig, der Seitendeckel ldsst
sich wieder befestigen.

' _ Die Repa-
=/ raturknete
/ r@ ist sogar
unter Wasser
J=] einsetzbar



1 Argerlich: Die unansehnlichen
Locher stammen von einer Auto-
blumenvase. 2 Durch die Schrau-
benist ein kleiner Grat entstanden,
iiberstehendes Material entfernt
ein Teppichmesser. 3 Den Zwei-
Komponenten-Spachtel kneten,
bis eine graue Masse entsteht.

4 Den Spachtel in das Schrauben-
loch driicken, bis kurz unter die
Oberkante fiillen. 5 Den Rest biin-
dig bis zur Oberkante mit farbiger
Spachtelmasse auffiillen. & Um das
passende Muster auf die Fiillmasse
zu bekommen, wird eine geeig-
nete Abdruckform ausgewadhit und
auf die Reparaturstelle geklebt.

7 Der beiliegende Metallstempel
wird an einem HeiRluftfohn oder
an einemBiigeleisen erhitzt. 8 An-
schiieRend den warmen Stempel
auf die Reparaturstelle driicken.
Vorsicht! Ist der Stempel zu hei3,
kann der Kunststoff beschadigt
werden. 9 Fertig - aber nicht un-
sichthar: Die Reparaturstelle lisst
sich mit scharfem Auge erkennen.

Sowird 4
der StoRfanger
schon

W Kunststoff-StoRfdnger haben eineniib-
lenJob: WartenaufdengroRenKnall,zwi-
schendurch an Hausecken anschrappen
oder beim Einparken die Anhdngekupp-
lungdes Vordermannesspiiren.Am Ende
tragen die Kunststoffschiirzen tiefe Nar-
ben, sind eingerissen oder haben zumin-
destSchiirfwundenanden Ecken - wieun-
ser Scirocco. Selbst wenn StoRstangen

._\

von mechanischen
FAZIT

M Der StoRfanger
sieht zwarnicht wie
neuaus,dochnach
demFdrben st das
Ergebnis okay.

Schwierigkeitsgrad

+4

Dauer: 1 Stunde

Beschddigungen
verschont bleiben,
Sonnenlicht bleicht
im Laufe der Jahre
das Material aus.
Noch ein Tipp: Ist
eine seltene StoR-
stange gebrochen -
Splitter einsam-
meln. Spezialisten
konnen das Teil oft
retten.

Tiefe Kratzer in StoRfdngern
lassen sich mit Reparatur-
Knete (unten, Dash Ribbon)
auffiillen, bei der Scirocco-
StoBstange ist das nicht nétig.
1 (iberstehendes Material mit
einem Cutter abschaben, die
Bewegung des Messers im Bild
1gehtnachoben, um nicht ins
Plastik zu schneiden. 2 Feine
Kratzer werden mit Schleif-
papier gegldttet. 3 Den Kunst-
stoff reinigen und entfetten,
anschlieRend mit einem
Schwamm Farbe auf die aus-
geblichene StoRstange auf-
tragen. Das ATG-Reparaturset
kostet 34,95 Euro (Adresse
unten).

-

N

Rep,
F!~I4’* ¥

¥

Kunststoffpflege

WAuchKunststoffaltert, Uv-Strahlungund
0zonsind schlecht fiirs Plastik. Weichma-
cherverschwinden, Kunststoff wird sprade,
die Oberfldchen bleichenaus, Gummidich-
tungenreilRen ein. Wichtig: Bevor es ans
Kunststoffpflegen

FAZIT geht, sollte der Wa-
M NachderKunst- gen griindlich gerei-
stoffkur strahlen nigtwerden. Rund30
die Plastikteileam Eurokostet die Pfle-
Wagen. Der Auf- gemittelkurausdem

wand lohntsich.  Zubehdrhandel. _ asse Formaform |
e ~ Dbietet Glorexan(Telefon
Schwierigkeitsgrad :
@remrltmleader

Dauer: 1 Stunde

hatmanselten mit Kunst-

1 Gummidichtung: : ; ¥
stoffen zu tun. Gut zu wissen, dass sich auch Schaden e

Mit Pflegestift schiitzen.

2 Armaturenbrett: an Plastikteilen reparieren lassen. Allerdings ist
Ein matter Glanz verrin- etwas Uibung nétig, um die Bauteile so zu behan- lf .
gert Spiegelungen. deln, dassdie ReparaturstelleanschlieBendnicht =

3 Himmel: Bei Reinigern

zusehenist. Und keine Angst vorm Improvi-
auf die Materialvertrag-

sieren: Ungewdhnliche Schiden verlangen

lichkeit achten. . ungewdhnliche Reparaturen, sogar Mittel
4 Reifen: Das Spray dient aus dem Kiinstlerbedarf
nur der Optik.

o 4

fiihren. r %\ '
Bernd X

Volkens

kdnnendabeizumErfolg
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L 5 DAUERTEST MIT DEM AUDI 100 _
sah zuniichst ganz Malc Hachenherg restaurlert emen Avant Da mussen wnr vurbelschauen
fein aus, der Avant. 5
Doch er war ein

klassischer Blender

SrrErsessasnnn

= 3

: * solche hisslichen Roststellen zeigen
: : schnell, dass mit leichter Hand

2 gt $ lﬂchtmehrvielzurettenist.meznt-
: X3 : scheidung, seinen alten Audi 100

: - 3 + grundlegend zu restaurieren, traf
: s * Maic Hachenherg dann ganz bewusst
:’Ilé‘fﬂllﬂl ‘l.“'.‘lll.‘lll.l‘lOlIll‘l‘l‘..l...lll..l..ll.'ll: “ndmrﬂwmmm
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Der Avantgardist

Ein friiher Audi 100 Avant ist selten. Doch noch rarer sind rundum
restaurierte Avant. Gibt es aber: Maic Hachenberg macht so etwas

mmm Keine Frage, es ist idyllisch
in diesem Teil Bayerns. Schon
Neuburg an der Donauist ein ba-
rockes Gedicht, und ein paar Ki-
lometer aulRerhalb ist es, sagen
wir mal: recht bauerlich.

Wo Bauern sind, sind Scheu-
nen. Bauern und Schrauber, sie
machen gern Geschifte. Gliick
fiir Maic Hachenberg, der hier ei-
nen Platz fiir seine alten Autos
fand. ,Kommt gern mal mit eu-
rem Audi vorbei“, hatte Maic ge-
schrieben, ,ich restauriere hier
gerade einen Avant.“

WasAudinicht mehr hat -
beiMaicliegt’sim Regal

Ach so. Einen Avant. Restaurie-
ren. Das ist, driicken wir es vor-
= sichtig aus, ungewdhnlich. Maic
= steckt tief drin im Audi-Typ-43-
£ Thema, das wussten wir. Schlief3-
£ lich war er es, der uns Teflonspray
- empfahl, um die milchigen Al-
- tersschleier von den Kunststoff-
= teilen zu entfernen. Hat bestens
< funktioniert. Dann hatte Maic
< uns Ersatz fiir den durchgekohl-
- ten Lenkstockschalter geschickt
= (Heft 5/2012). So etwas fiihren

Audi-Héandler schon lange nicht
mehr, bei Maic Hachenberg lie-
gen die Teile im Lager. Klar, wir
mussten ihn treffen.

Maic hat sich einen Tag Urlaub
genommen. Er ist 40, hat Frau
und zwei kleine Kinder und
driickt uns eine Visitenkarte mit
dem schonen Titel ,,Director
Purchasing® und dem Logo eines
Automobilzulieferers in die
Hand. Maic steht also mitten im
Leben, und dazu passt, dass vor
der Tiir ein schicker, makellos
weiller Audi 200 parkt. Ein Typ
43, mit vier quadratischen
Scheinwerfern. Das Einzige, was
nicht passt, ist das Jahr: Wir
schreiben 2012. Und nicht 1982.

,Die 200er haben mich schon
frith fasziniert®, sagt er. Als auf
dem Lieblingsbolzplatz des jun-
gen Maic ein Haus gebaut wer-
den sollte, fuhr dort eine dynami-
sche Jungmanagerin in ihrem
dunkelblauen 200 T vor.Ihre Pla-
ne waren grob. Doch ihr Auto...

Fiinf, sechs 200er hatte Maic
selbstin den 1990er-Jahren. ,,Als
Schiiler hatte ich zeitweise drei
Stiick angemeldet“, sagt Maic,
»und ich hab’ mit den Dingern
Zeitungen ausgefahren, damit

------------------------

Unwissende <
vermuten Schrott,
|/} .| fiir den Besitzer 3
"/ ist es ein Avantim &
L Werden :

wieder etwas Geld in die Kasse
kommt.“ Es war, so stellte er
schnell fest, kein rentables Ge-
schaftsmodell.

Der Avantist seine Therapie
gegen zu viel Theorie

Ein paar Jahre spiter war er die
Lust auf den alten Luxuswagen
los. Dachte er. Bis 2007: ,Ich
brauchte etwas“, sagt der gelern-
te Werkzeugmacher und studier-
te Wirtschaftsingenieur, ,um ei-
nen Ausgleich zu meinem Job
zu finden.“ Sein Arbeitgeber be-
treibt Werke in Brasilien, Indien
und China, er ist stdndig unter-
wegs. ,Nach einer Zwolf-Stun-
den-Sitzung hast duvielleicht ein
Ergebnis ausgehandelt®, sagt er,
»aber du kannst es nicht greifen.“
Deswegen restauriert er.

Und zwar einen Avant, sehr
dhnlich unserem Exemplar. Vor
vier Jahren hat er ihn von einem
Osterreicher gekauft, 2000 Euro
bezahlt. ,,Das war ein Blender*,
sagt Maic, und man kann nicht
sicher sein, ob er das wirklich be-
dauert. Irgendwie klingt da ein
wenig Genugtuung mit, viel- »

* Fiir halbgare Kompromisse ist

+ schon zu viel Herzblut geflossen.
: Somusste sich auch der

: Lackierer machtig ins Zeug legen

: Auweia: Am Schweller gah es groRe
. Lbcher. Maic schweilte sie zu

............

Eigens fiir

seinen Audi baute
Maic einen iiber-
groRen Drehspief.
Enorm praktisch,
versichert er
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Passt, sitzt, wackelt und hat Luft:
Maic gonnte dem Avant eine neue Heckklappe



| KIagSilk | PAVERTEST AUDI 100

Neuburg an der Donau ist schon, keine Frage. Unser Dauertest-Avant und Maic Hachenbergs weier Audi 200 wirken hier fast schockierend modern

115 525 piekiasst

kersaisonbeginnt, unser
Audiistein beliebter
Wochenend-Begleiter. Die-
ses Malfiihrt sein sonn-
tdglicher Wegnach Dithmar-
schen. Das liegt an der Nord-

Ml

leicht, weil ihm die schlechte
Substanz bereits jede Menge
Ausgleich zu seinem Job be-
schert hat.

,Uber 50 Bleche habe ich ein-
schweillen miissen®, sagt Maic,
als er uns seine kleine Samm-
lung vorfiihrt. Eine Handvoll
Schlacht-Typ-43 wartet vor der
Scheune auf ihre fachgerechte
Demontage, und innen beweist
sein reichhaltiges Teilelager,
dass Maic das nicht zum ersten
Mal macht.

see und lockt gestresste

Jung-Stidter mitschnur-  Easy, Alter: Fiinf junge Stadter gehen
geradenStraRen,ei-  Mit dem Audi 100 auf Nordseefahrt

ner Landschaft wieinder russischen Tundra und Wattenmeer. Der Avant
profiliert sich also mal wieder als Cruiser - und Blickfang. Fahrgast
Steffi: , Erstaunlich, wie viele Mdnner sich nach dem Auto umdrehen.
Dasallerdings konnteaucham Leerlaufverhalten des Audiliegen,das
sich neuerdings beikaltem Motoranfiihlt, als habe er zwischen Wester-
deichstrich und Trennewurth seinen fiinften Zylinder abgeschiittelt.
{iberhaupt setzt ihm das Gewicht von fiinf Passagieren spiirbar zu

(nix fiir ungut, Mddels!). Die 136 PS zerren verzweifelt an den Vorder-
rddern, die Tanknadel bewegt sich hektischin Richtung ,,R“. Macht
nichts. Der Weg dur ch Dithmarschen ist gesaumt von weitldufigen Kohl-
Kulturen und Schafherden, aus den
Boxen scheppern dieStones:,,We used
toride, baby, ride aroundinlimousi-
nes*. Ein Trip wie aus einem Roadmovie.

Duréﬁﬁihniftsiérbfat;chz;ﬁf_ 2

Testdistanz (22096 km)
Super plus (inkl. Korrekturfaktor
 Vollbesetzt hingt der Avant Tachoabweichung) 13,2 Liter/100 km
sichtlich in den Federn Olverbrauch 0,5Liter/1000 km
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Rentabel restaurieren? Maic
weild, dass das nicht klappt

Auch zwei rare Audi 5000 par-
ken hier, er hat sie beide (blind!)
in den USA gekauft und verschif-
fen lassen. Zum Abholen nach
Rotterdam fuhr er - mit seinem
200. Der darf niamlich zwei Ton-
nen ziehen.

Dann zeigt Maic uns seinen
Avant, der inzwischen lackiert

~ ist, dunkelblau wie das Auto, das

die Jungmanagerin einst fuhr.
Dass sich das alles, trotz der vie-
len Eigenleistung, finanziell nie
lohnen wird, weil} er. Der Mann
kann ja rechnen. Doch die Bilanz
ist ihm egal: ,,Das ist doch Hob-
by, kein Geschift.“

Inzwischen sind alle Hohlrdu-
me seines Avant mit Fett geflutet.
Auch das hat er selbst gemacht.
Unser Avant war ihm iibrigens
einst auch angeboten worden —
er lehnte damals ab. Der alte
Audi schien ihm zu schlecht.

Immerhin, Maic, wir haben in
unseren keine 50 Bleche einge-
schweiflt. Er wird denken: noch
nicht. Thomas Wirth

Und was fiir Oldtimer
sammeln Sie so?

Schreiben Sie uns:

AUTOBILD KLASSIK

Brieffach 3910, 20350 Hamburg
Fax: 018 05-015296 :
E-Mail: klassik@autobild.de
Stichwort: Audi 100 Avant




AUS UNSEREM

Tkiassik F

Was macht das Team von AUTO BILD KLASSIK eigentlich privat? Das Gleiche wie die Leser:
mit alten Autos spielen. Storys aus den Garagen der Redakteure - jeden Monat neu

170815 km Richten oder ver-
nichten -das war die Frage, nachdem
ein hier nicht ndher zu outendes Mit-
glied meines Clans den Mercedes 190
E(122PS, EZ 92), seit 2004 in meinem
Besitz, durch tempo- plus ndssebe-
dingtenKontrollverlustineiner Kurve
blechmdRigschwerstderangierte. Der
Schaden war wirtschaftlich total, ge-
schdtzte 4000 Euro. Das istmehr, als
ich einstzahlite. Doch technischdurch-
auszubeheben. Sosprachichalsoden
Klassiker:,,DEN KRIEGE ICH DOCH SO
NIE WIEDER!" - und entschied mich
fiir die Do-it-yourself-Reparatur mit
{  gebrauchtenTeilen. Zum Gliick kennt
Vorn rechts. da 52 1N ' - S\ ein Kollege einen, der einen kennt,
schlug es ein. Zum \ R Y e [ gt e 4 ) i  der sich mit so was auskennt und
 Gliick gibt es den hal! N =L T ST ARl ausPassionfilrdenSterngemhilft
- Ersatzgebraucht REREP) | o 2 Alsoab mitdem Gebeutelten auf
G 2 St - 8 einenMiet-Trailer(TippfiirNord-
lichter: www.miet-fix.deinHam-
burg, tiefenentspannte Jungsund
zudem Mercedes-Freunde), und auf
indie Car-Klinik. Und nun steht er wie-
der da, fast wie zuvor. Richten statt
vernichten, das ist doch die wahre
Kunst - und eine grofe Freude!

FrankB. Meyer, Volvo780 =

- 53486kmEshegannaufderYoungtimerrallye Creme 21 vorigen
September: Ein Volvo 780 fuhr mit. Ich bekam eckige Augen.
Sapperlot, das seltene Bertone-Coupé! Sieht fast aus wiedie Limou-
sine760-unddochinjedemder vielenrechtenKarosseriewinkelan-
ders. Noch subtil oder schon krass? Oder beides? Dann diese Sitzeim
Playmobil-Design!Schockverliebt suchteichdasinternetnach
- Inseratenab - alle zu teuer oder zu gebraucht. Bei einer Plau-
= dereierfuhr ich, dass geradezwei gute 780 aus Japan impor-
= tiert worden sind - einen Tagspiter war der Bessere meiner.
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Klassik

mmm Sie sind professioneller Tuner?
Oder Sie basteln mit vielen Ideen in der
Freizeit am eigenen Auto? Interessieren
Sie sich fiir High-End-Umbauten und

Abo | Mobil | Newsletter | RSS | Folgen Sie uns! _§ . Zur Startse ™

News Test Kaufberatung Ratgeber Termine Reponage Rallye Markt

In Echtzeit bei Ihrer Lieblings-
rallyedabeisein, besonders eilige
Neuigkeiten aus der Welt der
Oldtimereisofortlesenoder iiber
die vielen Randnotizenrund ums
Altblech schmunzeln: Das alles
bietetlhnenunsere Internetseite
www.autobild-klassik.de zu-
sdtzlich zu der Reichhaltigkeit,
die Sieaus demHeftkennen. Und

Mehr AUTO BILD KLASSIK

Aewe 30. Jus
adet die

Newsfrist-fiir die

gangspunkt fiir etwas Neues ist. Neben
aktuellen Berichten, Bildern und Videos
bietet die Community von www.edel
blech.de allen Nutzern die Chance, selbst

Suchbegrlff oder Insemts 1D Elngeben l 1T

-
Klick dich

rein!/

Hier kénnen Sie sich einloggen o

das ist noch lange nicht alles.
Unser Klassik-Newsletter zum
Beispiel liefert Ihnen die aktu-
ellsten Informationen aus der
SzeneautomatischinIhr Postfach.
ImKlassik-Terminkalenderfinden
Sie Ausfahrten, Teilemarkte, Mes-
sen und vieles mehr.

‘BloR nichts von der Stange!

: Ob Tuning-Fan oder Profi, ob Schrauber oder Neuling, ob tief und
: breit oder schrill: Edelblech lasst Tuner-Herzen hdherschlagen

die neuesten Trends der Tuning-Szene? aktiv zu werden. edelblech.de, das neue
edelblech.de bringt alle zusammen, fiir Portal rund um Tuning, entsteht in Zu-
die ein Auto von der Stange nur der Aus- sammenarbeit mit autobild.de

Wer Autos erst verfeinertgut
findet, solite edelblech.de kennen

ssssssnuns

So will Skoda die Koreaner stoppen :

So viel ZeitkostetStart-Stopp
Im Sommer kommt der AudiS7aufden  Mercedes zeigt erste Bilder des neuen  Ein Start-Stopp-System spart Sprit.  Hyundaiund KiagewinnenMarktantei-
Markt. Der schnelle Viertiirer locktmit ~ Transporters Citan. DerkompakteStadt-  Aberesraubt Zeit. Wieviel,wolltenwir  leinEuropa. Mit neuerTechnikund neu-
einem 420 PS starken Vierliter-vBund  lieferwagenwurdegemeinsammitdem genau wissen und haben bei 13 Fahr-  en Modellen will Skoda kontern. Unter

Kangoovon Daimler

Luxus-Limousine mit 420-PS-V8

=¥
.

2+ edlemAmbiente. Erster Fahrbericht.  Renault Kangoo entwickelt. zeugmodellen nachgemessen. anderem mit dem neuen Roomster.
=t www.autobild-sportscars.de www.autobild.de/news www.autobild.de/tests www.autobild.de/news |

.
e T sssssssssssnns O B
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Holen Sie sich die Sterne vom Himmel —
Mit SONAX PremiumClass SaphirPowerPolish.

Teilen Sie Ihre schonsten Augenblicke mit einem traumhaft gepflegten Fahrzeug! SONAX PremiumClass SaphirPowerPolish verleiht
jeder Lackoberfldche brillanten Glanz, spiegelnde Glitte und vollendete Farbauffrischung — egal ob stark verwittert oder nur leicht
beansprucht. Eine Lackpflege-Innovation der Premiumklasse fiir Ergebnisse, von denen andere nur trdumen ...

Weitere Informationen zu allen SONAX-Produkten unter: www.sonax.de




RATGEBER TERMINE

8 Die Termine zu den

e

~¢ spannendsten Treffen,
Messen und Rallyes

S SR

1.-3.: Wolfgangsee-Classic,

Salzburg (Osterreich),

Tel. 00 43(0) 6 64-3544 89,
www.wolfgangsee-classic.at

2.: ADAC Klingberg Historic,

Siilfeld, Tel. 04537-183 9708,
www.muscsuelfeld.de

3.: Miinster Classics,

Minster (Westfalen), Tel. 0251-2163 93,
www.muensterclassics.de

3.: Enten Classic Day,

Essen-Borbeck, Tel. 02 01-63 00 70,
www.enten-classic-day.de
3.:CCB-Rallye,

Hamburg-Bergedorf, Tel. 0 40-6 1170 80,
www.motorevival.de
7.-9.:ADACBavaria Historic,

Bad Aibling, Tel. 089-5195116,
www.bavaria-historic.de

7.-9.: Stromburg Classic,

Stromburg, Tel. 067 64-3013 80,
www.stromburg-classic.de
8.-10.:Retro Classics meets Barock,
Ludwigsburg, Tel. 07159-92 78 09,
www.retro-classics-meets-barock.de
8.-10.: Bockhorner Oldtimermarkt,
Bockhorn, Tel. 044 53-73 33,
www.bockhorner-oldtimermarkt.de
8.-10.: VW-Cabrio-Treffen der CIG,

Niirburgring, Tel. 0170-4 10 08 99,
www.cig-vw.de

JUNI 8.-10.:Eifelrennen,

Nirburg, Tel. 021 65-17146 92,
www.classicdriverclub.de

9.-10.: Musikbox- und StraRenkreuzer-
Festival, Verl-Kaunitz,

Tel.05257-9.8099 75, www.thejukin50s.de
9.-17.: Austria Historic,

Bregenz (Osterreich),

Tel.0043(0) 6 99-171177 12, www.avca.at
10.: Oldtimertreffen mit Ausfahrt,
Rodenbach, Tel. 0 6374-68 02,
www.oldtimer-astra.de
10.:SundayClassicCar Auction,

Toffen (Schweiz), Tel. 00 41(0) 31-8 19 61 61,
www.oldtimergalerie.ch

10.:Friesland Rallye,

Bockhorn, Tel. 044 53-98 86 00,
www.bockhorner-oldtimermarkt.de
10.:Oldtimer Rallye,

Delmenhorst, Tel. 042 22-17 81,
www.oc-delmenhorst.de
10.:Klassikstadt Sonntagstreff,
Frankfurt am Main, Tel. 0 69-40 89 69 80,
www.klassikstadt.de

15.-17.:Vivaltalia Classic Rallye,
Eggenburg (Osterreich),

Tel.0043(0)29 84-45 64,
www.vivaitalia.at
15.-17.:Oldtimer-Treffen,

Bad Kreuznach, Tel. 06 71-8 96 20 85
16.-17.: Jahrestreffen der Elferliste,
Herzogenaurach, www.elferliste.de
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16.-17.: Kulmbacher Oldtimertreffen,
Kulmbach, Tel. 092 21-6 47 67,
www.osk-kulmbach.de

21.-23.: Donau Classic Rallye,
Ingolstadt, Tel. 08 41-8 8599 40,
www.donau-classic.de

22.-23.: Sechsdmterland Classic,
Wunsiedel, Tel. 09285-913191,
www.sechsaemterland-classic.de
22.-24.: Edelweil Classic,
Berchtesgaden, Tel. 0172-890 02 86,
www.edelweiss-classic.de

23.: Seenfahrt Historic,

Kierspe, Tel. 023 59-39 29,
www.kiersper-rallye-club.de

23.: Internat. Sonnenwend Rallye,
Ennstal (Osterreich), Tel. 00 43 (0) 7252
46107, www.msc-steyr.at

23.-24.: 0ld- und Youngtimer-Messe,
Uster (Schweiz), Tel. 00 41 (0) 55-2 40 8173,
www.oldtimermesse.ch
24.:Oldtimertreffen,

Siilfeld, Tel. 0 4537-18397 08,
www.muscsuelfeld.de

24.: Treffen an den Opel-Villen,
Riisselsheim, Tel. 0 61 42-76 61 65
25.-29.: Int. Jahrestreffen der
Seven-IG, Suhl, Tel. 06251-9 89 08 38,
www.seven-ig.de
28.-30.:Schauinsland Klassik,

Freiburg, Tel. 07 61-368 8241,
www.schauinsland-klassik.de

28.6.-1.7.: ADAC Deutschland Klassik,
Stralsund, Tel. 089-76 76 22 27,
www.adac.de/oldtimer

29.6.-1.7.: Bosch Boxberg Klassik,
Boxberg, Tel. 0721-94216 91,
www.bosch-boxberg-klassik.de

JULI

1.: Oldtimertrefffen,
Liibeck, Tel. 0 46 24-18 78,
www.oldtimer freunde.org

1.: Trittauer Oldtimertreffen,

Trittau, Tel. 04154-81090,
www.ocsh.de

3.-8.: Amsterdam Classics,
Moers, Tel. 022 02-2 93 48 74,
www.amsterdam-classics.de

3.-8.: Kultur- & Oldtimertage,
Stockheim, Tel. 097 76-54 72,
www.gemeinde-stockheim.de
5.-8.: Wiirttembergische Classic,
Berchtesgaden, Tel. 07 11-6 6272 33 66,
www.wuerttembergische-classic.de
6.-8.: Schnauferl Treffen,
ibbenbiiren, Tel. 054 51-743 08,
www.amc-ibb.de

6.-8.: LeMans Classic,
Le Mans (Frankreich), Tel.0033(0) 141-
940 40, www.lemansclassic.com

6.-8.: Internat. Oldtimertreffen,
Pfronten, Tel. 083 63-6 98 88,
www.pfronten.de




29. Juni-1. Juli:

_ Bosch Boxberg

Klassik,
- Boxberg

7.-8.:Ladenburger Oldtimertage,
Ladenburg, Tel. 062 03-1817 86,
www.carl-benz-classic.de
7.-8.:Moto Technica,

Ansbach, Tel. 09 08-79 92 39,
www.mototechnica.de

7.-8.: Oldtimersternfahrt,
Forchheim, Tel. 09194-72 5780,
www.ffw-forchheim.de

7.-8.: Curbici Veterano,

Zorbig, Tel. 03 49 56-2 02 35,
www.curbiciveterano.de

8.: Sommerfest am Automuseum,
Ladenburg, Tel.0 62 03-18 17 86,
www.automuseum-ladenburg.de

8.:Klassikstadt Sonntagstreff,

Frankfurtam Main, Tel. 00 69-40 89 69 80,

www.klassikstadt.de

8.-15.: Siidtirol Classic Rallye,
Schenna (Italien), Tel. 0039 04 73-
9456 69, www.suedtirolclassic.com

11.-14.: Ennstal Classic,

Grobming (Osterreich), Tel. 00 43(0) 36 85-

23270, www.ennstal-classic.at
12.-14.: Heidelberg Historic,
Heidelberg, Tel. 0 62 21-80 98 48,
www.heidelberg-historic.de

13.-15.: Internat. Oldtimer Meeting,
Baden-Baden, Tel. 072 23-8012 90,
www.oldtimer-meeting.de

13.-15.: Rheinbach Classics,
Rheinbach, Tel. 0172-20395 00,
www.rheinbach-classics.de
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\ TERMINE SELBST EINTRAGEN
www.autobild-klassik.de/go/termine

28.-29. Juli:
Street Mag Show, §
Hannover

b e = = =

9.-10. Juni:
Musikbox- &
StraBenkreuzer-
Festival, Verl-Kaunitz

14.-15.: BabonenRallye Classic,
Abensberg, Tel.094 43-12 67,
www.babonen-rallye-classic.de
14.:Oldtimertreffen,

Boppard, Tel. 0 67 42-38 88,
www.boppard-tourismus.de

15.: Wadholz Classic,

Taufkirchen (Osterreich), Tel. 00 43 (0)
6644-3313 66, www.wadholz-classic.at
21.: Drostei Classic,

Pinneberg, Tel.040-511 86 26,
www.acpinneberg.de

21.-22.: Regenshurger ClassicRallye,
Regensburg,

www.amc-deuerling.de
26.-28.:Rallye Avus Classic,

Berlin, Tel. 0 30-8 68 60,
www.rallye-avus-classic.com

26.-29.: Allgdu Bodensee Classics,
Oberstaufen, Tel. 022 02-2 934874,
www.allgaeu-bodensee-classics.de
21.-29.: GoldenOldies,

Wettenberg, Tel. 06 41-8 04 62,
www.golden-oldies.de

27.-30.: Int. Sternfahrt fiir Oldtimer,
Veldenz, Tel. 065 34-12 03,
www.veldenz.de

28.: Internat. VFM Heide-Histo,
Amelinghausen, Tel. 0 40-7 24 38 94,
www.heide-histo.de

28.-29: Street Mag Show,
Hannover, Tel. 0511-3280 61,
www.street-magazine.de

21.-22. Juli:
Regenshurger Classic
Rallye, Regenshurg

| FLUGPLATZ
2 1Y) 08./09.09.

f




MARTINI
PORSCHE

7+ KlaS<Kik | MODELLAUTOS

DAS Jepmadell DES MONATS

Serie des Sport-Spiders auf. Obwohl es sich hier noch um ein Handmuster handelt,
zeigt die 1:18-Miniatur bereits perfekte Proportionen. Der Feinschliff wird bis zur
Premiere im Spdtherbst folgen, etwa eine detailliertere Instrumentierung. Vorde-

[ o
rerundhintererTeil der Karosserielassensichabnehmen und gebenschonjetzttie-
fe Einblicke in die Renntechnik. Zum Beispiel auf den bis zu 620 PS starken Motor
mit umfangreicher Verkabelung. Der Preis diirfte bei rund 190 Euro liegen.

PORSCHE 911 CARR

Persche 936 DieganzgrolenRennenhaterlingstgefahren,jetztgehtes
) fiirdendreifachenLe-Mans-Sieger Porsche936indiendchsteRunde.Als Hommage
anseine Rennerfolge legt True Scale Miniatures eine auf 3000 Einheiten limitierte

SCHNELL

- " "mnrlm
AYAS "~ PORSCHE

DOUNLOF

Shell

BOSCH ~
BILSTEIN

BIraien

Besuch bei den GroRen

im Porsche-Museum: Rad-
aufhingung, Motor und
filigrane Renntechnik sind
exzellent nachempfunden,
das prdzise Cockpit folgt
spdter. Der Renner mit der
Nummer 4 schleppte sich
iibrigens beim Le-Mans-
Sieg 1977 mit rauchendem
Motor und im Schnecken-
tempo iiber die Ziellinie
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l Ferrari Dino 308 GT4
Hersteller: Mattel Elite,

| Malstab: 1:18, Metall/Kunststoff,
Fertigmodell, Preis: 89,95 Euro

2 Cadillac Series 62,
Sondermodell MCW L.E. 300
Hersteller: Spark,

MaRstab: 1:43, Resin, Fertigmodell,
Preis: 55,95 Euro

3 Opel Kapitdn 35

Hersteller: WhiteBox, s Rt e e - ‘
MaRstab: 1:43, Metall/Kunststoff Citroen 6 Break Klein, aber fein. Herpa schrumpft die Kombiversion des

Fertigmodell, Preis: 21,95 Euro Ami 6 von 1964 aufs Miniformat 1:87. Trotzdem sind die Details trés chic: viel Chrom, gut ge-
troffene Scheinwerfer, Schiebefenster angedeutet, schmale Reifen mit beigen Rddern.9 Euro

4 Imperial Le Baron
Hersteller: American Excellence,
| Malstab: 1:43, Resin,
Fertigmodel, Preis: 59,95 Euro

5 Opel Senator B 3.0i 24V
Hersteller: Neo Limited 300, MaRstab:
1:43, Resin, Fertigmodell, 7
auf 300 Exemplare limi-
tiert, schone Werksalus 4

Lwstin a”eg)ta Zwischen1973und W 196 Wikings-Wiedér-ﬂ -

im Speichendesign 1983rund 650000-malgebaut, jetzt von Corgi  auflage des Stromlinien-Renners, gefertigt aus
hochwertiges Interieur inschrillem Taragriinals Viertiirer fir27 Euro  uralter Originalform, inklusive Pin. 14,95 Euro
Preis:54,95 Euro

MaBstak

6 Opel

. | Rekord P1
% | Hersteller: WhiteBox,

MaRstab: 1:43, Metall/Kunststoff,
Fertigmodell, Preis: 21,95 Euro

T vwscirocco n 6Tx 16V — ' |
Hersteller: Ottomobile, Moris Mini Estate inLackierng  BMU M strarenversionvon Norev.
MaRstab: 1:18, desRoyal Automobile Club RAC, Spitzenmodell  Schoner Innenraum, bewegliche Hauben und Tii-

Resin, Fertigmodell,
Preis: 69,95 Euro

von Sunstar, viele Finessen. 159,95 Euro ren, lenkbar. In WeiR, Orange oder Rot. 54 Euro

8 Ferrari 212 Inter Vignale

ke, Melding DES MONATS
Ostalgie der kleinen Laster

Metall/Kunststoff, Fertigmodell,

Preis: 34,95 Euro

9 Buick Electra Sedan H7u DQR-Zeiten galten dig l:S?Aquelle von Espeweals MaR derpin ge. Jetztfeiern die
Hersteller: American Brummis und Traktoren eine klassische Wiedergeburt - nur 50 Kilometer weiter west-
Excellence, MaRstab: 1:43, lich vom urpriinglichen Standort Schonheide. Bei der Firma Busch rollt nun zum
Resin, Fertigmodell, Beispiel eineganze Palette der legenddren IFAW50-LKW vom Band (siehe Foto). In bes-
Preis: 59,95 Euro ter Qualitat, mit stimmigen Proportionen und klasse Dekoration. Preis: 20 bis 24 Euro

10 Cadillac Commercial,
»Ghostbusters*

Hersteller: Mattel Elite, MaRstab:
1:18, Metall/Kunststoff, Fertig-
modell, Preis: 127,95 Euro

* Die beliebtesten Klassik-Modelle privater Sammler basieren auf den
monatlichen Verkdufen von www.modelcarworld.de

FOTOS BERSE & DIECKERT (10} HERSTELLER (100
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1 l(las<ilt | MODELLAUTOS UND BUCHER

EWirkteinwenigwirr, diese Melangeaus Borg-
ward-Typenkunde,Anekdoten und Randnotizen
der Geschichte: Freunde des Bremer Konzerns
kennenvielesschon, anderes liefert Spezialwis-
sen, das nur Hardcore-Borgwardianer haben
miissen.DochderAutorhataufwendigrecher-
chiertundstieR aufviele bisherunbekannte Bil-
der ausBorgwards groRem Einst.

Uulf Kaack: Borgward. ,“' 'g ]
Das Kompendium, ey
Geramond, n‘ e
250 Abbildungen, X

160 Seiten, i . -
Preis: 29,95 Euro > "’

Tiefgang s + % % % Lesevergniigen s + % vr vr Optik 4 % o 37 v¢

Maserat

Kantig wie das 82er Ori-

ginal, das eigentlich ein

De Tomaso Longchamp

war. Mit viel Gefiihl von

Minichampsverkleinert.

44,95 Euro Fitan ver Konig derLandstraRe ist ein wahres Arbeitstier. 324 Teile
wollenzundchstzusammengepuzzelt werden, bevor der Pritschenlaster Titan (Bj. 1951)

Mescedes von Revell lduft. Fast 40 Zentimeter lang, aber schon detailliert. 44,99 Euro

0-3500

Busch fahrt mit dem mIallet

nostalgischenFernmel- Swibream Latus

debetriebsbusder Poli- 1981 holte der Sunbeam fiir

zeiHessenvor. Inklusi- TalbotdieRallye-Marken-WM.

ve filigranem Dachauf- Ottomobile aus Frankreich

baumit Lautsprechern. (otto-models.com) bringt den

16,99 Euro Sportler jetzt involler Rallye-

montur fiir 54 Euro oder in
Zivilfir 39 Euro.
Borgwards Randnotizen Gesammelte Werbe-Werke

W Keine Neuheit,sondern eine aktualisierte
Neuauflage: Martin HiuRermann zeigt alle
wichtigenElfer-Broschiirenseit 1964 undstellt
ihre Botschaften den zeitgendssischen Presse-
stimmen gegeniiber. Leider sind die Prospekte
teilweise so klein abgebildet, dass ihre Inhalte
=== fastunlesbarwerden. Dennoch ein Buch, dasin
¥ fJ jede Porsche-Bibliothek gehort.

Martin HauBermann:
Porsche 911. Die
Prospekte seit 1964,
Delius Klasing,

141 Abb., 168 Seiten,
Preis: 29,90 Euro

ontrzn Chronologie zum Genielsen
. WHiererzdhltdie Daimler AGihreoffizielleGe-
Chronik schichte. Inchronologischen Happchenund mit
denwichtigstenDaten,Modellen und Ereignis-
sen. Klar, dass es an kritischer Distanz fehlt.
Zum Durchlesen ungeeignet, zum Nachschla-
a—— gen perfekt - und zum Riechen, Fiihlen, Bldt-
@ tern: Handwerklich und dsthetisch hat der
Steidl Verlag ein Glanzstiick abgeliefert.
Daimler AG (Hg.): ’ =
Daimler Chronik,
Steid,
circa 1800 Abbildungen,
429 Seiten,
Preis: 35,00 Euro
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Schweizer Enten-Panorama

W, Alle Pdss’ mit2 PS!“:Spriiche wie dieser
machtendie Ente in der Schweiz populdr. Was
umso erstaunlicher ist, da ihre urspriingliche
Zielgruppe im Alpen-Staat eigentlich nichtexis-
tierte. Doch die Eidgenossen schlossen den
,Doschwo* ins Herzund machten ihnzu einem
von ihnen: eine vielseitige Geschichte, aufge-
schriebenin einem sympathischen Buch.

Citroen 2CV

Der Dachwn in dar Schwaiz

Réto Graf: 2
Citroén2CV. Der Do- - Py
schwoin der Schweiz, T e '
Edition Garage 2 CV, C @ =

circa 300 Abb., 144 Sei-
ten, Preis: 29,95 Euro

% mangelhaft « ¥ % ausreichend « ¥ J % befriedigend « J v ¥ % gut * J % ¥ % % Sehr gut




Die Rallye im Norden fiir Oldtimer und Youngtimer

Starten Sie durch zu einer unvergesslichen Rallye
durch Norddeutschland vom 20. bis 22. September 2012!
Jetzt mehr erfahren und direkt anmelden bis zum 30. Juni 2012
unter www.hamburg-berlin-klassik.de

AUTOSTADT

SONAX® lberotel
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Rallye-Premiere im Dreildndereck: 140 Klassiker verwandelten die Bodensee-Region
in ein Freiluft-Automuseum. Die schénsten Autos und besten Storys der ersten Bodensee-Klassik

mmm Der Start ist ein Tatort. Da
liegt einer im Wasser und hat ein
Messer in der Brust, trotzdem
sind alle gut gelaunt und lassen
frohlich die Kameras klicken.
Alles nur Show auf hochstem
Niveau: Start und Ziel der ersten
Bodensee-Klassik fiithren iiber
die Seebiihne der Bregenzer
Festspiele, und das Biithnenbild
ist inspiriert von jenem beriithm-

ten Gemilde, das den gemeu- chenderBodensee-Region. Dort-
chelten Revoluzzer Jean Paul hin, wo Dérfer Moser oder Wit-
Marat (f 1793) zeigt. Ansonsten zigménn heiflen, wo Huuschiés
ist das Einst bei und Pouletbriistli
der AUTO BILD auf den Speisekar-
KLASSIK-Rallye ten stehen und die
im Siiden hochst 60er-Jahre-Zapf-

lebendig. Nur sdulen der Dorf-
fiinf Oldies kommen nicht ins tankstelle noch in Betrieb sind.
Ziel. Alle anderen fahren iiber Manchmal kreuzen Traktoren
die schonsten Strallen und Straf3- die Strecke, heilen Bautz und

570 Rallye-Kilometer -
und nur fiinf Ausfalle
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Deutz und sind élter als viele Ral-
lye-Autos. Und jedes Mal, wenn
der Bodensee am Horizont auf-
taucht, spiegelt er sich in neuem
Licht und anderem Glanz.

»Wir haben gerade erst ange-
fangen, diese Gegend zu entde-
cken®, strahlt ein Team nach 570
Rallye-Kilometern. Das geht uns
von AUTO BILD KLASSIK auch
so. Deshalb: Fortsetzung folgt.




VW Kifer 1500 und Triumph TR3,

Audi 100 LS und Porsche 911: Nicht nur
die Streckemacht den Reiz der

Rallye aus, sondern auch die Auswahl
der Autos. Seltenheit und Origina-
litdt gehen vor Kraft und Marktwert

[Bnné}usftl
a3 —HIASSIK

www bodenses-kiassik.de

E

3-55. |(|BQS||( 2012

& DUNLOF

T e

BENTLEY-MANNER Claus SCHRAUBERLEHRLING SUPERWEIB Rallye-Premiere UBERFLIEGER Im Samba-Bus | GENTLEMEN AUF GIPFELKURS
Heinrichund Jiirgen Klensang,| Am 1982er Fiat Ritmo Abarth | fiir Schauspielerin Veronica | von 1964 boxerte das Team | Jochen Fischer und

stilecht gekleidet, im 4,5- lernte Christian Hirmle Ferres im schnittigen Audi vom Dornier Museum mit Gerd Kamps brachten einen
Liter-Blower, Baujahr 1931 die ersten Schraubertricks 100 Coupé S, Baujahr 1973 | 30 PS auf Reiseflughdhe Rolls-Royce ins Rollen
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BENTLEY SPEED SIX
Ein Bentley Boy auf
Woolf Barnatos Spuren

AUDI 50 GLS

Ein Chef-
redakteur im
Kleinwagen

M Klares Design, wenig Ge-
wicht, genug Leistung(60 PS)
-solche unterschdtzten Klas-
siker sind ganz nach dem Ge-
schmack von Bernd Wieland.
Nicht der einzige Grund, dass
der Chefredakteur von AUTO
BILD KLASSIK und sein Sohn
Alan Hadjio bester Laune mit dem Audi 50 fuhren -

Alan Hadjio und
schlieRlicherinnert die Bodensee-KlassikjaanFritzB. parnd wileland

Busch. Der groRe Autotester und Kleinwagen-Freund * genjeRen die Fahrt
schrieb: ,,Nur die einfachen Dinge enttduschen nicht.“ im 700-Kilo-Renner
Auf den Serpentinen zeigte sich, wie recht Busch auch  von 1978 bei offe-
mit diesem Satz hatte: , Genug ist besser als zu viel.“ nem Schiebedach

SKODA 130 RS W Der RS Baujahr 77 war richtigheiR.Sein1,3-

- - Liter-Motor produzierte136 PS undviiiel Warme.

E in N e u I in g AUTOBILD KLASSIK-Volontdr und Rallye-Novize

5 A Michael Struve wurde zum Schwitzensportler,

Im PI‘OfI- freute sich im Schalensitz iiber jeden Luftzug

durch die Schiebefensterchen. Ins Schwitzen

Ral |VEW&gen wdreerauchbeidenWertungspriifungengekom-

men, hdttesein Fahrer

nicht Matthias Kahle

geheilen. Dersieben-

fache Deutsche Ral-

lye-Meisterbliebcool,

war so der Garant fiir

den fiinften Platzim
Gesamtklassement.

M Sebastian Schmid gehdrt zu jener Sorte Mdnner, die  Hartim Nehmen:
man,echteKerle“nennt:markiger Hindedruck, breites  Sebastian Schmid
Kreuz und starke Oberarme. Letztere brauchter auch, undGattinErika
denn einen Vorkriegs-Bentley zwingt man nicht mit Sindwetterfest
zarten Fingern um die Kurve. Dass sein 31er Speed Six im Look von Woolf Barnatos

Le-Mans-Racer ,,0ld Number One* nicht zu 100 Prozent dem Werkszustand Hingucker: So
entspricht,istdem Architektenwurscht:, Originaloder nicht? Dariiber knnenan- ein Skodaim
derestreiten”, winkt er ab. ,Ichfahrelieber.* Die meisten Alpenpisse hat der ;L"tas'gl':‘eg:::z“g
Bentley Boy mit seiner Gattin Erika bereitsbezwungen. 10 000 Kilometer kom- als jeder Ferrari

men pro Jahr zusammen. Klar, dass dieser Mann kein Fitness-Studio braucht.

VORN SPIELT DIE MUSIK
Startnummer 1fiir Rallye-
Lady Heidi Hetzer im
1921er Hispano-Suiza

HEIMSPIEL Stefan Sommer,
Vorstandschef von ZF Fried-
richshafen,im 73 Jahre
alten BMW 328 Roadster

NIE OHNE KOPFHORER David
Dornier, Chef des Berliner
Radiosenders Star FM, fuhr
einen Volvo 122 S von 1967

SO SEHEN SIEGER AUS Das
Team Wirth/Ranft fuhr im
Opel Moonlight Roadster,
Baujahr 1933, auf Platz eins

KERNIGE TYPEN Dag Rogge
und Bernhard Weinbacher
(AUTO BILD ALLRAD) im

1949er Land Rover Series |
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CITROEN DS 19
Erwartungsfrohe Eltern
in der gallischen G6ttin

M Kaum zu glauben, aber der jiingste Rallye-Teilnehmer war nicht
JulianFrey (10 Monate) im MazdaWankel-Pick-up (S.151), sondern
das ebenso ungeborenewie (noch) namenlose Sohnchen vonBernd
Schiirmann und Christiane KeBler. Im hydropneumatisch gefeder-
tenCitroén - kann eseinebessere Wiege geben? - lie sich der Klei-
ne durch den Siiden schaukeln. Vati und seine Gottin plagtender-
weil technische Probleme: Die Ziindungzickte. Halb so wild. Haupt-
sache, beider Geburt
lauft alles glatt.
AUTOBILD KLASSIK
wiinscht alles Gute!

Oldie-Gliick in
anderen Umstdn-
den: Christine
und Bernd im
Citroénvon 1967

AUDI 100 CD 5E
Zwei Klassik-Schreiber
im Redaktions-Avant

M Eine AUTO BILD KLASSIK-Rallye ohne InWidnau
Dauertest-Audi, dasgeht natiirlich nicht.  (@sterreich) hatte
Also macht sich der Redaktions-Avant auf einer weniger
den800Kilometer langenWegnachSiiden. ~ Gliick als der Avant:

Seit einem Jahr ist er bei uns, zum ersten _Das Kunstwerk
Mal bemerkenwirein kleines Detail seiner ~ heiBt ,Totem p?'ﬁ
Ausstattung: Die VDO-Quarzuhr hat einen of Traffic
Sekundenzeiger - wer weiR, wofiir er gedacht war, in denWertungs-
priifungen finden ihn Frank B. Meyer und Christian Steiger zum
prazisen Peilen ziemlich praktisch. Je nachdem,wer fahren muss.
Oder aus dem Fenster gucken darf. Auf den Bodensee im silbernen
Mittagsglanz und auf Wirtshduser, die in jedem Dorf,,0chsen” hei-
Ren.AufSchilder, dienachSchwellbrunnundRitzenhiislifiihren. Und
aufden300SL Fliigeltiirer, der an einer kleinen StraRein Appenzell
steht. Davorseine Besitzer auf Campingstiihlen. Sie strahlen und win-
kendem Audi zu. Schon dafiir hat sich der Weg gelohnt.

— | _— =

REIFE LEISTUNG Dunlop-Chef | DIE HESSE KOMME Christian LOKALTERMIN ZF-Technik- PASSENDE FARBE Jorg Walz FREUNDLICHER GRUSS
Rainer Landwehr (Mitte) und Steffen Wighardt aus Boss Peter Ottenbruch trat (Schaeffler) und Stephan Camping-Pionier Erwin
landeteim BMW 2002 tii von | Fuldaebnetenim MGB GT mit | mit Frau Monika im Fritz(AUTO BILD) im himmel- | Hymer lud vor sein

‘ 1971 auf Rang zwolf V8-Power die Berge ein Porsche 914/6 von 1970 an blauen Giulia Spider sehenswertes Museum
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Ein lustiger Vogel im koniglichen Cabrio o %

royale Jag mit

M Schweizer Zoliner nehmen ihren Job sehr ernst. Kein - mienejedochsoforteinem Freudestrahlen-und Schau-  hinter einer Diana-Maske. Ein 205 PSstarkem V12

Wunder, dassder Schlaghaum runtergeht, als sichzwei  spieler JiirgenVogelmussstattseiner PapiereeinenStift Gag mit Hintersinn, denn der
komischeVdgelim griinen Jaguar ndhern. Als der Uni-  zum Autogrammeschreiben ziicken. Eishockeyspieler  XJ-SC gehorte von 1987 bis 1991 der Prinzessin, die fiir
formierte erkennt,wenervorsich hat, weicht dieAmts-  Jan Broer von den Kdlner Haien versteckt sich derweil ~ William und Harry hinten eigens Sitze einbauen lieR.

MERCEDES 240 TD

.~ Ein Geburts-
tagskind im
Kurzurlaub

W Sie plant ihren 30. Geburtstag, er erdffnet ihr: ,, Ach, weiRt du, Party geht nicht,
ich habe uns fiir eine Oldtimerrallye angemeldet.“ So eine Ansage gibt in vielen
Teams dem Haussegen einen Tritt. Nicht bei Tina Bialas und Philipp von Witzen-
dorff: Sie kam fréhlich mit zur Bodensee-Klassik und hat am Samstageinfachihr
Handyausgeschaltet.Der saharagelbe Mercedes W 123

Philipp von brachte die beidenvon Rheinbachbei Bonnindie Alpenund
Witzendorff und 3 A k ) 4
Sy 3 zuriick, zuverldssig und - logisch bei 72 PS - ohne Hektik.
Tina Bialas lieBen Dannfihrtmanhalti itenG fdenSantis* sagt
die Handys aus »Dannfdhrtmanhaltimzweiten GangaufdenSantis*, sag

von Witzendorff entspannt. ,,Das 123er-T-Modell war fiir
mich immer das Auto!“Er hatte den240 TD in Freiburg entdeckt; erst Jahre spd-
ter, 2008, verkaufte der Erstbesitzer. Jetzt hat der gepflegte Wagen 102 000 Kilo-
meter runter. Zu begliickwiinschen sind also Fahrer und Beifahrerin.

=y = =

DAS BESTE AUS ZWEI WELTEN
Bertone-Design und Ami-V8
rocken beim 74er Iso Grifo
vom Team Schulte aus Essen

SCHON IN SCHWUNG Andreas
Wiele (Vorstand Axel Sprin-
ger AG) mit Eltern im 55er
Barockengel-Cabrio

EIN PLATZ AN DER SONNE
Rallye-Legende Christian
Geistdorfer und Sohn Florian
im Aero-Kadett von 1978

EIN REGISSEUR IM RANGE
Sonke Wortmann (,,Der
bewegte Mann“) und AUTO
BILD-Autor Georg Kacher

EIN MANN TRAGT KARO
Organisationschef Helge E.
Jost beim Rallyestart

an der Seebiihne in Bregenz
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MAZDA R?Tl}RY PICK-UP f\BSCl-ILEPPWAGEN —
Familien-Trio in
der Rotarier-Raritadt

Enger geht's

p ; kaum. Seltener
M Das Gelbe da hinten auf der Pritsche des Abschlepp-  auch nicht:

wagens, das ist der Kinderwagen von Julian (zehn Mo-  die Freys im

nate). Auch als Wickeltisch eignet sich die Arbeitsfliche des Mazda Pick-up
Mazda, denn der Sohn musste mit zur Bodensee-Klassik,

daswar ausgemacht zwischen Markus Frey und seiner Frau Daniela. ,,Man muss,
hmm, schon sehr vertraut miteinander sein“, sagt Frey zur kuscheligen Enge in
der Kahine seines 1974er Abschleppwagens. Der Kfz-Kaufmannaus Augshurgsam-
melt Wankel- und Mazda-Klassiker, der Rotary Pick-up ist eines seiner seltensten
Stiicke: ,,Den gab es nur etwa 600-mal. Mazda hat ihn fiir seine US-Hédndler ge-
baut.“ In Europagibt es genau einen: den mit dem gelben Kinderwagenim Genick.

KOLSCHE JUNGS Ford-
Team Laufer/Gerstenmayer | H. Hamer (AUTO BILD KLAS-
im A-Modell von 1930 mit SIK) und Margit Sinnen im
3,3 Liter Hubraum und 40 PS | Alfa Giulia Spider von 1965

ITALIENISCHE MOMENTE Hans | FEINES SPIELZEUG IN 1:1

Das Schuco/Dickie-Team
Sieber/Hindelang im raren
911 Speedster, Baujahr 88

BMW ISETTA 250

Zwei GenieRer
im Blauen

W Per Isettadurchdie Alpen? Mit 12 PS
Berge bezwingen? ,Klar“, sagt Bernd
Schiller (rechts) entspannt, ,,ich habin
23 Jahrendiverse Alpenpdsse gefahren.
Man muss nur bergauf daran denken,
dassesauchwiederbergabgeht.“Vor-
her hattedie 1958er Isetta gut 20 Jahre
trocken in einem Container gestanden,
das Blech war wohl durch Bleimennige
geschiitzt. Schiller aus Neu-Ulm und
Kopilot Helge Petersenaus Hamburg
freuten sich an denvielen Zuschauern
und ihren Sprii- Moin moin:
chen: ,,Darf der im Ravenshurger

schon Benzin, Spieleland
oder kriegt der griit Kapt'n
noch Milch?* Blaubdr

PORSCHE 911 SC

Ein Gewinner im Kilometerfresser

M Eine kleine Meldung in diesem Heft brachte Sascha Keilwerthaus Berlin zur
Bodensee-Klassik: AUTO BILD KLASSIK und das Porsche-Museum suchten den
911 mit der hochstenLaufleistung (Heft 4/2012). Keilwerthschickte Unterlagen
von seinem 1978er Coupé - mit damals 674 000 Kilometern auf dem Zéhler! Und
dasmitdemzweiten Getriebe und demersten, gleichwohl Tiefer, breiter,
mehrfach revidierten Motor. Der Kfz-Meister und Inge-  haltbarer: Der
nieur hat den Kilometerkonig restauriert, nutzt ihn jetzt  Elfer hat 674 000
wieder im Alltag. AuRer im Winter. Da fdhrt er Kafer. Kilometer runter

CELICA UND IHRE MANNER
Joachim R. Walther (AUTO
BILD KLASSIK, links)

und Jiirgen Stolze (Toyota)

HAPPY ENT' Team Wein-
gartner/Knoblauch (Citroén
Deutschland) im Kasten-
2CV von AUTO BILD KLASSIK
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NSU 1200 TT

Ein tollkiihner Till im TT

M Die schwarz-weiR karierte Flagge auf dem
Heckmussfiir Till Demtrgder so etwas wie ein
Schliisselreiz gewesen sein. Zwar kommt es
bei der Bodensee-Klassik nicht auf Tempo an.
Trotzdem tobteder beliebte TV-Star (,Verbote-
neLiebe“,,,GroRstadtrevier”)im40 Jahrealten

HYMERMOBIL 520D

Zwei Rallyefahrer im Wohnzimmer

M Das 1976er Hymermobil war mit 60 PS nicht
gerade das schnellste Auto im Feld. Aber das
luxuridseste. Die Konkurrenz schielte nei-
disch auf den serienmdRigen Kiihlschrank
und die Nasszelle. GroRe Augen machten auch
die Zuschauer beim Anblick des groRten

EINE HUPT IMMER Anka

Kleinvieh macht
auch Mist - erst
recht,wenn 65 PS
auf schlanke

700 Kilo treffen

NSU TT tollkiihn um die
Kurven. ,Ich fiihle mich
an meine Gokart-Zeit erinnert®, schwdrmte
Demtrgder,derindesnichtnur Gasgab,sondern
auch Geschick bewies: Mit Kopilot Michael Renz
(Leiter Audi Vertrieb) fuhr er auf Platz acht.

Technik und
Gesicht vom Har-
burger Trans-
porter, aber

Fahrzeugs der Rallye. mit Goldkante

Susanne Rauss-Dangel
und Kopilot Markus Bohm iibernachtetenzwar
nichtimHymermobil, warenaberausgeschlafen
unterwegs. Getreuihrem Motto ,,BloR nicht Letz-
ter werden* landeten sie auf dem 17. Platz.

i ! E

Futuristischer Schauplatz des Fahrerabends:
Luxus-Dampfer ,Sonnenkdnigin“ in Bregenz

Bregenz (rechts),
groRRe Auto-
Geschichte(n)

in den Museen
von Fritz B.
Busch in Wolfegg
und Hymer in
Bad Waldsee

KENNEN ALLE OLDIE-PREISE

GESPUR F{IR STRECKEN COOLER CAMARO Seibert/ AUCH SCHON ALT GENUG
Peter Gobel, sportlicher Busch vom Automuseum, Koch starteten fiir Chevrolet | Marius Brune und Dirk MX-5 mit Jochen Miinzinger
Leiter und Roadbook-Titan, | Team Gabel/Richter (Sinn Deutschland im auffdlligen | Bdrens von ClassicDataim (Mazda) und T. Hirschberger
entwarf die Rallyeroute Spezialuhren) auf 220 SE us-Coupé von 1976 TriumphTR3, Baujahr 59 (AUTO BILD KLASSIK)
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Fihepunfete berSTRECKE

M Esist kein Bugatti, und doch
- es ist eine echte Gangloff-
Karosserie; Sie gehort zur San-
tis-schwebebahn und brachte
die Rallyeteams auf den 2501
Meter hohen Berggipfel. An-

VOLLE CHECKUNG Das Team
Konopka vom AvD priift

vor dem Start die Verkehrs-
sicherheit der Oldies

SRS

g o i

g

dere Entdeckungen am Stre-
ckenrand der Rallye: In Fried-
richshafen gibt’s nagelneue
Zeppeline (die Rallye filhrte
durchihreWerfthalle), Bregenz
hat ein feines Festspielhaus,

LASSIGER LASTER Dunlop
brachte den Mercedes 319

im Werbelook der friihen
60er mit an den Bodensee

Bad Waldsee das nagelneue
Hymer-Museum rund um die
Geschichte des Campens und
Wolfegg das bezaubernde 0ld-
timer-Museum des grofen Au-
tomobil-Poeten Fritz B. Busch.

Fliigeltiiren
und Fluggerdt, das
passt: Fahrt

durch die Zeppelin-
Werft in Fried-
richshafen

FROHLICHE FORD-FAHRER

Capri-Team mit Sonax-Spre-
cher André PreiR und B. Vol-

kens von AUTO BILD KLASSIK

Die Autos blieben unten, auf den Gipfel des Santis
fiihrt eine Schwebebahn mit Mega-Aushlick

Erste! ‘feam Wirth/Ranft (Mitte), li'. H. J;JSt, re. B. Wieland

BENichtderSchnellstegewinnt. 1. Hanns-Werner Wirth,
Natiirlich nicht - ein Fiat 500 Thomas Ranft
mit 18 PS soll bei der Bodensee- gg::jiti rugearulf:ht;nll;%l;t
KlassikschlieRlichdiegleichen ’ g
Chancen haben wie ein Audi 5 Strafpunk.te
Sport quattro (306 PS). Daher 2 Andreas Teichmann,
entscheiden GleichmdRigkeit Babette Telchmanq

Jaguar E-Type 4.2 Series1,
undFahrzeugbeherrschung,zu - gay;ianr1965,887 strafpunkte
DEWEIS?H bei dlverse'n Wer- 3. AxelErnst,
tungspriifungen. AuchdieStem- Johannes Bitter-Suermann
pelder Durchfahrtskontrollen  psteyn 2402, Baujahr 1969,
zdhlen. Wer es ganzlassigan- 962 Strafpunkte
gehenldsst,hatam Endeetwa 4. Ralf Baumann,
10000 Strafpunkte kassiert. JorgBeck
Wer nach ganzvorn will, muss  BMW 635 CSi, Baujahr 1984,
wenigerals1000Minuspunkte 1324 Strafpunkte
sammeln. Die Erstplatzierten 5. MatthiasKahle,
der Bodensee-Klassik gewan-

Michael Struve
nendas mit nur33PSunterder Skoda130 RS, Baujahr1977,
Opel-Haube.

1374 Strafpunkte

LONNTAG (4], M, HETMEH

SCRRIEGER (1), 1. §

FOTOS:

Wit

DEN GIBT'S ZU GEWINNEN
Mercedes 300 SL (R107) mit
Schade/Gorschliiter von

der oldtimer-Spendenaktion

PRITSCHE AUF PASSFAHRT
Die1966er T1-Doppelkabine
von VW Nutzfahrzeuge

fuhr trotz 44 PS flott bergauf
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Zum 50. Geburtstag machen wir dem Opel Kadett eine zweifelhafte Freude: Wir fahren in die
Stadt seines Erzfeindes, allerdings rein touristisch. Eine beeindruckende Tour. Doch, wirklich

= Wolfsburg steht aul der Liste
der Touristenziele nicht gerade
auf der Poleposition, aber un-
terschiitzt diese kleine GroRstadt
in der norddeutschen Kartoffel-
ebene nicht! Denn sie hat ja von
allem etwas zu bieten: Die hochs-
te Erhebung weit und breit heift
zwar nicht Corcovado, sondern
nur Klieversberg, doch Aussicht
bietet sie auch. Als Eiffelturm ste-
hen vier Fabrikschornsteine her-
um, das Colosseum nennt sich
ViL-Arena, statt Neuschwanstein

gibt’s Schloss Wolfsburg, der
Mississippi wiire der Mittelland-
kanal, der Louvre heil’t schlicht
Kunstmuseum, die Scala noch
schlichter Theater, und Lyon hat
zwar seinen Bocuse, Wollsburg
aber Sven Elverfeld. Und dann
wiire da noch die Fabrik, wo tig-
lich 50 000 Menschen das Brutto-
sozialprodukt steigern. Ange-
schlossen ist eine Extra-Stadt,
die Auto heifit. Schon deswegen
ist das ja ein geradezu ideales
Reiseziel fiir uns.

— T i -
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Aber womit reisen wir? In einer
der Legenden dieses Wolfsburger
Werkes? Also im VW Kiifer? 4117
Golf? Phaeton? Nix da, im Opel
Kadett natiirlich, dem Typ A wie
Angrift gegen Volkswagen!

Unser Angreifer sieht sehr
schiichtern und harmlos aus.
Kaum vorstellbar, dass ganz
Wolisburg einst vor diesem nied-
lichen Wagen im Kiihlschrank-
design erzitterte. Nach amerika-
nischem Erfolgsrezept gebacken,
war er 1962 viel praktischer als

der Kifer. Er hatte einen riesi-
gen Kofferraum, eine richtig
funktionierende Heizung, er war
schneller, fahrsicherer, er war
tatsiichlich so etwas wie ein
Kifer-Killer. Aber heute hoffi er
insgeheim, an Wolfsburg vorbei-
fahren zu diirfen, denn seine
einst so glorreiche Sippe hat ein
Problem. Sie wird in der deut="
schen Auto-Hauptstadt inzwi-
schen, nun ja, beliichelt. Und das
ist noch die gnédige Version der
Ablehnung, >




N

<

p—t

:
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Reisetipps: Wnltsburg

Sehenswertes in der deutschen
Auto-Hauptstadt

Dass die GroRindustrie mal einen
Standort mit gehobener Lebens-
qualitdt zustande bringt,isteher die
Ausnahme. Negativbeispiele wdren
Norilsk, Changchun, Detroit, Kawasa-
ki, Riisselsheim, wobei jetzt die Riis-
selsheimer protestieren werden.
Aber im Vergleich mit Wolfsburg
stimmt das schon. Hier also eine
Liste der Hohepunkte der span-
nenden Stadt am Mittellandkanal.
SolltenSieeinen ICE-Lokfihrer ken-
nen: Bitte an ihn weiterreichen, da-
mit erin Wolfsburganhadlt. Denndas
kommt nicht immer vor.

% AUTOSTADT

1- Autostadt: Keinewirkliche Stadt,
eher ein Anhdngsel ans VW-Werk,
bestehend aus imposanten Glas-
Stahl-Beton-Gebduden. Unser Favo-
rit ist das ZeitHaus als generelles
Automobilmuseum. AuBerdem: Kon-
zern-Forum mit Ausstellungen, Mar-
kenpavillons von VW, Audi, Skoda,
Seat, Lamborghini sowie das Pre-
mium Clubhouse fiir Bugatti und
Bentley, inKiirze nochder Porsche-
Pavillon (gegenwdrtig im Bau), da-
Zu Restaurants, Ldden, das wenig
volkstiimliche High-End-Hotel Ritz-
Carlton samt Edelrestaurant und
schlieBlichder Bereich Neuwagen-
abholung. Zwei Millionen Besu-
cher jdhrlich stromen in diesen
Automobil-Themenpark. Besonders
empfehlenswert: das Kulturfesti-
val Movimentos mit Schwerpunkt
Tanztheater im ehemaligen VW-
Kraftwerk, meist zwischen Aprilund
Juni.www.autostadt.de. Tageskarte
15Euro.
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2- Schloss Wolfshurg: Namensgeber der Stadt, sie miisste also eigentlich Wolfsschloss heiRen, aber im Deutschen werden Burgen und Schidsser nichtsoklar getrennt.
In diesem trutzigen Gebdude der Grafen von Schulenburg, erstmals 1302 erwdhnt, finden regelmaRig Kulturveranstaltungen statt, und es sind zwei Museen untergebracht: in der
Remise das Stadtmuseum, das {ber die Vorgeschichte Wolfsburgs, den Aufbau wdhrend der Nazizeit, iber Zwangsarbeit und den schnellen Aufstieg in den 1950er-Jahren
berichtet, sowie die Stddtische Galerie, eine Kunstsammlung. www.staedtische-galerie-wolfsburg.de. Eintritt frei.
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Wir horen von Passanten, die
vor dem gewaltigen Kunstmuse-
um unseren Angreifer betrach-
ten, dass einem lokalen Fotogra-
fen der Ford Fiesta demoliert
wurde — auf dem Werksgelande.
So etwas komme gelegentlich
vor, bestitigen andere.

Ich seh’s ihm schon an, unser
schmichtiger Kadett fiirchtet
sich. Wir wollen ihm daher in der
Hohle des Wolfs eine Freude be-
reiten und machen ihn in einer
Waschanlage hiibsch. Dort tref-
fen wir einen Mann im dunklen
Anzug mit dem neuesten Passat.
Er freut sich merklich, mal wie-
der einen Kadett zu sehen, denn
er ist ein ehemaliger Opelaner.

»lch arbeite erst ein paar Mo-
nate in Wolfsburg*, berichtet er,
da es mit Opel ja stindig bergab
gehe. Opel sei zu klein fiir den
Weltmarkt. ,In Zukunft sollen
die Autos Chevrolet heif3en.“ Wie
bitte? Opel ade?

Unser Kadett beginnt spontan
zu husten. Nach dem Waschen
spotzt und keucht er, als hitte
sein letztes Stiindlein geschlagen.
Aber kurz vor dem Ende aller sei-
ner sechs Volt berappelt er sich
wieder. Zum Trost besuchen wir
das Autohaus Diirkop, den loka-
len Opel-Héndler. Da stehen al-
lerdings mehr Chevrolet herum,
Vettern aus Korea, die den Kadett
wirklich nicht trésten kénnen.

Der Vierzylinder pflegt die
Nahmaschinensprache

OXK. (das stand in der Werbung
damals fiir Opel Kadett), erkun-
den wir nun endlich Wolfsburg.
Und schnurren - der kleine Vier-
zylinder pflegt die Ndhmaschi-
nensprache — auf den Klievers-
berg, mit 109 Metern hochste Er-
hebung der Gemeinde. 1938
wollten die Nazis hier die ,,Stadt-
krone“ hinsetzen, mit einschiich-
ternden Parteibauten, dazu kam’s
aber zum Gliick nicht mehr. Von
hier haben wir einen prachti-
gen Blick auf das Urstromtal der
Aller, das aber verdeckt wird
von der Fabrik der Fabriken. Wir
sehen die 1,2 Kilometer lange,
backsteinerne ,,Schaufront“ des
Werks, so hiel} das damals in
Architekt Peter Kollers Pldanen.

Mitten im Wald am Klievers-

* berg versteckt sich auch die Por-

sche-Hiitte, eine Holzbaracke fiir
die Planung des Werks in jener
finsteren und fernen Zeit. Ferdi-
nand Porsche, der Konstruk- »
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3 - Allerpark und kolumbianischer
Pavillonder Expo in Hannover, heute
ein gut besuchtes Café.

4 -Planetarium: Virtuelle Himmel-
fahrten,aberauchKonzerte und Vor-
trdge.www.planetarium-wolfsburg.
de. Eintritt 7 Euro.

5 - Stiftung AutoMuseum: Das
in eine ehemalige Kleiderfabrik aus-
gelagerte Volkswagen-Museum und
interne Konkurrenz zur Autostadt-
Sammlung mit wichtigen und ganz
raren Volkswagen, inklusive Pro-
totypen. Der Bau ist kein Schmuck-
stiick, aber die Ausstellung. Unbe-
dingt angucken! http://automuseum.
volkswagen.de. Eintritt 6 Euro.

6 - Werksbesichtigung fiir Neu-
wagenabholer: eine Stunde in der
Werksbahn durch die groRte Auto-
fabrik Deutschlands und zugucken,
wie Golf, Touran und Tiguan entste-
hen. Danach Besuch des Neuwagen-
Silos (Foto). Tdglichzwischen9.15 und
16.15 Uhr. Abfahrt in der Autostadt,
ohne Anmeldung.

7-Porsche-Hiitteam Klieversberg
(109 Meter iiber NN), daneben Aus-
sichtspunkt iiber die Stadt.

8 - Hoffmann-von-Fallersleben-
Museum in Fallersleben: derzeit
wegen Umbau geschlossen.

9 - VfL-Arena: Arbeitsplatz von
Felix Magath und seinen Jungs.

10 - Jahreswagen-Markt: sams-
tags 9 bis 13 Uhr auf dem Parkplatz
der Forschungs- und Entwicklungs-
abteilung, VW-Nordstrale.
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11 - Siedlung Steimker
Berg: Griiner und denk- %
malgeschiitzter Stadtteil

mit gehobener Wohn-
bebauung im typischen
Heimatschutzstil der 30er-
Jahre. GroRtes Anwesen

ist die strahlend weile
Heinrich-Nordhoff-villa
(rechts).
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wohl auch ein paarmal hier und
guckte, was der Baufortschritt
machte. Er kam meist in einem
Fieseler-Storch-Hochdecker ange-
reist und landete einfach auf der
Wiese am Hang. Heute werkelt in
der Porsche-Hiitte ein Kiinstler-
ehepaar. Sie geben zum Beispiel
Kurse in meditativem Malen, was
dem Auto-Entwickler vermutlich
sehr fremd gewesen wire.
Wolfsburg ist eine der jiingsten
Stadte Deutschlands. Vor 1938
gab’s hier blo Sumpf, der Mit-
tellandkanal war noch im Bau,
rechts lag das Schloss Wolfsburg,
links das Stadtchen Fallersleben,
vor uns die kleinen Dérfer Hel3-
lingen und Sandkamp. Dann
aberkamHitlers Plan, den ,,Kraft-
durch-Freude-Wagen“ bauen zu
lassen, und all das, was von hier
oben zu sehen ist, begann lang-
sam aus dem Boden zu wachsen.
Der offizielle Name der Indus-
triegemeinde lautete ,,Stadt des
KdF-Wagens bei Fallersleben®.
Das ist kein boser Scherz, wie
altere Wolfsburger wissen, die

VW-Chef Nordhoff war
eigentlich ein Opel-Mann

teur des Kéifqrs (Heft 1/20!2), war X THEATER

12 - Theater: OhnefestesEnsemble,
trotzdem groRe Auffiihrungen im
bemerkenswerten Scharoun-Bau.
www.theater-wolfsburg.de

13 - EinkaufsstraRe Porsche-
straBe (eher wenig Charme) mit
Ferdinand-Porsche-Denkmal.

14 - Kunstmuseum:Ein Stahl-Glas-
Palast mit Ausstellungen, von de-
nen manch renommierte GroR-
stadttrdumt.Dazueinauthentischer
Zen-Garten. www.kunstmuseum-
wolfsburg.de. Eintritt: 8 Euro.

15 - Historischer Stadtteil Alt
HeRlingen mit Cafés und Puppen-
theater.

16 - Burg Neuhaus: Eine roman-
tische Wasserburgaus dem 14. Jahr-
hundert fir Welfenherzog Magnus
gebaut, drei Kilometer dstlich von
Wolfsburg. Kleines Museum, dasnur
sonntags gedffnet hat, auRerdem
mit Tagungs- und Welinesshotel.
www.burg-neuhaus.de

17 - Alvar-Aalto-Kulturhaus und
Biicherei.Derfinnische Stararchitekt
der50er und 60er hat nirgends so viel
gebaut wie in Wolfsburg.

18 - Historische Esso-Tankstelle
ander Braunschweiger StraRe, zur-
zeitimUmbau zur Elektrotankstelle.
19 - Heinrich-Biissing-Haus in
Nordsteimke (5 Kilometer). Es ist
die elterliche Schmiede und friihe
Werkstatt des Lastwagen-Pioniers.
Das kleine Museum wird von MAN
unterhalten. Nur sonntags getffnet.
www.nordsteimke.de/buessing. Ein-
tritt frei.

den Namen als Geburtsort im
Pass tragen. Noch im Krieg ent-
standen erste Behausungen fiir
die Arbeiter und leitenden Ange-
stellten, beispielsweise in Steim-
ker Berg, einer Nazi-Mustersied-
lung im Heimatstil.

Es ist ein irritierender Anblick
in dieser kiinstlichen Stadt: eine
Parklandschaft mit weiflen Rei-
henhdusern, Doppelhdusern,
Mietshdusern und auch Villen,
alle mit einheitlichen Fenstern
und dunklen Fensterldden, als
wiir’s zum Beispiel Osterreich. In
einer Villa wohnte Heinrich
Nordhoff, der Vater des VW-Welt-
erfolgs nach dem Krieg. Die
Wolfsburger nannten ihn ehr-
furchtsvoll ,,General“. Heute ist
hier der Biirgermeister zu Hause.
Unser Kadett quietscht mal kurz
mit den Blattfedern, denn er freut
sich. Nordhoff war mal einer der
Seinigen. Er leitete im Krieg das
Opel-Werk in Brandenburg.

Auch unten, in der eigentlichen
»Stadt des Kdf-Wagens bei Fal-
lersleben®, zogen sie einige

= Mietshduser im Heimatstil hoch,
= aber dann verzichteten die Nazis
auf weitere architektonische Er-
= glisse. Der Krieg war zu teuer,
£ Baracken mussten es tun. Das »
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M Anfang der 60er-Jahre boomte die Au-
tobranche wie niemals zuvor. Der Deut-
schen liebstes Auto war noch immer der
VW Kfer. Doch Opels Antwort auf den
bewdhrten Bestseller aus Wolfsbhurg war
ein komplett neues Modell: der Kadett.
Losging’s mit dem Kadett A. Er war schnel-
ler, sparsamer und gerdumiger als der
Kafer -und hatteauRerdemeine gutfunk-
tionierende Heizung. Die Basisversion mit
40PSkostete nur9s5MarkmehralseinEx-
port-Kdfer mit34 PS. Gut 649 000 Kadett
Abaute Opel bis 1965.

Der Kadett B basierte auf dem Kadett A.
ErwargrofRer, schwerer und endlichauch
als Viertiirer zu haben. Mit besonders gu-
ter Ausstattung verkaufte ihn Opel als
Olympia. 2610 650 Kadett B und 80 637
Olympia liefen bis 1973 vom Band.
Diedritte Kadett-Baureihetrat gegen den
Golf an. Trotz groRer Modellvielfalt und
1,7 Millionenverkaufter Exemplaren konn-
te der Kadett C nur kurz ander VW-Vor-
herrschaft riitteln.

Revolution statt Evolution bot der Kadett
D.Er war der ersteKadettmit Vorderrad-
antrieb, mit Dieselmotor und ohne Stufen-
heckvariante. So viel Mut belohnten die
Kundenmit iiber zwei Millionen verkauf-
ten D-Kadett in fiinf Jahren.

Der Kadett E verkaufte sich am besten.
Von1984bis1993baute Opel fast 3,8 Mil-
lionen Stiick mit moderner, aerodynami-
scher Karosserie. Danachwar der Kadett
Geschichte, sein Nachfolger hieR AstraF.
Insgesamt 10,7 Millionen Kadett sicherten
Opel jahrelang vordere Pldtze bei den
Zulassungen und Marktanteile von iiber
21 Prozent. Der ewige Zweite war er aber
nicht. Heute vergessen: Von 1980 bis 1983
war der Kadett die Nummer eins der
Zulassungsstatistik, davor und danach

Werk stellte von Anfang an nur
Riistungsgerit her, Kiibelwagen,
Schwimmwagen, Teile der V1-
Raketen, bis der Bombenhagel
von 1944 alles verwiistete.

Die flugs in Wolfsburg umge-
= taufte, zuvor nur rudimentér
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Zdem Krieg zundchst repariert
=und danach eigentlich erst aus
= dem Boden gestampft, angetrie-
=ben vom unvorhergesehenen
= Erfolg des Heckmotor-Wagens.
= Sie entstand dabei am ReifRbrett
Z und nicht in Zeitliufen - mensch-
z lichen Mal3es. So bauten sie billig
£ im typisch leichten Stil der 50er,

Opel Kadett - der ewige Zweite?

©s als Limousine, Coupé, City, Aero und Caravan

1962 bis 1965 Eckig statt rund: Der Kadett A
war auch optisch vollig anders als der Kfer

1965 bis 1973 Lange Laufzeit: Der designierte
Nachfolger des Kadett B kam 1970 als Ascona

1973 bis 1979 GroRe Vielfalt: Den Kadett C gab.

1979 bis 1984 Alles neu: Der Kadett D ndherte
sich optisch und technisch dem VW Golf an

1984 bis 1991 Windschnittig: Der Kadett E hatte
einen c,-Wert von 0,32, der GSi sogar nur 0,30

verdrangten ihn immer wieder mal der
Rekord, der Ascona und der Audi 80 von
Platz zwei.

was eben so ging. Manches da-
von ist ansehnlich geblieben wie
ein Oval-Kafer mit stratoblauem
Einschicht-Metalliclack und Falt-
schiebedach.

Die Wolfsburger Architektur
der Folgejahre: Besser wurde sie
nicht. Mithilfe der guten Be-
ziehungen Nordhoffs zum Papst
kamen die ersten italienischen
Arbeiter, alles Manner, nachWolfs-
burg. Wieder reichte es nur fiir
hastig errichtete Barackenlager;
erst spater wuchs die Stadt weiter
im Brutalismus-Stil der 70er.

Es entstand ein Wolfsburg der
Werktitigen, fiir &dsthetischen
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EX PHAENO

20 - phaeno, technisch-wissenschaftliches Experimentiermuseum von Star-
Architektin Zaha Hadid. Da kann der Besucher viel selbst ausprobieren, ergo
schnellerverstehen. Ideal fiir Kinder. Das Gebdude selbst, ein Wunderbau aus
Beton, ist hochst spektakuldr. www.phaeno.de. Eintritt 12 Euro.

Feinsinn war keine Zeit und of-
fenbar auch kein Bewusstsein
vorhanden. Doch eines lag den
Stadtoberen am Herzen: Erho-
lung fiir die VW-Werker, denn
die sollten sich entspannen kon-
nen. Wolfsburg war immer sehr
griin, parkreich, wasserdurch-
wachsen, und dann besannen
sich Stadt und Werk endlich auch
auf solche Sachen wie Kultur.
Das Planetarium zum Beispiel,
es trudelte ein, weil die DDR kei-
ne Devisen besal}, um die Liefe-
rung von 10000 Golf I nach drii-
ben zu zahlen. Also dealten Ho-
neckers Strategen in Naturalien.

e

VW bekam einen Carl-Zeiss-Pro-
jektor aus Jena und reichte ihn
gleich an die Stadt weiter, als Ge-
schenk zum 40. Geburtstag.

Das kubische Theater des Ar-
chitekten Hans Scharoun, 1973
eroffnet, ist eine wohltuende Aus-
nahme in der architektonischen
Einfallslosigkeit jener Zeit. Doch
geschmacklicher Fortschritt ist
im Grunde erst in den 90ern zu
erkennen. Das glaserne Kunst-
museum mit bemerkenswerten
Ausstellungen eroffnete 1994,
und dann kam im Jahr 2000 das
Piéch-Projekt Autostadt. Sie ge-
hort zu den bestbesuchten Frei-



zeitparks Deutschlands. Hier geht
es nur ums Auto, und zwar dan-
kenswerterweise nicht nur um die
aus dem VW-Konzern.

Zwei Millionen Besucher zihlt
die Autostadt pro Jahr. Ein gro-
Rer Teil davon sind Abholer ihres
neuen Autos, das aus den gléser-
nen Doppeltiirmen, einem Hoch-
regallager fiir Neuwagen, auto-
matisch bis zum freudig erregten
Kunden beférdert wird. Die Tiir-
me sind fiir Nichtangstliche zu
besichtigen.

Es gibt so viele schone Sachen
zusehen in der Autostadt, dass es
an einem Tag kaum zu schaffen

ist. Unser Liebling ist das Zeit-
haus mit den Ikonen der Autoge-
schichte. Aber auch diverse wech-
selnde Sonderausstellungen zum
Thema Auto und Mobilitat wer-
den durchaus originell und hoch-
wertig présentiert, wenn auch
manchmal ein bisschen abgeho-

Im Museum der Autostadt
ist Platz fiir viele Marken

ben. Am Ende des Besuchs in der
Autostadtbleibt die iiberraschen-
de Erkenntnis, wie angenehm
sinnlich Autokultur sein kann.

Gut sind zudem der Buchladen,
das Essen, das alljahrliche Movi-
mentos-Festival, und iiber das
mondine Ritz-Carlton-Hotel hab’
ich auch noch nichts Schlechtes
gehort. Sein Restaurant Aqua mit
Koch Sven Elverfeld gehort zu
den groften Gourmetadressen
der Welt, jawohl. Kostet aller-
dings. Probehalber steuern wir
den Kadett mal hin, vorbei an
den Glastiirmen, Ententeichen
und dem Dufttunnel, vor uns
schmaucht das alte Kraftwerk
malerisch in der Morgenkalte,
und der kleine Opel ist schwer
beeindruckt. So etwas gibt’s in

Riisselsheim nicht, und auch in
seiner Geburtsstadt Bochum ist
industrielle Eleganz Fehlanzeige,
wie tiberhaupt Wolfsburg einen
blitzblanken, wohlstandsver-
wohnten Eindruck macht.

Daher bittet mich am Ende
mein Kadett ganz instandig:
»Fahr’ jetzt blof nicht als Gegen-
geschichte mit einem Kafer nach
Bochum. Ich miisste mich ja
schamen. Dort heif3t der Fuf3ball-
klub auch VfL, aber der spielt in-
zwischen in der zweiten Liga. Du
verstehst, was ich meine?“

Keine Angst, Kumpel, ich hab’s
begriffen. Bernhard Schmidt
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AL TROPHY
Sie kimpfen sich in

klapprigen Renault 4
bis nach Marokko

ALLGAU-ORIENT %
Sie fahren in billigen Kisten , gt

6000 Kilometer in den Nahen Osten: ég. S
und lassen sie dort stehen e e

=[] )l -
~ BANGER RACING
~ sie rasen mit Schmackes . SALZSEE-RENNEN
nder, his ihre Klassiker / Siebollern mit Hot Rods und
nur noch Schrott sind / seltsamen Eigenbauteniiber
. ' die Bonneville Salt Flats
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iy ,", ~ & siehopsen mit Klassikern, diemal .~
% fiir die StraBe gedacht waren,
/J!;, # gnadenlos iiber Offroad-Strecken 24 HOURS OF LEMONS
///47///// 7 - Sie racen mit Gurken, die aussehen
wie beim Karnevalsumzug, und
ertragen entwiirdigende Rituale

W

IIQSBID

Historischer Motorsport - viele betreiben den sehr ernst, mit L|zenz und
Protestfrist und so. Andere sehen den Spals als Ziel. Und stellen mit ihren
Klassikern rund um die Welt skurrile Dinge an. Teils mit, teils ohne Sinn
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ZWISCHEN

SALZ unpSONNE

SALZSEE-REKORDFAHRTEN Wer hat den Schnellsten? Bonneville wird’s zeigen. Am Start jede
Menge wild motorisierte Oldtimer, drumherum eine Art Hot-Rod- und Rat-Rod-Festival

H eller geht’s nun nicht mehr,
hier blendet das strahlends-
te Weil3, das es je gab, genau wie
Gronland-Mitte, nur 60 Grad
wiarmer. Ich stehe mittendrin,
schwitzend und mit zwei Son-
nenbrillen iibereinander, und
wundere mich noch nach drei
Tagen, dass dieses weille Zeug
nicht einfach wegschmilzt und
eine Pfiitze zuriickldsst. Auch
meinen Mietwagen, einen neuen
Fiat 500, hat’s erwischt. Unten-
rum dick verkrustet, ebenso mei-
ne Schuhe und somit auch der
Innenraum. Es ist hoffnungslos.
Das Salz ist iiberall, kriecht in je-
de Ritze, knirscht in der Compu-
tertastatur.

Also warum sollte man hierher-
kommen, auf dieses Meer, dem

sl e

e

k
U.S. DEPARTMENT OF THE INTERIOR
Bureau of Land Management

———

das Wasser abhandengekom-
men ist? Wegen des perfekten
90-Grad-Winkels zur Gravita-
tion. Die Gegend ist flach wie nur
was. Von den Hiigeln am Rand
schaue ich tiber die Ebene nach
Osten, wo sich die Autobahn
Nummer 80 von SaltLake City 40
Kilometer schnurgeradeaus her-
iiberbiegt. Das Krumme ist die
Kriimmung der Erdkugel.

So eine Fldche ist nattirlich der
Traum zum schnellen Fahren. Im
Idealfall gentigt dazu zwar eine
schmale, gerade Linie, etwa die
Autobahn, doch ein Windpiiff-
chen fiihrt leicht zum Desaster,
wie Bernd Rosemeyer 1938 zwi-
schen Frankfurt und Darmstadt
leider bewies. In Bonneville gibt’s
dagegen in alle Richtungen Platz

L
e

zum Auspendeln. Fauna habe ich
keine entdeckt. Keine Fliege, kei-
nen Moskito, keinen Vogel, kei-
nen Wurm, nothing. Bonneville,
franzosisch fiir gute Stadt, heil3t
das hier nur, weil der Entdecker
der Salzebenen in Utahs Wiiste
Benjamin Louis Eulalie de Bonne-
ville hieR3.

Das Krumme hier ist die
Krimmung der Erdkugel

Eine Stadt gab es damals nicht,
heute dagegen schon, aber ob sie
bonne ist, sei dahingestellt. Denn
hier verlauft die Grenze zu Nevada,
wo das Gliicksspiel erlaubt ist
und wo deshalb an der Autobahn
80 ein ganzer Schwung Spielka-

sinos aufgemacht hat. Das erste
nennt sich Stateline Casino und
steht genau auf der Grenze, um
bloR keinen Millimeter Richtung
Gliick zu verschenken. Die Stadt
heist Wendover und wurde an-
sonsten fragwiirdig berithmt
durch den riesigen Militarflug-
platz, auf dem die Piloten im
Zweiten Weltkrieg zum Abwurf
der Atombomben auf Japan trai-
niert wurden.

So, jetzt haben wir Geografie
und Geschichte abgehakt, wir
konnen die Motoren anlassen.
Schon am Parkplatz an der Zu-
fahrt zu den Salzebenen rohrt ein
Belly Tank Racer, auch Lakester
genannt, mit einem Flathead-
Vierzylinder. Belly Tank Racer
sind ausrangierte Flugzeug- »




Aaabh, die Franzo-
sinnen! Hier eine heile
175cc Mobylette

Das Wahrzeichen
der Kasinostadt West
Wendover, Nevada

"”,”;////W/////////////////Jﬁ

Ein 1932er Ford Mo-
del B Coupé mit
jetzt 300 PS.
Nicht zum Re-
kordfahren,
nurzum
Gondeln

Amerika, du hast es gut:
Dieser Rat Rod st zugelassen

+

J‘JI

FOTOS BERNHARD SEHMIDT (1)
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zusatztanks aus dem Zweiten
Weltkrieg. Die wurden oben auf-
geschnitten, unten Achsen durch-.
gesteckt, ein Motor reingehingt,
‘und schon war ein winziger Renn-
~ wagen mit freistehenden Radern
und vermeintlich guter Aerody-
namik fertig, schlieBlich stamm-
te das Ding aus der Fliegerei. Der
Fahrer muss allerdings biegsam
sein wie ein Schlangenmensch.
Die Stromlinien-Karosserie ist
schon angerostet. Rost gehort
zum Mikrokosmos der Rat-Rod-
Folklore. Uberall kurven pati-
nierte Vehikel herum, meist ge-
choppt,  gehotroddet, gepimpt
und customized. Drinnen sitzen
mittelalte bis dltere Herren, meist
allein, ja, Bonneville fiihlt sich
auch ein bisschen bluesig an.
Die Speed Week, jedes Jahr
Anfang August, ist eine typisch
amerikanische Sorte Motorsport.

Wenn wir die géngigen US-Ra-
cing-Wettbewerbe betrachten,
geht es vorwiegend um.simple’
Langsdynamik, wihrend im alten
Europa der heiklen Querdyna-
mik der Vortritt gelassen wird.
Langsdynamik heiflt moglichst
schnell geradeaus, geboren aus
dem Ampelstart oder dem Schuss
aus der Waffe. Die Vorausset-
zung des Piloten: stramme Wade.
Der zugehorige klassische Wett-
bewerb: Drag Racing. Noch po-
puldrer ist Stock Car Racing,
Rundstreckenrennen meist ohne
Kurven auf iiberhohten Ovalen.
Ahnlich kurvenarm ist IndyCar.

Aber am geradeausesten geht
es in Bonneville, die schnellsten
Autos hier sind tiberhaupt nicht
fiir Kurvenfahrt gebaut, sie wiir-
den rasch umkippen:Die Stream-
liner sind meist lang und schmal
wie Bleistifte.

(&

Selten sind neue Autos am Start. Dieser Skoda Octavia schaffte 365 km/h
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Kein bisschen Stromlinie hin-
gegen besitzt der Ford A von
1932. Sein aerodynamisches Vor-
bild war ungefihr Neuschwan-
stein, trotzdem schafft er 176
km/h, was an seinem Dragster-
Motor liegt, einem aufgebrezel-
ten Flathead-Vierzylinder. Die-
ses Auto zeigt, dass auch Ameri-
kas Provinz im Grunde demokra-
tisch und tolerant ist. Jedem sei-

Vorsicht, wenn bei Tempo
400 die Rader durchdrehen

ne Chance auf einen Eintrag ins
dicke Buch der Bonneville-Re-
korde. Auf den Salzebenen gibt
es fur alles, was nur kreucht und
keucht, eine Rennklasse. Fahrra-
der, Mofas, Motorridder, Lkw,
StralRen-Pkw, Benziner, Diesel,
Elektro, Gummimotoren (tat-

sdchlich: ein mit vorgespannten™

_ Gummis betriebenes Vehikel),

schlieflich natiirlich die genann-
ten Speedmonster, die tiber 600
gehen, vor allem aber: Oldtimer.

Schwer motorisierte Oldies
sind zum Rekordfahren am po-
puldrsten. So sieht die Speed
Week auf den ersten Blick aus
wie ein Oldtimer-Treffen in bi-
zarrer Umgebung mit bizarrem
Beiprogramm und bizarren Be-
suchern - tatsichlich starten die
meisten Leute hier selbst, auch
wenn sie aussehen wie Zuschau-
er. Der Zuschauerwert der Speed
Trials ist allerdings gleich null.
Denn gefahren wird irgendwo
ganz weit da hinten Richtung Ho-
rizont, wo fiir alle Sperrzone ist,
fiir den Fall, dass so ein bemann-
tes Projektil mal den Flipflop
macht. Dennoch sitzen eine gan-
ze Menge Leute an der Absperr-




linie mit Bierdosen links und
Fernglédsern rechts, und man
hort sie sagen, wenn in der
Ferne ein Renner wie eine
Fata Morgana vorbeihuscht:
»~Wow, he is flying, you bet.”
Genauso gut ist aber auch das
blof3e Lauschen, wenn ein per
Top Fuel gequilter, hochauf-
geladener V8 heiser dahin-
briillt, oder wenn er gerade
scheppert und winselt, denn
dann ist etwas schiefgegan-
gen. Die Geschwindigkeiten
werden iiber das Speed-Week-
Radio kundgefan, und ist es
eine gute, dann nehmen sie
einen extra Schluck, nicken
lobend mit den Kopfen und
sagen: ,Wow, he was flying,
you bet.“

So einfach Pedal to the Me-
tal, nur Gas geben, ist die Sa-
che dann doch nicht, denn die

planierte und markierte Renn- -

piste hat immer noch ein paar
zarte Wellen. Auflerdem ope-
rieren die Antriebsrader der
meistvon barenstarken Drags-
ter-Maschinen angetriebenen
Vehikel im Kampfgegen Luft-
und Rollwiderstand an der
Schlupfgrenze, und wenn bei,
sagen wir, 400 Sachen die Hin-
terrdder anfangen durchzu-
drehen, dann ist das auch hier
kein Spaf}, und der Fahrer
muss hollisch aufpassen, sein
Gerit nicht zu verlieren. Dre-
her kommen bei herk6mm-
lichen Autos vor, bei den
schmalen Streamlinern aber
gibt es keine Dreher. Die rol-
len wie der Bleistift iiber den

1933er Ford Coupé als
Zuschauer;im Hintergrund
wird der Rennwagen

von Hot Rod Hoodlums aus

Houston zum Start

geschleppt

Tisch. Zwischen den Armen der
Fahrer wird eine Sicherheits-
schnur gespannt — wenn er ohn-
michtig wird, gehtder Motor aus.

Manche erzidhlen aber, die = °

Schnur soll die Arme festhalten,
damit die beim endlosen Rollen
nicht hinausbaumeln und abge-
quetscht werden. Unter den Zu-
schauern sind erstaunlich viele
Einarmige, die aber, so klingt’s
aus den Gesprichen, jedes Jahr
gern wiederkommen.

Bernhard Schmidt

INFO

Name Bonneville Speed Week
Nachster Termin 11. bis 17. August 2012
Web www.scta-bni.org

SAuf einer
feuchten Stelle
hab’ ich
mich zwolfmal
gedreht”

Bob Stahl iiber seinen 500-PS-Kafer
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Salzsee-Kinder

lernen die
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schon friih
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Mutti fahrt, Vati hopst
auf dem Riicksitz

Sportwagen
fahren in ihrer
eigenen Klasse

Bescheidene
Mittel:
Kiichenuhr als
Zeitgeber

. MaY CONTAIN NUTS

22
Immer auf dem v

Y %
Stempel bleiben, ”’lll/////,,,,,,,,,////’ ’
auch wenn die
Karre qualmt und 2
bockt. Hier ein k ' F
Kit Car vom Typ Marlin

ertig schauen sie aus, in
Schlamm gebacken, ausge-
mergelt nach dieser langen, kalten
Nacht. Und sie sprechen in Rét-
seln: ,,Fiinfzehn? Zehn? Nein,
mach zwolf!” - so klingt das Ritual
am Ful} jeder Bergpriifung. 16
davon haben sie hinter sich ge-
bracht, nun die letzte, beriich-
tigtste: Blue Hills, eine vom
Sturm umtoste Klippe an der
Nordkiiste Cornwalls. Der Luft-
druck ist es, den sie meinen, die
psi (pound-force per square inch)
inihren Antriebsradern. Ein paar
psi weniger bedeuten mehr Grip,
ein paar zu wenig, und es reift
ihnen die Reifen von den Riddern,
wenn sie die mit Brocken tiber-

Schlamm und Felsbrocken
pflasternihren Weg

site Steilstrecke hinaufpfliigen.
Bis zu 45 Grad Steigung, oben ei-
ne gemeine S-Kurve mit Senke
und Kuppe, rechts der Abgrund,
tief unten die raue See.

,Die Geheimwaffe ist hier ein
Viersitzer mit einer dicken Frau
auf dem Riicksitz“, verrit Gra-
ham Greenwell, seine Kopilotin
Caroline sieht es ihm nach, und
natiirlich sein 1600er-Kifer, ho-
hergelegt und frisiert. Dann gibt
er ihm Saures. Gequiltes Mo-
torengeheul, qualmende Reifen,
wihrend Caroline auf der Riick-
sitzbank herumhopst, hin und »
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o “bricht. Aber auch auf das
- Auto kommt esan®

Start am Abend
. zur nédchtlichen Trial- _
fahrt (oben);
Austin 7 von 1929 —
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her, wie

von Sinnen

und doch nur

im Dienste der
Traktion.

; 7 ”//I/’ Stehenbleiben ver-

masselt die Wertung, dann
schreit der Fahrer nach der anti-
ken Seilwinde, oben, auf dem
Berg. Ankommen, das ist der Er-
folg, und wer immer und tiberall
ankommt, dem gebiihrt der gold-
farbene Pokal. So einfach sind
die Regeln. Allradler sind beim
Trial verboten. Die 320 Teilneh-
mer (davon 188 Motorrider)
rastern sich in Klassen, ob Vor-
der- oder Hinterradantrieb zum
Beispiel, Limousine oder Sport-
wagen, Vorkriegsauto oder eines
dieser selbstgebauten, der Kit
Cars. Entsprechend vielféltig das
Feld: uralte MG und Morgan.
Viele Kéfer und Escort. Schrige
Bausatz-Roadster, die Dellow,
Marlin oder Ridge Cannon hei-
Ren. Und wer sich fragt, wo all die
tragisch gescheiterten Triumph
TR7 geblieben sind - hier findet
er die Antwort.

Gestartet wird im Minutentakt.
Im Prinzip ist alles wie 1908, als
erstmals Kraftfahrer rund 100
Meilen nach Cornwall fuhren,
um sich dort iiber Stock und
Stein zu plagen. Ein leidens-
fahiges Geféhrt, stdhlerne Band-
scheiben und eine Versicherung
geniigen als Lizenz fiir einen der
diversen Trials. ,,60 Pfund - die
billigste Art, Motorsport zu trei-
ben“, meint Lucy May, deren
Gatte auch Rasenméiherrennen
bestreitet.

Doch Presseoffizier John Aley
hebt mahnend den Zeigefinger:
»Motorsport can be dangerous* -
erst 2007 habe ein Zuschauer ins
Hospital geflogen werden miis-
sen — Hitzschlag. Und im Jahr
darauf blies es das besetzte Klo-
hduschen tiber die Blue Hills.

Wolfgang Konig

INFO

Namen MCC Trials (Lands End Trial/Edinburgl
Trial/Exeter Trial)
TermineOstern/Oktober/Januar

Web www.themotorcyclingclub.org.uk




Exklusives Sammlermodell
Jaguar E-Type 1962 GRATIS!

Jaguar E-Type Modell, Bj. 1962
+ Begehrtes IX0 Sammlermodell des von
132?—1975 gebauten legendéren Sportwagens
« Weltweit fimitiert auf 1.000 Stiick
« Hochwertige Metall-Ausfiihrung
« Detailreiche Einbauteile aus Kunststoff
« MaRe (LxBxH): ca 10,6x4x3 cm

I

N L et e

1l Ihre Jubiliums-Vorteile: P 5
« Jaguar E-Type Modell GRATIS fiir Sie! B T
E * Kein Risiko — jederzeit kiindbar! lLrLkglaKf]?&h;gZﬁ@ﬁ:ﬁ!ﬂﬁﬁgm ik
§ * Bei Bankeinzug zusétzlich 1Monat GRATIS lesen!

Extra-Tipp: Schon 2 Tage vor Kiosk-Verkauf portofrei bei lhnen!

: “ Ja ¢ ich mochte AUTO BILD KLASSIK lesen!
i Als Dankeschon erhalte ich das Jaguar E-Type Modell GRATIS.

i

B Vormname

-~ Einfach anrufen:

01805/354027 8

Naur 0,14 €/ Min. aus dem dt. Festnetz, max. 0,42 €/Min; aus dem Mobilfunknetz. i Ich bin damit einverstanden, dass Axel Springer AG/Ulistein GmbH (Verlag) mir weitere Medienangebote per Telefon/E-Mail/SMS unterbreitet.

_—_——-—-—-— N Freiwilige Angabe.

Ich zahle umweltfreundlich per Bankeinzug Ich zahle gegen Rechnung

& lose ausatzich 1 MONAT GRATIS! (@) 117895 & lese KEINEN MONAT GRATIS! 11789

= Oder online sichern: .
A - ' Konto-N: Geldinstitut
autobildklassik.de/abo-lesen :
g BLZ: Datum Unterschrift

Coupon ausschneiden, ausfiillen und abschicken: . lch bestele AUTO BILD KLASSIK zum Preis von zzt. €3,90 pro Heft (12 Hefte/Jahr) ab der nachsterreichbaren Ausgabe. Bei Bankeinzug les ich 23t

: 1 ' lich 1 Monat GRATIS! Ich gehe kein Risiko ein, denn das Abonnerment kann ich jederzeit kiindigen und erhalte zu viel gezahites Geld zuriick. Das Angebc
ﬂ‘LI"TO BILD KLASSIK Abonnenten-Service, gitt nur in Deutschland und solange der Vorrat reicht. Ich kann der Nutzungmeiner Daten zu Werbezwecken jederzeit beim Verlag widersprechen.
Brieffach 398207002, 20350 Hamburg . Vertrauensgarantie: Diese Bestellung kann ich innerhalb von zwei Wochen nach Erhalt einer Auftragsbestétigung gegeniiber AUTO BILD KLASSH
; Brieffach 3 98 20 70 02, 20350 Hamburg, schriftich widemufen. Zur Wahrung der Frist geniigt die rechtzeitige Absendung des Widerrufs.
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Da bluten Holldnder-
herzen: Caravan Banger
Racing

=l

SDLCC UND

EN
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Schwund ist
iiberall - hier
besonders

WAGHSINN

BANGER RACING Endlich mal ein Motorsport, den sich jeder leisten kann. Und die Regeln sind
so schon simpel. Hier fahrt einfach jeder gegen jeden - im wahrsten Sinne des Wortes

empel, schleuder, bums,
er&ch - Banger Racing lisst

sich auch mit wenigen Wor-
ten treffend beschreiben. Okay,
vielleicht war das jetzt etwas
schlicht und sinnfrei, aber so ist
das nun mal bei dieser Art des
Motorsports.

Banger Racing ist ein Oberbe-
griff fiir Rennen, die meist auf
kleinen Ovalen stattfinden. In
Deutschland spielt sich das ma-
terialmordende Spektakel in der
Regel auf freiem Feld ab. Die
Veranstaltungen heilen dann
Stockcar-Rennen, Demolition-
Derby, Stoppelfeld-Rennen oder
Acker-Race. Einheitliche Regeln

gibt es nicht, aber grundsétzlich
gilt: Wer die meisten Gegner
abriaumt und am langsten fihrt,
gewinnt. Rennen ohne Vollkon-
takt, bei denen es um gefahrene
Runden geht, sind eher die Aus-
nahme. In den USA, England
und Irland ist Banger Racing be-
sonders beliebt. Auch in Holland
und Belgien gibt es eine rege
Szene. In Deutschland ist der
Siiden der Republik besonders
aktiv.

Je nach Rennklasse ist so
ziemlich alles am Start, was
irgendwie fahrt. Vom total ver-
brauchten Kleinwagen bis zum
Eigenbau mit V8-Motor. Was
fehlt, sind Innenausstattungen,
zerbrechliche Teile und vor
allem der tiefere Sinn des
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Ganzen. Das gilt besonders fiir
Rennen mit Wohnwagengespan-
nen und mit Autos, die ein wei-
teres Auto auf dem Dach fragen.

Viele sind Schrottkisten. Aber
einige haben durchaus Substanz
und hiitten mit etwas Aufwand
noch als Alltagsauto getaugt.
Traurig, aber wahr: In England
gibt es sogar Banger Racing mit
Oldtimern. Mag ja sein, dass die
alten Karossen mit dicken Farb-
schichten besser aussehen, als
sie sind. Aber es hat schon
schlechtere Autos gegeben, die
durch eine Restaurierung noch
zu retten waren.

Den Teilnehmern ist das egal,
den Zuschauern sowieso. Die
johlen, wenn es die Fahrer kra-
chen lassen — ohne Riicksicht
auf Verluste. str

INFO

Oberbegriff Banger Racing

Termine ab April fast jedes Wochenende
Web www.spedeworth.co.uk/incarace/
www.stoppelfeldrennen.de
www.bscv.de
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Bei der ALLGAU-ORIENT-RALLYE geht es zwei Wochen lang in ferne,

sandige Ldnder - und per Flugzeug zuriick, denn die Autos bleiben da

ie ist die wahre Camel
S Trophy. Denn die rund 550

Teilnehmer der Allgdu-Ori-
ent-Rallye erwartet jede Menge
Abenteuer - und den Sieger ein
echtes Kamel. Aber eigentlich
geht es um etwas ganz anderes:
um Hilfe fiir Arme.

Deshalb haben viele der etwa
280 Fahrzeuge nicht nur
Ersatzteile und Provi-
ant an Bord, sondern
auch Hilfsgiiter und
Spenden. Das er-
klart den hohen
Anteil an Kombis.
Diemeisten Autos
stammen aus den
spaten 80ern und
90ern, dieses Jahr
sind aber auch ein Ford-
Transit-Krankenwagen,

Baujahr 1980, ein 1976er Mini
und drei mattschwarze Merce-
des-Heckflossen mitgefahren.

Von Oberstaufen aus legen die
Teams mehr als 6000 Kilometer
in zwei Wochen zuriick. Bis 2011
hiel} das Ziel immer Amman in
Jordanien. Jetzt, im Mai, erschien
die Route durch Syrien zu un-
sicher, deshalb fuhren die
Minner und etwa 80

e Z i ! et
: lkﬁkﬂlt. oft rollt dm!allve
aﬂmd- und Gerollpisten

Frauen erstmals nach Baku in
Aserbaidschan.

Dass die Reise ein Abenteuer
wird, das garantiert das Regle-
ment: Es erlaubt nur Autos, die
weniger als 1111 Euro kosten
oder mindestens 20 Jahre alt
sind. Aullerdem sind Autobah-
nen und Navi-Geréte ebenso ver-

boten wie Hotelzimmer
fiir mehrals 11,11 Euro
pro Nacht.

Eine feste Rallye-

Route gibt es

nicht. Das wiirde

die Sache nur un-
notig erschweren.
Bei Pannen ist ge-
genseitige Hilfe Eh-

rensache. Hauptsache, alle er-
reichen das Ziel. Dort heil3t es
Abschied nehmen - von den
Fahrzeugen. Alle Teilnehmer
spenden ihre Autos, Laster und
Motorrdder. Mit dem Erlés
unterstiitzt die Allgdu-Orient-
Rallye verschiedene Hilfsorgani-
sationen und gemeinniitzige Pro-
jekte.

Auch das Sieger-Kamel bleibt
im Land und dient einem Bauern
als Existenzgrundlage. str

INFO

Name Allgdu-Orient-Raflye
Nachster Termin Friihjahr 2013
Webwww.allgaeu-orient.de

Gemeinsam unterwegs: In der Wiiste
ist das Fahren im Team sicherer -
und spaRiger

Orientlernng kommt von Orient:
ohne Navi durch enge Gassen

natlveder Kontraste: Hinter Istanbul
sind die StraRen deutlich leerer
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Pirat Sparky ist der
wahre Chef an Bord
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iiberleben: Playboy-Nacke-

deis kleben zur Dekoration
auf einem verbeulten, 18 Jahre
alten Mazda MX-5. Die frivole
Crew, drei Madnner (meist im
Samtmorgenrock) und drei
Frauen (mit Puschelhasenohren),
hatte beinahe gewonnen. Sie wur-
den Zweite, doch sie mussten in
der letzten Runde die schlimmste
Erniedrigung erdulden: Die rol-
lende Schikane des Feldes, ein
schneckenhafter Simca 1100 in
Pipigoldmetallic, schob den MX-5
iiber die Ziellinie. Zu dumm, der
Spritim Mazda war alle!

Schneller als der Mazda war
nur ein Suzuki Swift, Baujahr 90.
Der Kleinwagen klang so...

Ach, davon spiter. Wo sind wir
hier eigentlich?

Beim 24-Stunden-Rennen auf
dem Thunderhill Raceway in Ka-
lifornien, dem Arse-Sweat-Apa-
looza (verzeihen Sie die Uberset-
zung: Arsch-abschwitz-Vergnii-
gen). Es gehort zur Rennserie der
24 Hours of LeMons. Das ist kein
Druckfehler. Statt Le Mans sind
hier Lemons, Zitronen, gemeint,
das 24-Stunden-Rennen fiir Auto-
Schabracken.

Bei diesem Rat Race geht es
nicht unbedingt puristisch zu. Die
Autos sind selten original, aber
immer originell. Moglich istalles,
solange es billig bleibt. Die ganze
Schranze darf nicht mehr als 500
Dollar kosten, glaubhaft zu ma-
chen bei der technischen Abnah-
me. Wer offensichtlich dariiber
liegt, wird mit Strafrunden belegt.
Also stobern die Racer auf
Schrottplatzen nach moglichst
kostenlosen Zutaten fiir mehr
Speed, zum Beispiel Motoren aus
Unfall-Mopeds.

Jeder Wagen hat ein Thema,
wie beim Karnevalsumzug. Den
Playboy etwa. Oder ein Space
Shuttle auf dem Dachgepéacktra-
ger. Oder der VW-Porsche 914/4,
der unter einem Baum in Berke-
ley 15 Jahre lang vor sich hin
kompostierte und jetzt im Look
des Porsche 908/3 startet.

Interessant ist auch der gift-
griine Saturn SL2 mit Gummitau-
ben auf dem Dach und dekora-
tiven weillen Taubenflecken auf
dem Lack. Sein Driver bohrte den
unappetitlichen Wagen in einen
kreiselnden Gegner, obwohl der
Crash an sich - als naheliegende

Hugh Hefner wird auch das

Attraktion dieser Art Rennen —
nicht vorgesehen ist. Weshalb
auch kaum Zuschauer kommen.
Jay Lamm, der Erfinder der
Rennserie, sagt: ,Wer will sich
denn ein Rennen mit Schrottau-
tos angucken, die nicht mal Un-
falle bauen?“

Bei den LeMons-Rennen geht
es gesittet zu. Jeder, der einen
Crash verursacht oder auch
nur mit einem Rad tibers Gras
rdubert (!), wird per schwarzer
Flagge zu den Stewards kompli-
mentiert, die - in ein Scharfrich-
ter-Gewand gekleidet — Urteile
fallen, vor denen alle zittern. Aus-
zug aus der Liste: Beim zweiten
Ausrutscher pantomimisch und
mit weill getiinchtem Gesicht
einer Jury vorfiihren, was falsch
gemacht wurde. Beim vierten Mal
Wertungsausschluss. Rigoros!
Den Feuerloscher beim Tan-
ken nicht parat in der Hand
gehabt? Einmal Hinkelkastchen
hiipfen. Zu schnell im Fahrer-
lager? Festgebunden auf dem
Dach des Wagens herumgefahren
werden und sich per Megafon bei
allen entschuldigen. Fiir die Stra-
fenfindung ist das Gliicks-, Par-
don: Ungliicksrad zustindig, das
der Delinquent drehen muss.

Basissport flir jedermann,
billiger geht es kaum

Das Ganze wird also nicht ganz
ernst genommen, auch wenn die
Teams mit vollem Ernst Gas ge-
ben. Die zivilisatorische Errun-
genschaftbei den LeMons ist, den
Ehrgeiz mit Humor zu deckeln,
ihm mit der Leichtigkeit der Krea-
tivitat in die Parade zu fahren,
worauf sich alles in Heiterkeit
auflost. Die obskuren Strafen
nehmen die Verbissenheit: Le-
Mons-Rennen machen bessere
Menschen aus uns!

AuBerdem sind sie billiger Mo-
torsport fiir jedermann. Lamm:
,Das ist nicht nur fiir reiche Idio-
ten, das ist fiir alle Idioten.“ Ach,
was hitte man bei uns statt Ab-
wrackpréamie fiir herrliche Ren-

nen fahren konnen.
Alle Laufe der Serie heillen
zwar ,,24 Hours of ...“, aber nur

eines im Jahr wird nonstop ge-
fahren. Die anderen gehen in der
Regel von 9 bis 18 Uhr samstags
und von 9 bis 16 sonntags. Die

20 Wettbewerbe liegen verteilt
iiber die ganzen USA und nen-
nen sich zum Beispiel Southern Riralts
Discomfort, Pacific NorthWorst | . —
Grand Prix,Prairie Chicken Fri-
cassee, Boston Tow Party
(Abschlepp-Party statt
Tea Party).

Der Suzuki Swift,
wir erinnern uns an
den Sieger, hatte
anstelle des Bei-
fahrersitzes den
Motorrad-Motor
einer Honda CBR
1000RR  Fire-
blade mit enor-
men 159 PS ein-
gebaut, der schon %
am Start so herz- %
zerreilend krei- "/
schte, als wollten die ’/;
vier Kolben demnachst ’//;
ausbrechen. Aber das ///, i)
Wundertriebwerk dieser ’4'/,, .
Frankenstein’schen Kreation ”///? :

Typische Hutmode
beim Lemon-Race:
Team ,,Miides Eisen*

von Alex Vendler, einem Holly-
wood-Kameramann, iiberlebte
die Tortur. Der Motor drehte
echte 12200 Touren, und zwar
ungefahr 50 Zentimeter vom
Bauch des Fahrers entfernt. Sie-
gerpreis: 1500 Dollar in Fiinf-
Cent-Stiicken. Macht drei
Zentner Miinzgeld!

Dass nun ein Kleinwa-
gen, der mit einer heiflen
Rennmaschine gepimpt
wurde, in der Lage ist,
so ein Rennen zu ge-
winnen, erscheint lo-
gisch —aberbei den Le-
Mons ist nichts logisch.
Denn es gibtjanochden %
Hauptpreis fiir den wah- % @
ren Helden, mit 1501 Dol- ’4} .
lar dotiert. Es ist der ,Index ‘,’/,/
of Effluency Award“ fiir das ///,/
rennuntauglichste Auto, das ei- &
gentlich nie auf eine Rennstrecke
gelassen werden diirfte, aber
trotzdem Erstaunliches voll-
bringt. In diesem Falle holte den
Gesamtsieg ein alter Bekannter,
er wurde, das hitte niemand ge-
dacht, dank gnadenloser Zuver-
lassigkeit 51. von 112 Teilneh-
mern: unser Freund, der pipi-
metallicfarbene Simca. bs

’ i
4

beim Tanke
\  denLosche
|| Strafe: Hinke
l kastche

INFO

Name 24 Hours of LeMons

Nachster Termin 9./10. Juni 2012, Autobahn
Country Club, Joliet (lllinois)

Web www.24hoursoflemons.com
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Abfahrt in Paris: 900 R4 nehmen teil
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SpaR muss sein: Dieser Student fahrt
auf dem Longboard hinterher

I

4L TROPHY Hunderte Renault 4 hetzen seit 1998 jedes Jahr von Paris bis nach Marokko.
»Franky® aus Deutschland war schon dreimal dabei. Zeit fiir eine Wiirdigung

ravo, Franky, Du hast es er-
B neut gepackt! Zum dritten

Mal hast Du die 4L Trophy
iiberlebt: Bist von Soest nach Pa-
ris gerast, quer durch Frankreich,
hast Dich iiber die Pyrenden ge-
qualt, bist mit Vollgas durch Spa-
nien, mit dem Schiff riiber nach
Afrika, im Zickzackkurs durch
die Sahara, tiber holprige Stein-
pisten und haushohe Sanddiinen
bis nach Marrakesch in Marok-
ko. Eine Tour de Torture.

Ganz ehrlich: Friiher haben wir
Dir das nicht mehr zugetraut. Ex-
cuse-moi, aber die Rostlocher in
Deinem Blech waren mal groRer
als die Sonntagsportionen in der
Provence.

Natiirlich: Du und Deine R4-
Kollegen, ihr wurdet nie ge-
schont. Frither fuhren 900000
von Euch durch Deutschland,

Grenzerfahrung:
Wer die 4L Trophy
iibersteht, kommt

heute sind es gerade noch 3000.
Du, Franky, hast iiberlebt! In
vier Jahren darfst Du Dir das
H-Kennzeichen anheften.

Zu verdanken hast Du das dem
R4 Team Westfalen“. Die Soes-
ter Studenten machen Dich je-
des Jahr aufs Neue fit. Sieben
Jungs und ein Middchen waren
es zuletzt. Unter Tausenden Tro-
phy-Fahrern sind sie die einzi-
gen deutschen Teilnehmer. Zwolf
Monate lang haben sie an Dir
geschraubt und geschweil3t, ha-
ben um Sponsoren ge-
kampft, die 9000
Euro Startgeld auf-
getrieben und so
manches Ersatz-
teil aus der ei-
genen, klam-
men Tasche
bezahlt. Ge-
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lohnt hat es sich, schlieflich hast
Du 60 Kilogramm Schulmateria-
lien und Lebensmittel fiir arme
Kinder nach Afrika transportiert.
Dass Du dafiir so manchen Extra-
liter Oktansaft gestiffelt hast - es
sei Dir gegonnt.

Zurzeit stehst Du an der Soes-
ter Fachhochschule, das neue
»R4 Team Westfalen* muss sich
erst noch bilden. Franky, geniel3e
die Langeweile! Denn spatestens
im Februar geht die nachste Rei-

4

se fir Dich los. Du weif3t schon:
von Soest nach Paris, quer durch
Frankreich und so weiter - den
Weg kennst Du ja. Wir wiinschen
Dir auch weiterhin: Viel Gliick.
Du packst das schon. Da sind wir
uns ganz sicher. dz

INFO

Name 4L Trophy

Ndchster Termin 13. bis 24. Februar 2013
Web www.4ltrophy.com

-
Welcher ist thr liebster
Motorsport?
Schreiben Sie uns:
AUTO BILD KLASSIK ‘f;

Brieffach 3910, 20350 Hamburg
Fax: 018 05-015296

E-Mail: klassik@autobild.de
Stichwort: Alternativer Motorsport
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MEMORIAM

Fortsetzung folgt 2013!

Wir bedanken uns bei allen Sponsoren und Teilnehmern
der ersten Bodensee-Klassik.

Jehuco
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Mercedes W 111 Limousine und Coupé

Sechs beriihmte Modell Famnhen im Verglemh
Muss es immer ein
cOupe sem"

Gefahren « Getestet » Gewertet

Kombi

Dle hllflosen Helfer @‘

GroRer Praxistest: Panne mit dem Oldie -
was Autoklubs wirklich kdnnen

T T

Okiassik

Jetzt lesen &
Reise-Set GRATIS!

Schnell bestellen: 1% -

() 01805/354027

@ autobildklassik.de/abo-lesen S

Bei Bestellung bitte angeben: 115664 + 65

Ich bestefe AUTO BILD KLASSIK zum Preis von zzt. € 3,90 {12 Hefte/Jahr) ab der nach aren Ausgabe. Bal g lese ich ich 1 Monat GRATIS! Ich g
Geld zuriick. Das Angebot gilt nur in Deutschiand und solange der Vorrat reicht, dch kann der M stzung meiner Date u Werbezwec Js‘-n jederzait besm V Iag witkersprect

Dodge Chalienger :
m Ul x ok kK k Kk kk ok kK

N
\fiir Sie!’

0 - Jederzeit kiindbar!

- Bereits 2 Tage vor Verkauf
portofrei im Briefkasten!

PLUS:

4-tlg. Reise-Set GRATIS!
Inkl. Trolley {ca. 36 x 50 x 19 cm), Reisetasche (ca. 49 x 30 x 36 cm), Doku-
mententasche (ca. 37 x 29 x 9 em) & Kulturtasche (ca. 27 x 15,5 x 20 em).

n Risiko @in, denn das Abonnement kann ich jedereil kindigen und eraite u viel gezahites

Vestrasensgarantie: Diese Bestellung kann ich innerhalb von awei Wochen nach Erhall siner Auftragshestitigung geges uba AUTO BILD KLASSIK, Brieffach 3 98 20 7002, 20350 H mburg, schriftlich widermufen. Zur Wahmng der Frist geniigt die rechtzeitige Absendung des Widermufs:




Wir Golfer wissen, Golf ist mehr als nur ein Sport.

Esist eine Lebenseinstellung, die Fairness, Freundschaft, das gemeinsame
Erleben in der Natur und Entspannung verbindet. Wir teilen diese Einstellung

und sind fir die Golfgemeinschaft da. Mit Leidenschaft, Know-how,
innovativen Produkten und professionellen Tipps flr ein schoénes Spiel.

Willkommen im Club - willkommen bei uns.

www.golfhouse.de




Concordia Oldtimer-Versicherung

Fur klassische Kurven,

die ihre Attraktivitat
nie verlieren.
- L

CONCORDIA. @ CONCORDIA

EIN GUTER GRUND.

Versicherungen

Telefon 0511 /5701-17 25 - www.concordia.de/oldtimer



