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Irio infernal

Drei Super-BMW im Vergleich:
Spezial-Versionen der Dreier-Reihe
von Alpina, Hartge und Schnitzer.

In einem Punkt sind sich drei sonst eher
unterschiedlich gesinnte Manner in Buchloe
bei Kaufbeuren, im saarldndischen Beckingen
und in Freilassing nahe Salzburg einig.

LWir wollen”, tonen die BMW-Veredler
Burkard Bovensiepen, Herbert Hartge und
Herbert Schnitzer im Chor, ,,die Freude am
Fahren steigern.

Doch wie solch 16bliche Ideale im Falle BMW
zu verwirklichen sind — dariiber ist sich das
schnelle Trio uneins.

200 PS und mehr im schlichten Gewande der
Miinchner Dreier-Reihe werden von den drei
deutschen BMW-Body-Buildern auf drei sehr
verschiedene Arten (siche ,,Die Super-BMW




Fotos: Seufert

und ihre Motoren®, Seite 144) realisiert —
und jeder hat seine guten Griinde fiir sein
Rezept.

»Wir bevorzugen zur Zeit den 2,8 Liter grofien
Sechszylinder, weil der eine besonders hohe

~ Laufkultur mit guter Drehfreude und viel
- Leistung vereint”, sagt Weinkenner Burkard

Bovensiepen, 44, Chef der Firma Alpina.

., Viel Hubraum bringt viel Drehmoment und
Elastizitdt, begriindet dagegen Hobby-Rad-

rennfahrer Herbert Hartge, 36, seinen Drang

zum grofiten BMW-Motor mit 3,5 Liter Hub-
raum im kleinen Dreier-Modell.

Und Herbert Schnitzer, 40, passionierter Ski-
fahrer und Rennfan, 146t wissen: ,,Wir fiihlen .
uns als Turbo-Pioniere. Der relativ kleinvolu-
mige Turbo-Motor ist leichter als hubraum-
groflere Triebwerke, und er bringt im oberen
Drehzahlbereich viel Leistung — dort, wo
Sauger am Ende sind.*

Recht haben sie offensichtlich alle drei — das
bewiesen zumindest ausgiebige auto motor und

: Kopf an Kopf: Super-BMW von Hartge, Schnitzer und Alpina (von links).




Super-BMW

sport-Vergleichs-, Verbrauchs-
und MeBfahrten.

So erfreut der Alpina B 6 tat-
sichlich mit einer auBerordent-
lich hohen Laufkultur und
Vibrationsarmut. Seine Ge-
rauschentwicklung ist tiber den
gesamten, relativ weitgespann-
ten Drehzahlbereich bis 6500/
min niemals aufdringlich.

Allerdings fehlt es dem im
ersten Gang zugunsten niedri-
gen Verbrauches sehr lang
iibersetzten Alpina etwas am
ungestiimen Dampf aus dem
Stand heraus.

Wie auch die MeBwerte auf
Seite 148 belegen, tut sich
Bovensiepens Prachtstiick bis
etwa 100 km/h deutlich schwe-
rer als seine beiden Konkur-
renten, um dies dann im obe-
ren Geschwindigkeits-Bereich
um so eindrucksvoller wieder-
gutzumachen,

Der mit 3,5 Liter hubraum-
grofite Hartge-BMW ist da
von ginzlich gegensitzlicher
Leistungs-Charakteristik: Er
packt schon aus sehr niedrigen
Drehzahlen unerbittlich zu
und wirkt dadurch zunéchst
um eine Klasse temperament-
voller als der Alpina.

Ab 5000/min agiert der Dreier
von ‘der Saar hingegen ver-
gleichsweise zugeschniirt und
animiert seinen Piloten zu
frithzeitiger Schaltarbeit.

Welche Drehzahl freilich auch
immer am Tourenzdhler an-
steht — stets 188t der Hartge-
BMW Sportler-Herzen durch
eine sehr eindrucksvoll-sonore
Gerduschentwicklung  hoher
schlagen.

Wohl kein anderer augen-
blicklich k#uflicher StraBen-
BMW klingt #hnlich gut,
wenngleich die Freude am lau-
ten Klang bei langen Auto-
bahnfahrten einer Gerdusch-
Beldstigung weichen kann.

Das Umsteigen in Schnitzers
kleinen Turbo-BMW  wird
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BMW AlpinaB6 2.8

Alpina setzt in der 200 PS- Klasse auf den
2,8 Liter groBen Einspritzmotor des BMW
eigerong von 184 PS

528i. Zur Leistungsst

(135 kW) auf 218 PS (160 kW) wurden fol-

gende Maflnahmen getroffen:

@ geschmiedete Spezial-Kolben;

@ Brem)lraum-l)earbeitung (Halbkngelbrenn
raum);

@ Verdichtungserhéhung von 9,3 .1 al

@ Spezial-Nockenwelle; .

@ Doppelrobr-Auspuffanlage (Gi
@ vollelektronische Zundmﬂag

Die Kraft wird iiber ein Spezlal-Fil gang
getriebe (Typ 245) von Getrag und eix
starkte Kupplung ubemagen. .
BMW Hartge 354

Hartge bevotzugt den 3,5 Liter groBen Ein

spritzmotor des BMW 635 CSi mit allerdings |

hier nur 205 PS (151 kW). Den Leistungsver-

 Just gegeniiber der Ausgangsbasis von 13 PS

begriindet Herbert Hartge mit vom Techni:
schen Uberwachungsverein (’I‘UV) geforder
ten Schalldampfmaﬂnahmen im Mittelschall
dimpfer und in den Endschalldimpfern der

~ Auspuffanlage. Im iibrigen wird der Sechs
~ zylinder serienmiBig belassen.
Zwei Getrag-Getriebe aus dem BMW 635 C

stehen zur Wahl: ein lang iibersetztes Schon

_gang-Getriebe und ein kiirzer iibersetztes

Sportgetriebe. Der Vergleichstestwagen ver
fiigte iiber das Fiinfgang-Schongetriebe.

1 BMW schniiieri 323i Turbo

. Zur Leistungssteige-
105 kW) auf 200 PS (14
kW) wurden folgende MaBnahmen getroffen

e Abgasturbolader Typ K 26 von Kiihnle, |

Kopp und Kausch (KKK);
@ Ladeluft-Kiihler; -

@ Brennraum-Bearbeltung (Halhkngelbrenn

‘ raum);

® Verdxchﬁgnngs-keduznemng von 9,5:1 auf -

”"

Q Spezial-Anspuffanlage

Kombiniert

_ fiinfstufigen Schongang-Getnebe des 323 - -

Burkhard Bovensiepen, 44,

in Buchloe bei Kaufbeuren, be-
schiiftigt sich seit 20 Jahren un-
ter der Firmenbezeichnung Alpi-
na mit der Veredelung von BMW-
Modellen. Sein Jahres-Umsatz: 30
Millionen Mark. Seine Telefon-
Nummer: 08241/3071,

Herbert Hartge, 6,

im saarlindischen Beckingen, mo- im bayerischen Freilassing, tunt
difiziert seit 1979 in Eigenregie nach Jahren ansschlieBlicher

‘Herbert Schnitzer, 40,

2

BMW-Automobile, nachdem er
zuvor die Firma Alpina vertreten
hatte. Sein Jahres-Umsatz: zehn
Millionen Mark. Seine Telefon-
Nummer: 0 68 35/21 51.

Renn-Aktivititen seit Ende 1980
auch Stralen-BMW. Sein Jahres-
Umsatz: zehn Millionen Mark. |
Seine Telefon-Nummer:
0 86 54/20 34.
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Super-BMW

dann zur Wohltat: Bei 180
km/h etwa tOnt der durch den
Abgas-Turbolader zusdtzlich
schallgedimpfte, nur leise
zischelnde 2,3-Liter um ganze
sechs Phon dB(A) leiser zls
der Hartge-Bldser.

Vergniigen bereitet der Schnit-
- zer freilich gleichermaBen in
einer anderen, weniger xom-
fortorientierten Hinsicht: Sein
Triebwerk dreht leichtfuBis
bis knapp 7000/min und ver-
hilft dem BMW — zumal auf
der Autobahn — zu einem ge-
waltigen Vorwirtsdrang.

DaB3 ein Turbolader fiir die
Mehrleistung von 57 PS (42
kW) gegeniiber der Serie sorgt
— dieser Umstand wird bei
plétzlichen Beschleunigungs-
Wiinschen zwar spiirbar. ist
aber nicht von Nachteil. Der
Ubergang zwischen saugender
und ladender Leistungspro-
duktion gestaltet sich vielmehr
. sehr sanft und dennoch ein-
drucksvoll.

T utos nicht zu
im Lande zu
smE Wenig verbraucht
-BMW nur dann,

den Spersamen

bemm gemiitlichen, dem
Zi=ses Automobils
=mig emssprechenden Dahin-
auch ,,Ver-
Srzmchewerts im Test”, Seite

LK

o =

Wird des Kr=ftepotential hin-
gegen gemmtzr,  dann geneh-
mugt sich der Turbo betréicht-
Bch mehr als seine beiden hub-
remmstErkeren. aber dennoch
erstzuniich sparsamen Kolle-

g

Da8 amch Turbo-Fahrer mit
einer lTzokfallung sehr weit
=t einer Vorsorge

kommen,

zu wverceskes die alle drei
BMW-Veraedler in  schoner
Einrade == Kofferraum in-
stzllierten- Zusatztanks ndm-
Iica. &= das Gesamt-Treib-
stofivolmmen auf 93 Liter
Schoitzery bis 100 Liter

(Harige) erweitern.

14/1981

Schnitzer-Freunde kommen so
ohne Tankstopps fast 600 Ki-
lometer weit, Alpina- und
Hartge-Piloten kOnnen gar
dber 700 Kilometer weit pau-
senlos aufs Gaspedal treten —
und sie alle haben Anla8, da-
bei groBes Fahrvergniigen zu
empfinden.

'Denn neben iiberzeugenden

Motor-Qualititen  offerieren
die Super-BMW — jeder auf
seine Weise — Fahrleistungen
und Fahreigenschaften, die
Zreistellige Tank-Quittungen
zumindest voriibergehend ver-
gessen machen.

Dic beiden Extreme in Sachen
| Fzhrwerk heiBen dabei Schnit-
= und Hartge. So bekennt
Bech Schnitzer eindeutig zur
mur wenig gemilderien Renn-
sbstimmung, die von passiven
MEtfahrern  als i
empfunden, vom Akuwvisten
am Lenkrad dagegen als freu-
giges Ereignis gefeiert wird.

Zwar erreichen FahrbahnsioBe
mshezu ungefiltert die Kehr-
seiten der Passagiers. dafm




Super-BMW

benimmt sich die schnelle
Limousine auch bei riidem
Krafteinsatz  ausgesprochen
gutmiitig und sicher.

Dabei nimmt weder das vor-
herrschende leichte Untersteu-
ern bei ziigiger Fahrweisc
noch das wohldosierte Uber-
steuern beim energischen Gas-
geben in Kurven besorgniser-
regende Formen an — ein
Fahrverhalten zum Spaf$ also
zumindest flir hartgesottene
Menschen, die iiber den Zu-
stand des Straflenbelages un-
verbliimte Auskiinfte fordern.

Komfort-Freunde  kommen
hingegen im kommod abge-
stimmten Hartge-BMW auf
ihre Kosten zumindest
dann, wenn sie dies wiinschen.

.. Wir richten uns bei der Fahr-
werks-Priparation ganz nach
den Vorstellungen unserer
Kunden®, berichtet Herbert
Hartge, und auto motor und
sport wurde von ilm offen-
sichtlich als sehr komfortbe-
wuft eingeschitzt.

Das Vergleichstest-Exemplar
jedenfalls gefiel mit guter
StoBabsorption, wobei nur auf
Querfugen ein leichtes Stuk-
kern an der Vorderachse zu-
tage trat.

StraBenlage hingegen bot der
Hartge zumindest bei extre-
mer Fahrweise nicht in glei-
chem MaBe wie das Schnitzer-
Pendant. Er neigte in schnel-
len Wechselkurven etwas zum
Aufschaukeln und agierte im
Kurvengrenzbereich etwas
hektischer und indifferenter,
ohne deshalb jedoch Unsicher-
heiten hervorzurufen.

Burkard Bovensiepen — das
zeigte sich im Vergleich — be-
vorzugt in Sachen Fahrkom-
fort und Fahrsicherheit einen
wohlausgewogenen Kompro-
mif.

Der Alpina, wahlweise in ei-

ner strafferen oder einer wei-

cheren Fahrwerksabstimmung

lieferbar, liegt besser als der
auto

maotoc
sport
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Zylinderzahl/Bauart

6/R

/R 6/R
Hubraum cm’® 2788 3453 2318
Bohrung x Hub mm 86,0 x 80,0 93,4 x 84,0 80,0 x 76,8
Verdichtungsverhiltnis 9,6:1 93:1 7.0:1
Leistung kW (PS) bei 1/min 160 (218) bei 6000 151 (205) bei 5200 147 (200) bei 5800
Spezifische Leistung kW/L (PS/L) 57,4 (78,2) 43,7 (59,4) 63.4 (86,3)
Max. Drehmoment Nm bei 1/min 265 bei 5000 297 bei 3500 275 bei 4500
Art der Ventilstenerung ohc* ohc ohc
. mechan. Einspritzung
- - elektron. Einspritzung elektron. Einspritzung Bosch K-Jetronic
Gemischaufbereitung Bosch L-Jetronic Bosch L-Jetronic mit KKK Abgas-
turbolader K 26
Kraftitbertragung
1. Gang 2,780 3,822 3,682
11. Gang 1,760 2,202 2,002
IIL. Gang 1,270 1,398 1,330
IV. Gang 1,000 1,000 1,000
V. Gang 0,859 0,813 0,805
Riickwiirtsgang 3,240 4,233 3,682
Achsantrieb 3,450 3,070 3,450
Bremsen vorn Scheiben, beliiftet Scheiben, beliiftet Scheiben, beliiftet
. hinten Scheiben Scheiben Scheiben
Felgengrofle vorn 6x15 6x15 6x15
hinten 7x158 Tx 15 7x15
ReifengroBe vorn 195/70 VR 15 195/50 VR 15 195/50 VR 15
hinten 205/50 VR 15 205/50 VR 15 205/50 VR15
Gewichte in kg
Leergewicht 1260 1285 1285
Zuliissiges Gesamtgewicht 1530 1570 1620
Gewichtsverteilung in%s
Vorderachse 55,6 56,0 60,7
Hinterachse 44,4 44,0 39,3
Leistungsgewicht kg/kW (kg/PS) 7,9 (5,8) 8,5 (6,3) 8,7 (6,4)
Leistungsgewicht (bei Be-
lastung mit 340 kg = -
4 Pers. m. Gepiick)  kg/kW (kg/PS) 10,0 (7,3) 10,8 (7.9 11,1 8.1)
Beschleunigung ins -
0— 60 kmv/h 4,1 34 3,6
0— 80 km/h 5,6 4,8 5,0
0—100 km/h 7,4 6,8 6,9
0—120 km/h 9.6 9,4 9.4
0—140 kmv/h 12,6 12,4 12,1
0—160 km/h 15,8 16,9 16,5
0—180 km/h 21,1 22,5 21,7
0—200 km/h 22 33,0 30,8
1 km mit stehendem Start 212 27.2 27.8
Hﬁdlstgeschwindigkeit km/h 2353 225,80 225,80
Elastizitat ins
40—100 km/h 14,7 11.8 13,4
60—120 km/h 18,5 16,4 17,9
Innengerdusch in dB(A)
Bei 50 km/h 64 65 64
Bei 100 km/h 72 75 71
Bei 130 km/h 77 79 73
Bei 140 km/h 78 80 74
Bei 160 km/h 81 83 76
Bei 180 km/h 82 85 79
Verbrauchswerte im Test in L/100 km -
Autobahn ca. 145 km/h @ 14,7 14,1 18,8
Autobahn ca. 120 km/h ¢ 11,4 12,5 11,1
LandstraBe ca. 80 km/h ¢ 13,9 14,4 17,9
LandstraBe ca. 60 km/h @ 10,0 11.3 10,9
Durchschnittsverbrauch 13,5 14,1 157
Tankinhalt L 96 100 93
Aktionsradius km 711 709 592
* overhead camshaft = obenliegende Nockenwelle
L » .
Die Super-BMW und ihre Preise
BMW
BMW BMW
I;‘ahrzeugtyp Alpina B 6 Hartge 35 Schl}ri:lz:g'osni
Preis Testwagen . DM 50 950,— 62 500,— 51 200,—
Preis Motormodifikation wie Testwagen DM — — 14 500,—
Preis Fahrwerksmodifikation wie Testwagen DM 5154,— 5199,— 4 500,—
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~ Der Ausgewogene:
BMW AlpmaB 6 2.8

elchere :

'nd emdrucks—

i gen vor allem 1m -~

- ﬁbéﬂegene Kraft schon aus nied-
- rigen Drehzahlen heraus und ein
vergleichsweise guter Fahrkom-

fort zeichnen den Hartge-BMW

aus. Weniger gut ist es bei ihm da-

gegen mit der Motor—Drehfreuda -

bestellt.

| Der Sporthche. -

, ‘Der Schmtzer—BMW hegt wie das :
sprlchworthche Brett, und eristim

Vergleich zu seinen Konkurrenten
~ auBerordentlich leise. Allerdings
verbraucht der 323i Turbo rela-

tiv viel Benzin, sein Fahrkomfort
 istmaBig. -

Hartge und er federt selbst in
der getesteten Hartversion
weit komfortabler als der
Schnitzer. Das hohe Komfort-
Niveau des Hartge oder das
sehr prazise Fahrverhalten des
Schnitzer erreicht der Alpina
freilich nicht.

Uberlegen ist der Dreier des
BMW-Altmeisters Bovensie-
pen seiner Konkurrenz dage-
gen, wenn es um die Handlich-
keit geht. Der Alpina agiert
herausragend agil auf Lenk-
Aktionen, wihrend im Hartge
etwas tragere Reaktionen, im
Schnitzer hingegen die sehr
schwergéngige, nicht servoun-
terstiitzte Lenkung des Test-
wagens Bestnoten vereitelten.

Perfektion wird bei Alpina
auch in Kleinigkeiten geboten:
Der in der moglichen Angabe
um 40 km/h nach oben erwei-
terte Tachometer beispielswei-
se harmoniert im Design zum
Drehzahlmesser, die Trittplat-
te flir den arbeitslosen Kupp-
lungsfuB liegt giinstig.

Beim ansonsten sehr ge-
schmackvoll und dezent aus-
gestatteten Hartge stort hinge-
gen der einem Sechser-BMW
entnommene Tachometer, des-
sen Gestaltung nicht mit den
iibrigen Uhren harmoniert.

Schnitzer schlieBlich installier-
te Zusatzarmaturen unorga-
nisch vor dem Beifahrer und
drapierte die Karosserie mit
unnotig aggressiven Streifen
— ein Stil, der nicht so recht
in die Zeit passen will.

Daf ihre um iiber 40 Prozent
erstarkten und im Preis gegen-
iiber der Basis doppelt so teu-
ren Super-BMW in die Zeit
passen — dariiber sind sich
die drei sonst eher unter-
schiedlich gesinnten Ménner
in Buchloe, Beckingen und
Freilassing wiederum einig.

»Es wird immer geniigend
Menschen geben®, spricht et-
wa Burkard Bovensiepen sei-
nen beiden BMW-Kollegen
aus der Seele, .,die nicht essen,
um nur satt zu werden, son-
dern um Spafl daran zu ha-
ben.“ Dirk-Michael Conradt
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